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& L'Automobile

Guida alla consultazione

Le storie dei marchi

La storia, le curiositd e | personaggi di circa 200 marchi automobilistici.
Dalla Abadal alla Zwickau, un racconto, in rigoroso ordine alfabetico, dello scenario

automobilistico mondiale dalle origini a oggi
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1. Nome della Casa costruttrice,

2, Logo o marchio della Casa attualmente in uso.

3. Sede della Casa (citt e nazione), anno di nascita e di even-
tuale chiusura dell’azienda.

4, Firma o sigla del grornalista autore della storia: Luca Apaol-
lanj Ghetti (L.A.G.), Valerio Alias (MA.). Nino Balestra (N.B.),
Vincenzo Borgomeo (V. BOL), Maurizio Caldera (M.C.), Carlo
Cavicchi (C.C.), Leonardo Coan (L.C.), Paolo Ferrini (RF),
Enrico Franceschini (E.E), Eva Grippa (E.G.), Maurizic Mag-
2 {M.M.}, Massimo Nascimbene {(M.M.), Fabio Orecchini
(F0.), Federico Pagliai (FP), Marco Panara (M.P), Stefang
Pasini (5.E), Francesco Paternd (FR), Daniele B M. Pellegri-
ni {D.RM.R), Federico Pesce (RR), Mauwrilio Rigo (M.R.), Pie.
tro Rizzo (BR.), Andrea Targuim (A.T.), Massimo Tiberi
(M.T.), Salvatore Tropea (S.T.), Naria Zaffino (1.2.). Nel caso
di mancanza di firma o sigla, significa che il testo & stato
elaborate dalla redazione.

5. Sito internet della Casa, qualora disponibile, & indirizzo
della sede principale.

6. Box di approfondimento sulla storia della Casa costrut-

trice. In questo caso, sono stati individuati cingue temi fon.
damentali: il personaggio (una figura di rilevante impor-
tanza per la storia della marca che il pih delle volte si iden-
tifica con il fondatare, il manager, il pilota ecc.); la curiosita
(un fatto particolare, una spigelatura che riguarda |a marca
& che in qualche medo ne ha condizionato |a storia); la stra-
tegia (analizza i metodi di marketing, di produzione oppure
una particolare campagna di vendita e di comunicazione
che la Casa ha effettuato per il suo marchio o per un modellio
specifica); il design (un particolare approfondimento delle
filosofie di stile del modello o IMimpronta che ciascun desi-
gner ha dato alla marca); la tecnologia (viene analizzata
un'innovazione tecnologica che spesso appare per la prima
vilta su un modello oppure che la Casa ha progettato per
un'intera linea di modelli e che per la sua importanza & sta-
to adatiato da altri costruttori); la testimonianza (interven-
te di un protagonista della storia della Casa scritto per il ca-
s0 specifico oppure tratto da un libro autobiografico, dauna
pubblicazione di settore o da un discorso pronunciato in oo
casione di important saleni automabilistici).
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Le schede dei modelli

Tutti | modelli delle grandi Case automaobilistiche italiang
¢ i pid importanti di quelle estere, sempre dalle origini a oggi. La storia,
le curiositd, le caratteristiche tecniche e le versioni

7. Nome del miodello in esame.

8, Anno di produzione. La dicitura “Dal 2005" indica che
I'auto & ancera in produzione al momento della messa in
stampa dell'opera. Se appare “1935 -1936" si intende il pe-
riodo di produzione del modello in esame (dal - al}.

9. Tipo di carrozzeria: berlina, berlinetta, cabriolet, coupé,
coupé-cabrio, crossover, fuoristrada, giardiniera, landaulet,
limousine, monowalurme, multispazio, phaeton, roadster, ru-
nabout, spider, station wagon, Suv, targa, torpedo, van.

10. Scheda Tecnica della prima versione del modella.
Accanto alla dicitura Scheda Tecnica, quando | dati non si Fi-
feriscono &l prima modells viene indicata la data (tra paren-
tesi) oppure la versione, In assenza di altre diciture si inten-
de il primo modello prodotto. Le dimensioni: lunghezza,
larghezza e altezza sono indicate in metri (m) e sono calce
late “fucri tutte” ovwere dal puntod'inizio al punto difine. Non
gono indicati interasse e passo. Posti: indicail numera di po-
sti per il quale lavettura & stata amaologata. Porte: identifica
il numera di porte; 2 per coupé, cabriolet e spider; 4 per le
berline a 3 valumi & 5 porte per le berling a 2 volumi, per le
station wagon e per i Suv, Peso: viene indicata la massa del
veicolo in chilogrammi (kg). Nella sezione Motore, la voce
Alimentazione indica il tipo di carburante utilizzato:

benzina, gasolio, Gpl, metano, bifuel. Cllindrata: la potenza
del maotore espressa in centimetri cubi (o). Melle auto ibri.
de la potenza del motore elettrico viene espressa in kW La
vooe Cilindri segnala il numero di cilindri. Con il sale numero
si intende cilindri in linea; nel caso della disposizione a'\v vie-
ne indicato & o0 8 aV). Potenza: viene espressa in cavalli. La
voce Trazione indica il tipe di trasmissione: anteriore,
posteriore, integrale 4xd, Cambioindicail numero delle mar-
ce 52 il cambio & manuale {a & marce) o automatico nel gua-
le sono compresi vari tipi di cambi). Nella sezione Freni, vie-
ne specificato il sisterna frenante se a disco o a tamburo
diviso per asse anteriore o posteriore. Mella Vielocita massi-
ma viene indicata quella dichiarata dalla Casa espressa in
chilometri arari (km#h). La voce Prezzo si riferisce al prazzo
di lancio del modello. Nd: non disponibile.

11. Mel box La tecnica viene illustrata la particolare inno-
vazione tecnologica inserita con il modello in una delle sue
versioni o un approfondimento di un aspetto tecnico della
wvettura.

12, Nel box Le versioni vengono segnalate le principali se-
rie o generazioni del modello con il relative periodao di pro-
duzione.

13. Mel box Focus si approfondisce una particolare versione
del modello corredata da una scheda tecnica analoga a
guella principale. |l box Focus pud essere utilizzato anche
per approfondire una situazione storica nella quale il mo-
dello si & trovato (avvenimenti particolari efo cinematogra-
fici)o per presentare personaggi significativi che hanno par-
tacipato alla produzione e progettazione della vettura
oppure a rendere significativo il modello in esame.
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Auto d’autore
Gianni Clerici

Con la Topolino rossa a Wimbledon
formidabili quegli anni Cinguanta

La vicenda della mia amata Topoling inizid con un divieto
paterno. Mio papa Luigi, detto nel natio borgo comacino
Garibaldi per |a sua spregiudicatezza, soprattutto nella gui-
da, era state il Nurmmero Due della gloriosa Bianchi, secon-
do solo a Muvolari, Si ritird dal seguire le traiettorie di Mi-
vola per le insistenze della promessa sposa, che rifiutava
aqualcosa di simile alla vita della maoglie di un torero: sem:-
pre a pregare di rivederlo la seran.

Figlio di tanto padre, fortissime a due anni su una Alfa Ro-
meo a pedali, & poi su una bici rigorosamente Bianchi, ot-
tenni la patente il giorno del diciottesimo compleanno, e
assediai Garibaldi con la richiesta di una moto Guzzi. «Mo-
tociclista sopravvissuto ne basta ung, in famiglias, stabili
lui. E subito dopo, consapevole del mio scoraggiamento.
#Ti vedo meglio su una 500w, aggiunse.

Alla fine degli anni Quaranta, per un giovane che aspirava
alla qualifica di playboy e insieme di tennis player, la 500
rappresentava quel che oggi, per un giovane bennato, si
chiama Ferrari. Le mie giovanissime compagne di universi-
ta, le partner di doppio misto, facevano a gara nel salirvi.
Quanto a me, ne era fierissimo,

Mota nel circuito del tennis per il suo color rosso fiamma, e
per i ripetuti colpi di vento cawsati da una guida disinvolta,
la mia Topeling sall agli onori internazianali quanda, per
uUna scommessa, rivscii a introdurla nel sacro recinto di
Wimbledon, nella scia di una limousine che trasportava la
Duchessa di Kent. In quei lontani anni Cinquanta era pil
che normale, per chi ancora non veniva definite Vip (Very
Important Pig) superare le Doherty Gates, i ferrei cancelli
d'ingresso, a bordo di solenni Raolls Rayce, che inalberava-
no la banderuola viola - verde, i colori dello Egland Lawn
Tennis and Croquet Club, la ragione sociale diquel che i ca
tecumeni definiscono sbrigativamente Wimbledon,

Im guella vicenda mi insinuai nella scia della Rolls Royce con
I'efficienza di una remora, e tentai addirittura di convince-
re i Bobs, severamente intervenuti, della mia busna fede,
unita alla mancata conoscenza dei regolamenti, Credevo
che il mio distintivo di riconoscimento, che inalberava due
nastrini degli stessicolori della bandiera, mi offrisse una fa-
coltd d'ingresso simile a quello delle Rolls Royee. Curiosa.
mente privi del famaoso sense of humor che tanto avevo am-
mirato melle mie letture dei Woodhouse, | poliziatti mi co-
strinsero a firmare un lungo verbale, & mi avrebbero pro-
babilmente trattenuto al commissariato se non si fosse in-

terposte il mio amico Jaroslav Drabry, campione di Wim-
bledon e naturalizzato britannico, che li convinse della mig
natura irresponsabile quanto sciagurata. Grazie a Drobny
riuscii dungue ad evitare una multa guasi certa, ma La mia
impresa fece la gioia dei tabloid londinesi dell'epoca, ed eh-
bi il mio unico momento di notorieta in pid di una fote scat-
tata accanto alla gloriosa S00. Ormai pluridecorata, la
macchinetta era divenuta una sorta di sinonimo della mia
persona, e pill che per le mie gesta tannistiche, io venivo ri-
conosciuto come wquell'italiano che non sa fare il diritto, &
guida da incosciente una macchinetta rossan.

Accadde poco pil tardi che, nel corso dei torned, venissi ad
imbattermi in un altro tennista, un tipo enorme, al quale
mancavano soltanto tre centimetri per raggiungere | due
metri. Orlandao Sirola, si chiamava, &, ancorché ottimo sin-
golansta, diveniva imbattibile in doppio. Giocammo un pa-
io di ternei in Costa Azzurra, li vincermmo, ma presto, per il
nostro sodalizio sportivo, si palesd un grave astacolo. Lun.
g0 com'era, nemmeno con le ginocchia infisse in bocca Si.
rola riusciva ad essere contenuto dalla carrozzeria. Fui
quindi costretto a richiedere I'intervento del mie buon pa-
pa, e la Topolino rossa sostituita con una 500 Giardinetta:
opportunamente allungate, le guide di scorrimento dei se-
dili si spingevano oltre il baule, addirittura in prossimita del.
la targa. E il mio compagno di doppio era quindi in grado
di incastrarsi all'interno del veicolo.

Giunse, ahimé troppo presto, il giorna in cui non fui pid
in grado di scendere in campa e || mio posto venne prese
da un giocatore tanto pid dotato, un talento irripetibile
quale Micola Pietrangeli. Ma, quando al tennis ebbi so-
stituito il giornalismo, ci fu pid di un collega che ebbe a
chiedermi dove fossa finita la gloriesa 500. Era sempre in
forma, tanto che, munita di ruote chiodate la si vide af-
frontare le Olimpiadi di Grenoble, e addirittura parago
nata, per le sue audacissime virate, alle prodezze del bab
di Eugenio Monti, medaglia d'oro & soprannominatao,
guarda caso, || Rosso Volante,

Ebbe anche I'onore, la mia Topolino, di essere guidata da
quel Franca Nones che fu il primo ad ottenere una meda-
glia d’ore nella storia del nostro fonde. Come avrei potuto
privarmi, di una simile fedele amica? Ancora oggi, un poco
restaurata, rimane prontissima a ruggire inun garage di fa-
riglia. Al suo fianco, ¢ la sua nuova nipotina: & incredibi.
le ma si somiglhiang.

La Fiat Topolino

del 1936. Questo
modello, rimasto

in produzione fino

al 1955 & senza
dubbio la prima
utilitaria

a due posti prodotta
in serie a entrare
stabilmente nel cuore
degli italiani.

Al punte che la sua
prima versione, la A,
viene denominata
affettuasamente

dal grande pubblico
Topoling
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Mercedes Benz

Stoccarda, Germania 1902

Dire Mercedes & come dire leggenda, raceon-
tare la storia della Mercedes & come narrare il
viaggio in un mito. Non conta che I"azienda,
diventata Daimler AG nel 2007, risente della
crisi corne tutta |'economia mondiale, non con-
ta che preannuncia I'ipotesi di licenziamenti o
che le assemblee dei suoi azionisti sono sem-
pre pil tempestose. E poco importa anche che
la concorrente Bmw le insidia da qualche anno
il posto di numero uno nel segmento premium
dell'auto. La stella a tre punte, pid di ogni altro
marchio, resta il simbolo par excellence del
made in Germany di qualit, dell’auto di lusso,
e dell'auto fout court. Perché & proprio grazie a
Gottlieb Daimler & soprattutto a Karl Benz, as-
sistiti dal genio creativo di Wilhelm Maybach e
dal talento di ingegnere aweniristico di Herr
M.A. Otto, inventore del motore a scoppio, che
& nata I'automaobile e la mobilith privata e per-
sonale, come nuova dimensione di liberta, & di-
ventata realtd quotidiana,

GLI ALBORI E LA NASCITA DELL'AUTO
Gli inizi della storia dell'automobile coincido-
ne con Ialba di Mercedes, e quasi si perdono
nella notte dei tempi. Torniamo indietro al-
I'epoca gloriosa del Kaiser, quando I'lmperao te-
desco contende al Regno Unito e quasi anche
agli Usa il ruolo di prima potenza industriale
del mondo, quando - primato conteso oggi tra
Usa, Giappone, la Repubblica federale stessa
e la Corea del Sud - nessun altro Paese sforna
pid brevetti e invenzioni come la Germania.
Gottlieb Daimler, figlio di un cameriere della
Turingia emigrato nel gid allora ricco Sudovest,
in qued di Stoccarda, prende la decisione della
sua vita: tentare non gid la comoda, privilegia-
ta carriera di beamte (impiegato pubblico di
rango) bensi I"avventura degli alti studi tecnici,

@

Mercedes-Benz
Politecnico di Stoc-  La Mercedes SLR
carda, poi studi a Pa-  Sfirling Mess,
rigi, Manchester, Co- ““"I'"’H“"“ spaciale
realizzata
mtwmmlemegt?' in 75 esemplari
zioni. Insieme a Wil-  pel 2000

helrm Maybach fonda

la sua prima azienda, a Cannstatt presso Stoc-
carda. Negli stessi anni, Karl Benz, fabbrican-
te di motori a gas, si lancia anche lui nell’ay-
ventura del tentare di applicare i propulsori a
scoppio ai veicoli stradali, E il lento inizio del-
la rivoluzione che ha cambiato il monde.
Gottlieb Daimler e Karl Benz: due uomini, due
vie & due idee della tecnologia, un solo scopa:
creare I'automobile. Sono sempre in contatio
ma anche in feroce concorrenza, fino alla fu-
sione tra le due loro aziende, nel 1926.
Dajmier e Maybach realizzano e fanno viag-
giare il loro primo veicolo a motore nel 1886,
E una carrozza di lusse cui & staccato I'ag-
gancio ai cavalli e vengono aggiunti un mo-
tore a un cilintro della potenza di 1,1 cavalli
e una quinta ruota sterzante. Viaggia a non
pidt di 18 chilometri orari ma il sogno & real-
ta. Mon & quella, perd, la prima automobile
brevettata, bensi quella di Karl Benz. A diffe-
renza della carrozza a cavalli trasformata col
piccole motore aggiunto sotto il telaio, la Pa.
tent-Motorwagen di Benz & un veicolo a tre
ruate, pensato, progettato e costruito dal-
I'inizio come mezzo destinato a funzienare
con la propulsione a motore.

Il brevetto risale al 29 gennaic 1886: & la da-
ta di nascita dell' automaobile, Un triciclo, con
un motore della potenza di appena 2.5
cavalli e veloce soltanto 20 chilometri orari,
& la prima vettura vera e propria del mondao,
E due anni pil tardi, la moglie di Herr Benz,
Bertha, sceglie con un tocco di impegno

emancipatorio da suffragetta ante litteram
di dare I'esempio per mostrare al pubblico
scettico come sempre davanti a ogni novita
che I'idea funziona. E lei, una donna, in una
era in cui le donne non hanne diritto di voto
né di tenere un conto in banca o un posto di
lavoro senza il permesso del marito, a com-
piere da guidatrice il primo lungo viaggio in
aute della storia. Con a bordo i figh Eugen e
Richard, si mostra al pubblico, si ferma alle
drogherie per comprare benzina perché an-



cora non esistono stazioni di servizio, Ma il
sogno ormai prende il volo.

Terra, aria & mare; usare la propulsione del
motere a scoppio in ogni dimensione & il so-
gno dei due pionieri rivali Daimler e Benz. Ter.
ra, aria & mare, tre obiettivi; per questa il sim-
bolo della Mercedes & ancora oggi una stella a
tre punte, Gli inizi sono avwenturosi, per la
DMG di Daimler e per I'azienda di Benz. Pro-
duzione in piccola serie, difficoltd di sviluppo
tecnologico, scetticismo delle banche. Eppure
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i lare motori fanno da propulsori ai primi diri-
gibili e le lora motobarche svegliano tanta sen-
sazione mandiale che tra i primi a ordinarne
una c'é& persing il sultano del Marocco.

Le auto dei due gruppi comungue, come pri-
ma mondiale e con la loro eccellenza tecnolo-
gica, seppure ai piceoli livelli di allera si ven-
dono. Al primi saloni dell’auto sono copiate, da
Panhard et Levasseur e da Peugeot in Francia
g da chiungue altra nel mondo. E con 'alba
dell’'export nasce il nome. Mel 1899, I'impren-
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ditore austriaco Emil Jellinek, uno dei miglio-
ri clienti di DMG, comincia a partecipare a cor-
se autormobilistiche con auto comprate da
Daimler. Ed ebbe |'idea di dare alle vetture il
name della sua giovanissima figlia, Mercedes,
|| nome-marchioviene ideato alla fine del 1900
e brevettato nel 1902, con un nudvo modello
da ben (per allora) 35 cavalli. Da allora il mar-
chio & rimaste uno dei pio famaosi nel moende,
Gottlieb Daimler muore nel 1900 nella sua
Cannstatt, ma le due aziende concorrenti con-




12 L'Automaobile

Mercedes Benz

tinuano a farsi la guerra, a crescere, a tentare
nuove sfide nell'eccellenza tecnologica di al-
lgra: i primi veicoli da pompier & 1 primi au-
tobus a motore a scoppa, la lussuosa landd
Daimler da 75 cavalli del Kaiser Guglielmo ||
costituwiscona i loro trionfi. E pid ancora, i suc:
cessi nelle prime corse d'auto. Una delle vet.
ture pil leggendarie di tutti | termpi & la splen-
dida Lightning Benz che nel 1909, dotata di
un avveniristico, mostrucso maotore a 4 cilin-
dri da 21mila centimetri cubi, sviluppando
200 cavalli & la prima aubo in assoluto a su-
perare il muro del 200 all'ora, 228 per I'esat-
tezza, secondo il record stabilito da Victor Hé-
mery. E anche la Mercedes Grand Prix fa
parlare di sé,

E il mondo entusiasta e un po' incosciente
della Belle époque, che corre (non certo per
colpa di quelle splendide auto, ma dei na.
zionalismi militaristi delle grandi potenze)
verso la catastrofe, I"inutile strage della
Prima guerra mondiale.

IL RUOLO DELLA DEUTSCHE BANK

Trail 1914 e il 1918 le due aziende sono su-
bordinate alla produzione militare, Poi, dopa la
disfatta degli Imperi centrali e la caduta del
Kaiser, le due aziende risorgeno, nel clima dif-
ficile ma vivace della Repubblica di Weimar:
tensioni sociali, violente lotte politiche, ma an-
che grande voglia di lavorare e imentare nel
mondo dell'impresa & dell'alta tecnologia.

Prima un pool per lavorare insieme nel 1924,
poi la fusione nel 1926, sono la svolta. Salvano
due aziende troppo piccole per restare sole &
indipendenti dall’assorbimento da parte di ri-
vali stranieri o dal fallimento. | tempi sono dif-
ficili: il protezionismo domina |'economia
mondiale, & la Germania sconfitta ha le mani
legate nel mondo industriale anche dalle pe.
cantissime imitazioni alla produzione milita-
re, che allora come oggl sono una maolla deci.
siva del progresso tecnologico. La deflazione e
le crisi economiche fanno temere allora, in en-
trambi i gruppi, visti gli stock crescenti di vet-
ture perfette ma irvendute, la decisione di ces-
sare la produzione e chiudere gli impianti.

Entra in scena allora, ai tempi della Repubbli-
ca o Weimar, un deus ex machina, protagoni-
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sta e alleato esterno che poi torniamo a incon.
trare in decenni successivi @ in epache diverse
nella storia di Mercedes. E la Deutsche Bank,
primo istituto di credito nazionale, la banca
che il Kaiser decenni prima della guerra crea
per stimolare e rafforzare la grande industria
tedesca, a farsi fautore decisivo della fusions.
Ernil Gearg von Stauss, numero una di Deut-
sche Bank & membro del Consiglio di sorve-
glianza di Daimler dal 1921, & il principale ar-
tefice della fusiong, il matrimonio tra due na-
ni di lusso da cui nasce un gigante all'avan:
guardia tecnalogica mondiale, A lungo tocca ai

capi di Deutsche Bank risolvera i conflitti di
conceziong tra i due gruppi: Daimler punta pit
sulla diversificazione, sulla produzione di mo-
tori anche per aerei e navi, mentre Benz ei suoi
eredi danno la prioritd allo sviluppo di auto-
rrabili pid moderne e concorrenziali che mai.
Allara, la fusione sembra difficile, un matrime-
nio impossibile come si rivela ottant’anni dopo
quello tra Daimler e Chrysler. Invece il primo
matrimonio nella storia della stella a tre punte
funzioma, & benissima. | due ex concorrenti rie.
scond in tempi brevissimi ad armonizzare la
gamma, & si lanciano verso nuove prime mon-
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diali. Nascono le prime auto con motore po.
tenziato da un compressore prodotte in mas-
53, le prime dodici cilindri prodotte in serie al
maondo, roadster e berline di lusso senza egua-
li in Eurapa, che hanno soltanto qualche rivale
nei giganti prodotti negli Stati Uniti, ma con-
servano dalla loro parte una qualita e un livel-
Iz tecnologico superiore, un passo avanti. Co-
me le Mercedes 500K & 540K nelle loro varie
versioni, chegidallora sono le aute preferitedai
vip, una clientela che nasce e che viaggia vo-
lentieri al valante delle vetture di lusso, quan-
do non in treni espressi esclusivi o a bordo dei
primi aerei di linea con servizio regolare. Il cul-
mine del livello tecnologico & “der grosse Mer-
cedes”, uno splendido mostra con un motore
da 7.7 litri e 200 cavalli. Roba di superlusso,
per pochissimi, visto che ne vengono prodotte
e vendute appena 117, ma comungue un nuo:
vo passo avanti nella tecnologia dell’auto.

LE CORSE E LA GUERRA

L'altro capitolo del successo Mercedes, tra le
due guerre, & nel mondo delle corse. Gia prima
dellafusione, nel 1922, unitaliano, il conte Giu-
lio Masetti, vince la mitica Targa Florio al wo-
lante di una Mercedes Grand prix. Megli anni
Venti e ancor pid negli anni Trenta, Mercedes
diventa il marchio sportivo per eccellenza nel
rmonde che allora a suo modo era l'equivalen-
te della Formula 1 moderna, Comincia I'epoca
delle Silberpfeile, le “frecce dargento”. Cosi si

1. In questa pubblicitd del 1936 & ritratta
una Mercedes Benz 540K roadster insieme
al dirigibile Zeppelin Hindenburg

2. La locandina della Mercedes 170 5 Sedan
del 1949

chiamano le auto sportive & da corsa Mercedes
per il loro colare, in origine causato dalla scel-
ta di non verniciare il metallo per risparmiare
pesa. Sul rettilineo berlinese dell' Avus, sul cir
cuito di Hoeckenheim, su tutti | maggiori cir-
cuiti mendiali, le sportive da corsa Mercedes
sanno mietere vittorie & primati. Con piloti co-
me Alfred Meubauer e Rudalf Caracciola, o per-
sonaggi stracrdinari quali Rudalf Uhlenhaut,
ingegnere, progettista, colladautatore e pilota
insierne. Mel 1939, alla corsa a Hockenheim,
due pilcti di Mercedes (Caracciola & Lang) soli
contro un esercite di temibili aute concorrenti
italiane, cicé sei Alfa Romeo e ben ventidue Ma-
serati, realizzana il miracolo di vincere, Pid del-
la leggendaria Alfetta 159, pid di ogni altro
competitor, le frecce d'argento divengono pro-
tagoriste del mondo delle corse e dei primati.
Anche grazie a questi successi, il marchio del.
la stella a tre punte sa imporsi anche sui mer:
cati mondiali: unalba della globalizzazione
targata Mercedes, nonostante il protezioni-
smo. Le berling, | roadster e i cabriolet di lusso
Mercedes s impongono ovungue, come auto di
lusso preferite o come vetture di Stato. Eppu-
re, pian piano, qualcosa sta cambiando anche
per la Mercedes. Adolf Hitler, vincendo le ele.
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IL PERSONAGGIO _
Mercedes Jellinek

Terzogeniia di Emil Jellinek, console
generale austro-ungarico a Nizza,
pilata di autemobili ¢, soprattutto,
abile imprenditore, Mercedes Jellinek
(nella foto) segna inequivocabilmente
la storia della Stella di Stoccarda. Suo
padre, infarti, usa lo psendonimo
Mercedes per iscriversi alle gare
dell'epoca ¢, dopo aver stretto un
importante accordo industriale con
Paul Daimler impone come condicio
sitie gua mon al proprio apporto
finanziario che le verture prodoitte
dalla Daimler-Mororen-Gesellschaft
vengano identificate con il nome della
figlia. Mercedes Jellinek & dungue
I"isprratrice nel nome di uno

dei marchi automohbilistici pi famosi
e diffusi nel mondo anche se non
condivide la passione paterna

per le automobili al punto da non
possederene mai una. La sua breve
esistenza si svolge quasi completamente
a Vienna, dove studia musica e canto

e diviene un"apprezeata soprano.
Muore nella capitale ansmriaca il 23
febbraio del 1929,

zioni nel 1933 sull"enda della paura di turmulti
disoccupazione e povertd e della voglia d'ordi-
ne, cancella la democrazia di Weimar dalla fac-
cia della terra e imposto in poche settimane |a
sua dittatura, il Terzo Reich. Oppaositori, so-
spetti tali, ebrei, vengono fatti sparire fin dai
primi mesi del regime e la purga nen risparmia
nemmeno la stella a tre punte. Intanto la Casa,
come ogni azienda tedesca, diviene volente o
nalente complice e fiancheggiatrice della ti-
rannide, Senza il livello futuristico dei swei
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Alcuni modelli

di inizio Novecento
conservati nel museo
Mercedes Banz

di Stoccarda

motar, il grande riar-
mo nazista non sa-
rebbe stato possibi-
le. E solo grazie agli
straordinari propul-
sori DB 601 e DB 805 la Luftwaffe conquista
il dominio dei cieli, Dalla guerra di Spagna,
dove | Messerschmitt 109 della Legione Con.
dor spazzano via i vecchi aerei dell’aviazione
repubblicana, all'inizio della Seconda guerra
mondiale con i Blitzkrieg contro Polania,
Olanda, Belgio, Francia, Morvegia. La produ-
zione Mercedes, nel 1940, & ufficialmente
militarizzata, quindi sottoposta al controlle
diretto dei pianificatori nazisti del canflitto
mondiale. La supremazia tecnologica tede-
sca dura poco: con la battaglia d'Inghilterra,
con gli Spitfire con motori Rolls Royce, e poi
con 'entrata in guerra dell'America & la di-
sfatta contro i sovietici a Stalingrado, co-
mincia a divenire chiaro a tutti che "awentu-
ra megalomane del Fuehrer porta il Paese al
digastro, all'anno zero. Gia a fine 1941 bom-
bardiari russi lljushin 4 sono i primi a2 bom-
bardare Berlino.

LA FINE DEL TERZO REICH

Dal 1943, per far fronte ai sempre pid fre-
quenti raid aerei alleati, la produzione Mer-
cedas viene dispersa tra mille @ diverse pic-
cole e medie aziende. Ma nel 1944 lo stabili-
mento principale, quello di Sindelfingen, vie-
ne praticamente raso al swolo dalle fortezze
volanti americane e dai Lancaster britannici,
La fine del Reich millenario rischia di appari-
re anche fine della Mercedes e della Germa-
nia touwd court, Imvece, con la scelta democra-
tica all'Cvest del Paese occupate, con la Co-
stituzione bipartisan del 1949, risorgono sia
la Germania che la Mercedes,

La grande fortuna della Daimler Benz ¢ anche
di avere |a sede e Casa madre nel sudovest te-
desco, nella zona d'occupazione americana,
Washington e Londra capiscono ben presto che
alla Seconda Buerra mondiale segue la guerra
fredda, a Occidente il monde libero e dal cen-
tro-Est dell’Europa fino a Viadivestok e alla
Kameiatka I"lmpero sovietico. E comprendono
subita che in Europa la partita decisiva si gicca
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sul cantralle della Germania e sui cuor de te-
deschi. A Est la zona d'occupazione sovehica
diventa pian piano una “demaocrazia popola-
re™. A Ovest, la “trizona” (zone americana, bri-
tannica & francese) & presto messa in condi-
zione di rilanciarsi, di ripartire da zero con le
marce alte grazie al Piano Marshall, il genero-
50 piang di aluti economici lanciato dallallora
segretario di Stato Usa. E con un consenso sui
valori costitutivi tra Konrad Adenauer, capo del-
la Cdu (la Dc tedesca) e poi primo cancelliers
democratico, e il leader dell’opposizione di si-
nistra democratica Kurt Schumacher, nasce
nel 1949 a Bonn la Repubblica federale.

La produzione negli impianti Mercedes rico-
struiti grazie al Piano Marshall riprende pre-

sto. Proprio in quel 1949 in cui nasce dalle
macerie lasciate dalla guerra di Hitler la nuo-
va democrazia tedesca, la produzione men-
sile di vetture con la stella a tre punte sul ra-
diatora raggiunge le mille unitad mensili. Un
cifra di tutto rispetto, visto come se la passa
|'Europa allora e considerato che parliamo di
vetture di lusso. Dapprima sono i modelli de-
gli anni precedenti, o modelli ispirati alla pro-
duzione prebellica, come la 170. E presto di
nuovo anche molti camion e autobus, mezzi
indispensabili alla rinascita economica, so-
ciale e politica del Paese. Soprattutto il mti-
co Unimog, il corto ma potentissimo 4x4 col
muso da cane che, aggiornato mille volte, cir-
cola in tutto il mondo ancora oggi come base
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per veicoli speciali, trattore per autobus in-
terpista sugli aeroporti, mezzi da cantiere, e
rmille altri usi ancora.

Ma la vera svolta arriva con i nuovi modelli, 1l
primo a creare clamaore & la Mercedes 300, la
lussuosissima berlina di rappresentanza, di
solito nera, sei cilindri e 115 cavalli. Diviene il
simbalo della nuova Germania, di un Paese
deciso a farsi riaccettare nel consesso delle
nazioni civili e a vincere non pit guerre ma la
pace. La 200 & l'unica auto su cui sia Konrad
Adenauer, sia Kurt Schumacher, sia il padre
del miracelo economice, Ludwig Erhard con il
suocimmancabile sigaro, si presentana in pub-
blico. Quando nell'ottobre 1963 lascia la gui-
da del Paese che prende a governare distrut-
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to, devastato e dwiso a causa della follia hi-
tleriana, consegnando ai posteri una solida
democrazia, una societd prospera e aperta al
mondo e una nazione tornata prima economia
europea, der Alte, il vecchio, come tutti chia-
mano affettuosamente Adenauer, i compra
con la liquidazione una delle 300 della flotta
della cancelleria. Se la tiene fino alla sua mor-
te, nel 1967, non di rado ci viaggia dalla Re-
nania natale alla sua bella villetta sul Lago di
Garda, e cggi quella 300 & il pezzo pil pre-
Zioso del museo del dopoguerra a Bonn.

La 300 non & solo il nuove esempio di vettura
di Stato. La sua versione coupd e cabriolet, con
cingue o sei posti, & una delle pid esclusive
sportive di lusso dell'epoca. La versione li-
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LA CURIOSITA

Le Mercedes
dei potenti

La rinascita postbellica della Daimler
Benz & difficile, nella Germania
distrutta dalla guerra di Hitler,

ma puntando sulle auto di lusso
esclusive I'azienda di Stoccarda arriva
presto a fare una temibile concorrenza
alle Rolls Royce e alle Bentley quale
fornitrice di vetture di rappresentanza
per | potenti di tutto il mondo. Il primo
a voler usare solo Mercedes,

per la precisione la tonda, elegante
Mercedes 300, & Konrad Adenauver
{nella foto) fondatore della democrazia
tedesca e primo cancelliere. 1l capo
dell’opposizione di sinistra Kurt
Schumacher segue subito il suo
esempio. Da allera un modello dopo
I'altro, dalla mitica Mercedes 600
all*attuale classe S, sono sempre

le auto preferite di regnanﬂ, capi

di Stato o di governo, vip d'oegni sorta.
Il piis celebre cliente di questo tipo
per Mercedes & il pontefice:

dal dopoguerra la Mercedes & stata
I'auto ufficiale del Vaticano. Mercedes
sono le vetture ufficiali della maggior
parte dei governi europei. La stella

a tre punte seduce anche non pochi
dittatori: il sovietico Leonid Breznev
ne ha una piccola collezione

nel garage del Cremline, il romeno
Ceausescu per non essere da meno

ne teneva decine nella citti-bunker
sotterranea sotto il suo palazzo. Anche
il tiranno nordcoreano Kim Jong-1

ha a lungo ordinato Mercedes

per 5é e la sua nomenklatura,

poi a causa dei suoi programmi

per la bomba atomica ha avuto
problemi con I'embargo.
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mousine scoperta & |'auto che porta Kennedy
in giro per Berlino Ovest osannato dalla folla,
guands condannando i| Mure pronuncia in te-
desco la sua storica frase “ich binein Berliner”,
io sono un berlinese. Ma la vera svolta postbel-
lica della stella a tre punte arriva con un altro
maodello, il primo pensato per una produzione
di massa: la 180, che i tedeschi ancora oggi ve-
nierano @ chiamano Ponton. Ponton vuol dire
scocca portante: I'idea nata conla Lancia Lam-
bda e poi sviluppata in America viene realizza-
ta in produzione di massa in Europa proprio in
Germania. E nel luglio del 1952 che gli infati-
cabili fotoreporter investigativi di Auto Motor
und Sport scoprono sulle strade un prototipo
bello e strano, diverso da ogni auto dell'epoca,
Lo battezzano Erlkoenig, come I'orco miste-
rioso d'un poemna di Goethe. E da allora Er-
Ikoenig & la parola con cui nel mondo dell’auto
made in Germany si designano i prototipi di
ogni futuro modello di qualsiasi marchio.

IL SUCCESSO DELLA 300 5L
Carrozzeria a struttura portante, linee snelle
e tondeggianti, un comtort interna straordi-
nario, silenzio e potenza, una robustezza che
la rende sicurissima in ogni situazione d'in-
cidente, una meccanica infaticabile: la Pon-
ton & la prima Mercedes che diviene simbolo
dell"export made in Germany. Nella lussucsa,
potente versione a benzina a 4 o 6 cilindri, o
nell'indistruttibile versione diesel, che diven-
ta subito il mezzo preferite dei tassisti di tut-
to il mondo. La 180 viene prodotta dal 1953
al 1957, e in alcuni Faesi come il Portogallo
della rivoluzicne dei garofani (il golpe dei gio-
vani ufficiali del 1974) sono ancora Ponton
quasi tutti i taxi di Lisbana.

Torna anche il successo nella produzione di
auto sportive: soprattutto con la 300 5L, ali di
gabbiang, come la chiamano per le caratteri-
stiche porte incernierate sul tetto che si apro-
no verso l'alto. Elegantissima, design insieme
classico e moderno, di solito argentea, interni
cuoio rosso, contende a poche altre wetture di
lusso ad alte prestazioni tedesche, italiane o
britanniche il titolo di “sportiva del secolo®. Il
suo padre, in parte, & lo straordinario Rudolf
Uhlenhaut, IMingegnere.pilota collaudatore.
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Tutta la storia della Mercedes Classe E
attraverso i principali modelli esposti
al muses di Stoccarda

L"altro modello rivoluzionario (ma noen & pos-
sibile citarli tutti) diventa pochi anni pid tardi
la 220, col lungo muso sormontato dal radia-
tore con la stella e le pinne di coda. E la pri-
ma auto al mondo con I"abitacolo di sicurez-
za, un'invenzione dell’ingegner Béla Barény
{di origine ungherese) che cambia parametri
e concetti della progettazione delle auto € in-
troduce "idea del primato della sicurezza
quale priorith progettuale.

| decenni del dopoguerra sono anche mo-
menti di grandi svolte nell’assetto proprieta-
rio di Daimler Benz. Mentre le Mercedes di-
ventano le auto dei potenti di tutto 1l mondo:
presidenti, regnanti, e rappresentanti di Dioin
terra: dalle 300 fino alle pid moderne
Papamobile corazzate, ogni Santo Fadre si
muove in terra solo su un'auto con la stella a

tre punte. Mel 1955 il 25 per cento dell’azio-
mariato viene acquisito dal gruppo Flick, cioé
il gigante della siderurgia e dell'industria pe-
sante, dominato da una dinastia di industria-
li il cui fondatore si compromette a fendo col
nazismeo e paga, processato dagli Alleati. |
due figli rilanciano I'azienda, con la loro pas-
sione per le collezioni d'arte che pai decenni
dopo denano a Berling tornata capitale unita,
e con investimenti adeguati. Mel 1959 Daim-
ler Benz compra gli impianti Auto Union, sei
anni pid tardi li cede alla Volkswagen la quale
pai in seguito li trasforma nella culla del rina-
to marchio Audi. Nel 1973 vengono emesse
azioni per i dipendenti, in omaggio al princi-
pio costitutivo tedesco della cogestione. E in
gquello stesso annd per la prima volta vendite
e fatturato realizzati con I"export delle Merce-
des sorpassano vendite e fatturato realizzati
sul mercato interno.

Frotagonista dell’expleit, che fa di Daimler
Benz una delle prime aziende global player



decenni prima della globalizzazione, & il mi-
tico Heinz C.Hoppe, detto “Happy Hoppe®,
Hoppe il felice. Comincia guidando la filiale
Usa, poi diviene una stratega e pianificatore
del gruppa. Negozia lui con il Cremling & con
la Cina. Nel suo bel libro di memerie, Serving
the star around the world, ricorda un incontro
con Zhou Enlai, vice di Mao, anima riformi
sta e pragrmatica del regime e ispiratore pid
tardi delle storiche riforme di deng Xiaoping.
Zhou riceve la delegazione tedesca, e dice:
#Ma une di voi, lo so, viene dalla Prussia
arientale. lo amo il vostro paese, Herr Hop-
pe, sappia che non dimenticherd mai i miei
tempi giovanili di studi a Berlinos,

Due anni dopo Friedrich Karl Flick vende la
maggior parte delle sue azioni alla Deutsche
Bank, che allora diviene il primo azionista
cal 29 per cento. |l secondo &, dal 1974, il
Kuwait con il 14 per cento. Dal 1982, Daim-
ler Benz diventa il pid grosso produttore eu-
ropeo di auto per capitalizzazione,

La storia * Mercedes Benz
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LA TECNOLOGIA

Oltre 200 all’ora
gia nel 1909

Nel 1909, un'auto rompe per la prima
volta la barriera dei 200 all'ora. Si chiama
Lightning Benz, o Blitzen Benz (nella foro)
in tedesco. E un’auto da COmpEtizione
basata su un precedente modello

che sviluppava 150 Cw, ma la nuova
versione ¢ spinta da un mostruoso motore
a 4 cilindri di ben 21504 centimetri cubi,

e dalla potenza di 200 Cv. Vengono
polverizzati turtd i record di allora ¢ mai
piti le due aziende, né prima né dopo

la loro fusione, costruiscono un motore
d'automobile di simile cilindrara,

Con appena 1.600 giri al minuto,

il motore-mostre spinge la supermacchina
a ben 200 chilometri orari. [ primo record

viene raggiunto I'S novembre 1909

con la Lighting Benz guidata dal pilota
Victor Hémery sul drcuito di Brooklands
in Gran Bretagna, Poi il 23 aprile 1911,
a Ormond Beach presso Dayrona negli
Usa, I'ex pilota collaudatore della Buick,
Bob Burman, raggiunge un nuove primato
spingendo la Lighting Benz fino a 228
chilometri orari. All'epoca, nessun treno
£ Nessun aered sono capact di armvare

a tali velociti: il primato di velocita su
terra & della Lightning Benz fino al 1919,
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Mercedes Benz

Comincia allora una storia di espansicne irre-
frenabile, di nuove strategie di presenza su fut-
to I'orizzonte. Strategie non sempre azzecca-
te, anzi avolte per nulla. Dal 1984 Edzard Rew-
‘ter, uno dei massimi dirigenti del gruppo
comincia a tearizzare la trasformazione di
Daimler Benz da primo della classe dell’auto
di lusso a grande azienda multicomparto pre-
sente in molti rami dell’alta tecnologia. Nel
1985 cosi viene acquisita la grande, illustre ma
fallimentare azienda elettronica AEG, Al prez-
zo di 1,6 miliardi di marchi, la pill grossa ac-
quisizione allora nella storia economica tede-
sea, Mel 1989, rilevando MEBEB, Daimler Benz
entra nell'aerospaziale e nel comparto milita.
re. Incui i sta sviluppandola cooperazione con
i francesi che dard vita all’Airbus.

L’ARRIVO DI SCHREMPP

Sembrano sul momento scelte coraggiose, ma
si rivalano poi passi pil lunghi della gamba. “Ci
siamo shagliati™, ammette Reuter nel 1993. E
visto fallire il tentative di risanare AEG, il gran-
de vecchio complesso dell'elettronica viene
smembrato e venduto alla concorrenza. Gliim:
pianti AEG finiscono prima in mano agli sviz:
zero-svedesi di ABB, poi ai canadesi di Bom-
bardier. E un'amara ammissione di sconfitta
per Edzard Reuter, figlio di una famiglia anti-
nazista scampata all'Olocausto fuggendo in
Turchia, e il cui padre & il memorabile borgo-
mastro di Berlino Ovest che durante il ponte ae-
reo angloamericano del 1942-49 salva il setto.
re libero della citta dall’assedio di Stalin.
Reuter non sopravvive alle sconfitte. || suo suc-
cessore, Juergen Schrempp, separa Daimler
Benz dalle attivitd aerospaziali, & torna a cone
centrarsi sull’auto. Ma nel 1998, fa una scelta
che poi si sarebbe rivelata costosa, una voragi-
e quasi fatale. £ il 7 maggio del 1998, quan-
do Juergen Schrempp e il numera uno di Chry-
sler, Bob Eaten, decideno la fusione, Masce
DaimlerChrysler che & in sostanza un assorbi:
mento di Chrysler da parte di Daimler,
Schrempp, dice che nasce la Welt AG, cioé la
Mendo Spa, pronostica la crescita di Daimler
Chrysler a numero uno mondiale. Mel primo
anno il matrimonio produce utili per 10,3 mi-
liardi di euro, pai Chrysler perd ricomincia a

LA cumns_rrA i
La storia del marchio

Gottlieh Daimler pensa presto a inventare
il marchio giusto per le sue vetture:

una stella a tre punte, che gia nella sua
versione originale (eolor oro) & quasi
uguale a quella che oggi adorna

i radiatori delle Mercedes. La stella

a tre punte non & una scelta casuale,

ha dall’inizie un significato preciso: indicare la volonta di produrre motori e veicoli

o motorl per dirigibili e pei aerei, insomma la sfida di rendere possibile la mobilita
nelle tre dimensioni del mondo: terra, cielo, acqua. Karl Benz inyece ricorre

a uno scudo circolare dorato bordate di blu, con dentro scritto in oro il nome Benz

e con |a decorazione di foglie di alloro. La seconda versione del marchio di Daimler
ha la stella iscritta in uno scudo circolare rosso bordate di blu con sotto scritte
Mercedes, il nuovo nome delle vetture prodotte dall'azienda. Poi dopo la fusione

tra Daimler e Benz, attuata tra il 1924 ¢ il 1926 con |"appoggio determinante

di Deutsche Bank, la stella a tre punte si trova cromata su uno scudo argentato bordato
di blu. Sul bordo, foglie di alloro @ la seritta Mercedes Benz. Oggi la stella & dimagrita
rispetto alla versione originale, argentata e sorretta da un anello d'argento.

A @
Qb

sprofondare nei conti in rosso. Nel novemnbre
2000 Schrempp spedisce il suo vamo miglio-
re (e il suo rivale pil temibile) Dieter Zetsche
negli Usa, a tentare di risanare Chrysler. Zet-
sche sa parlare agli americani in perfetto in-
glese, assumere maodi @ costumi da america:
na, & vara un piano di risanamento brutale ac-
cettato dall'opinicne pubblica Usa nella spe-
ranza della salvezza: 26mila posti di lavoro ta-
gliati, sei impianti negli Usa e altri all'estero
chiusi. Ma nella stesso anna Daimler entra nel-
Tazionariato di Mitsubishi, in un altro capitolo
della mania espansionistica di Schrempp.
lIrisanamento di Chrysler non funzigna , il mar-
chio americano torna nel 2002 a pesanti conti
in rogsso. Come awertono dai piani alti di Deut-
sche Bank, | miliardi spesi per le due acquisi-
zioni sono soldi di fatto tolti alla ricerca e svi-
luppa per le Mercedes, Che infatti in quel pa-
riodo perdono molto smalto quanto ad affida-
bilitd. Parte della clientela volta le spalle alla
stella, Emw sorpassa Mercedes come numero
una mondiale del segrmento premium.

La disastrasa era Schrempp finisce il 28 luglio
2005, con le dimissioni dell’onnipotente nu-
mrero uno. Zetsche & il suo Successore, vara
nuovi pesanti piani di tagli, ma due anni dopo,
il 14 maggic 2007, si decide a cedere Chrysler,
vendendala all'investitore Usa Cerberus. E de-
cide soprattutto di tornare a concentrarsi sul
marchio Mercedes come simbalo di qualita.
Vendite & immagine risalgona, Mercedes car
group (Mercedes, Smart e Maybach, il resu

scitato marchio di superlusso) tornano a van:
tare utili. Ma poi arriva la grande crisi econo:
mica e finanziaria internazionale. E si abbatte
anche sull’auto tedesca, soprattutto premium,
con |a farza devastante di un uragano.

L'USCITA DALLA CRISI

Mercedes intraduce le ferie prolungate e I"ora-
rio corto, le vendite come per molti altr grup-
pi crollano, cala anche il valore del titolo. L'ul-
tima assemblea degli azionisti & una rivolta,
“Daimler sta sottovalutando il mutamento di
paradigmi del mercato dell'auto mondiale”, &
la eritica rivolta a Zetsche. Lui ammette che la
situazione & grave, ma scommette sulle capa.
citd di alta tecnologia e sul prestigio di un mar.
chio dal valore unico. | prossimi capitoli della
storia di Mercedes li scriveranno i sussulti suc-
cessivi dell’economia mondiale, come per tan-
ti altri grandi dell’auto. Un po” evocando la bel-
la fiaba di Michael Ende, |a storia di Mercedes,
tra trionfi ed errori clamaorosi, tra exploit tec-
nalagici, primati di qualita, crisi gravissime e
risurrezioni nello stile di una Fenica, appare
quasi una “storia infinita”.

Andrea Tarquini

www.daimler.com
Daimler AG Unterturkheim
Stoccarda, Germania
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Produzione 1901
Carrozzeria Phaeton

La 35 P5 & la prima automobile a fregiarsi
del marchio Mercedes. Progettata come
auto da rurismo, ma soprattutto come

una sportiva destinata alle corse,
sostituisce la 24HP Phoenix ed & realizzata
da Wilhelm Mayhbach su espressa richiesta
del console austro-ungarico a Nizza Emil
Jellinek. Battezzata da guest’ultimeo con

il nome della figlia Mercedes, adottato

poi successivamente dalla Daimler
Motoren Gesellschafe per identificare et
i suoi modelli anche dopo la fusione con la
Beni, & fornita di innovazioni tecnologiche
che fanno scuola e che influenzano la
produzione di molte automaobili di classe
superiore prodotte dopo di lei in Europa

e in America. Costruita impiegando un
telaio in lamiera di acciaio stampata

con sezione a U al fine di renderla idonea
a sopportare anche le pili elevate
sollecitazioni meccaniche, impiega

un propulsore che poggia su basamento

in lega leggera. 5i tratta per la precisione
un 4 cilindri in linea di 5913 cc in grado
di fornire una potenza di 35 Cv. Questo

La Mercedes 35 PS ha una carrozzeria
phaeton con capote e posti separati

& realizzato mediante I"accoppiamento

di due unita bicilindriche ed &
caratterizzato da un particolare sistema

di diseribuzione. Urlizza infatti due assi

a camme laterali, mossi tramite ingranaggi
cilindrici collegati al volano, che azionano
sia le valvole di aspirazione sia quelle

di scarico comandate invece sui precedenti
propulsori dalla pressione dell"aria
all’interno dei cilindri. Lalimentazione
avviene tramite due carburatori di tipo
con getto regolabile direttamente

dal posto guida. Mella trasmissione

invece la 35 PS dispone di una frizione
con molle a nastro collegara a un cambio
a 4 rapporti. Per il raffreddamento
utilizza un radiatore, compaosto saldando
insierne 8.070 tubicini, della capacita

di 9 lieri " acqua. Mentre I'impianto
frenante agisce sulla trasmissione

ed ha il freno di stazionamento sistemato
sulle ruote posteriori.

L'Automahbile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LUngheEa ...........ccootuninnsssensssnssnss M
Larghezza.........cccoiiimmmnsinnssnsns
BEER- o e i
PRSTL i .4
PORTE...c.oomemsusnmensannss nd

PESO....ccccviiinns

MOTORE

Alimentazione..................... benzina
Cilindrata..........ccccccniniennn. 5913 £
L ] [ | e e e e e o |
POEBNZA.......ccomee e s inrenmme e B GH

TRAZIONME..............
CAMBIO.............

FRENI

Anteriore..........

weanennns pOsteriore

S—— Y FT

cenmmeennee AGSENLE

Pasteriore sullﬂ trasmissione
VELOCITA MASSIMA........ 75 km/h
PREZZO.................. Marchi 16.000
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28/32 PS 1. La 28/32 PS & una vettura realizzata

principalmente per uso sportivo
2, La 28732 PS & prodotta dal 1901 al 1905

Produzione 1901 - 1905 in versione berlina ¢ coupé

Carrozzeria Berlina - Phaeton - Coupé De Ville - Limousine 3. La carrozzeria della 28/32 PS viene
allestita a seconda delle esigenze dei clienti

Modello base all'interno della gamma
Simplex, la 28/32 nasce sulla scia del
successo della 35 PS e rappresenta una
evolurione di quest'ultima. Dotata di un
telaio in acciaio, come anche la vettura da
cui deriva & costruita per trovare il successo
nel mercato e nelle competizioni sportive.
Fortemente spinta nella sua realizzazione
dal console Emil Jellinek, ormai diventato
un vero ¢ proprio consulente per la Casa
tedesea, nella meccanica adotta un
propulsore di 5315 cc. Caratteristico per
I*architertura a due semiblocchi bicilindrici
separati e il sistema di distribuzione a T con
due assi collegari alle valvole di aspirazione
¢ scarico. Dispone inoltre di un dispositivo
frenante a nastro incarporato sull*albero di
trasmissione. Ed & realizzata inizialmente
con una carrozzeria berlina phaeton e
successivamente nelle varant coupé De
Ville e limousine,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
LUNEHEZZE ....ccovviiiisinnnsanens M &,250
Larghezza .......ocoeeemensvnvenss .m 1,810
Altezza...........cccocommnmnmnnanes 2,225
POSTE s i !
BORTE - kv esissnsianencs T
PESO.......ooomeeeemseerrrennennnes 1250 kg
FOCUS :
Gamma Simplex MOTORE :
e — Alimentazione ......cccmnnnnn benzina
Cilindrata......c.coorrenmmnmsrensere 5315 cc
Le sei verture che compongono ] [0 [ e e SR st o |
la gamma Simplex si differenziano PODONER ....ooisnimmmmisinnvaseseravaenss B ICH
tra loro nelle motorizzaziond TRAZIONE ..................... pOSteriore
mia utilizzanao lo stesso relaio. 2
Queste, infatti, tutte rigorosamente CAMBIO ......ccoovsnrriimnrmnnnsnns &4 Marce
a quarttro cilindri, hanno FRENI
una potenza che va dai 18 Cv Anteriore ............ccccoceuen.. @S5 ENTE

Posteriore ........ sulla trasmissione
VELOCITA MASSIMA ........ 60 km/h
PREEDDY. . oo iinassiaiaaess g

dell’unita che equipaggia la 18712
PS5, fino ai 65 Cv del morore
impiegato sulla 36/65 PS in grado
di toccare 1 95 chilometri orari.




8/11 PS
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Produzione 1902 - 1503
Carrozzeria Phaston

Bealizzata in pochi esemplari al fine di
colmare il vuoto lasciato dalluscita di scena
della Daimler Phoenix Wagen, ultima
vettura a portare sul cofano il marchio della
Daimler Motoren Gesellschaft, la 8/11 PS &
una macchina destinata a conguistare clienti
nella fascia del mercato medio-bassa.
Dotata di una carrozreria phaeton e
progettata da Paul Daimler, adotta diverse
soluzioni tecniche che ne fanno una perfetta
rivale di macchine come la Opel 9P5:
maodello che la Casa di Riisselsheim
costruisce a partire dal 1901 assieme alla
Darracg. Una di queste & I'impianto
frenante che agisee sia sull’albero di
trasmissione, sia sul retrotreno. Mentre nel
telaio adotta sospensioni ad assale rigido su
entrambi gli assi. Il motore & un 4 cilindri da
# Cv con distribuzione a valvole bilaterali,
accoppiato a un cambio a 4 marce con una
frizione a cono.

FOCUS
L'erede

Uscita di produzione nel 1903,

la 8/11 PS deve aspettare sette anni
per avere una degna erede

nel segmento medio del mercato.

Si tratea della 8/18 PS, equipaggiata
con un 4 cilindri in linea di 1950 cc
alimentato da un carburarore Zenith
ecapace di sviluppare 18 Cv. Questa
& prodotta fino al 1912 nelle variant
di carrozzeria, torpedo, limousine

¢ landaulet, ed ha un listino

che va da 7.200 a 8.500 marchi.

1. Adolph Daimler fa un giro di prova

sul sedile posteriore di una 8/11 PS

2. La B/11 PS5 ha un abitacolo in grado

di accogliere 4 persone

3. La carrozzeria della 8/11 PS & rinforzata
con alcune parti di metallo X

L'Automobile

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONMI

LUNBheZza.. ....coocciviisinresmssansses T
Largivezza.............ccumenisssaiannessonce WO
AT s
PERRE e X nd
PESO.......cormeemssnsssncenness 1.350 kg
MOTORE

Alimentazione .............. benzina
Cilindrata........cccunsseensirensnes 1760 £C
Cllldrd= s e vl ol
POYENZA ....ooooincicnmimmincs eoences BEW
TRAZIONE .........cocc0e00.nee. pOSteriore
CAMBIO..........cccccccivinneen.. s MATCR
FRENI

Anteriore..........cccceeennnnene... Assente
Posteriore......... sulla trasmissione
VELOCITA MASSIMA.................. nd
PREEEGY: ... o
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40/45 PS 1. La 40/45 PS5 & prodotta

per lo pill in delle edizioni sportive
2. Per il raffreddamento la 40/45 PS impiega

Produzione 1903 - 1910 un innovativo radiatore a nido d'ape
Carrozzeria Runabout - Torpedo 3. La trasmissione della 40/45 PS avwiene
tramite catene sull’asse posteriore

La 40/45 PS & la pifi longeva delle verrure
che compongone la gamma Simplex. Come
le altre presenta nella meccanica diverse
affiniti con la 35 PS del 1901 ma si
distingue per alcune dotazioni esclusive che
la rendono pit evoluta. Una di queste e il
radiatore a nido d"ape, messo a punto da
Maybach per migliorare il raffreddamento
del motore. Oppure la trasmissione che
dispone di un cambio a quattro rapporti
con retromarcia a ingranaggi scorrevoli.
Inedita & poi anche il serbatoio posteriore
con "alimentazione della benzina che
sfrutta un sistema a pressione, Mentre
I'impianto frenante & dotato di tamburi
sulle ruote posteriori e di un freno sulla
trasmissione raffreddaro ad acqua.
Carrozzata a seconda delle esigenze dei
clienti, oltre ai posti nell"abitacolo pud
essere aggiunta una poltrona d'emergenza
sisternata nella coda.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .........ccccmmmenmnnsaee. [ 7 30
Larghezza.............cccoeeevee.. M 1,870
LY 1 - - ——— ]
PORTE:
PESO.......coonssenssssesnasesncess 1.250 Kg
FOCUS MOTORE
u | H Alimentazione .................... benzina
Prima ot Vitiovia — Cilindrata..................cceeeo.. BTBS €€
Cllindel ..t it S,
Volute dal console Emil Jellinek, PORENZA ....oovieminsannsssnrannsinnnsnene S0 N
soprattutto per essere impiegate TRAZIONE .................... posteriore
nelle competizioni sportive
dell’epoca, le Simplex partecipano CAMBIO ......covirrrmnscneens. & MAFCE
con successo a diverse gare. FRENI
La prima di queste & disputata il 31 ANteriore ........cuumeernsnnnns.. 3552NTE
agosto del 1902 al Frankfurt Posteriore .......cccunseernn. @ tamburo
Circuit Race, dove una Simplex VELOCITA MASSIMA ....... 80 km/h
QeI Fs plionse dy Wbl PREEDD 0 ctiisssinissasssiaineas
Werner si classifica al primo posto.
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15/20 PS

Produzione 1905 - 1915
Carrozzeria Berlina - Torpedo

Derivata dalla 12026 PS5, la 1520 P5 &
una vettura che si d'i.titing,m.' sOprattutto
per le prestazioni. Rispetto all’antenata,
infattl, € equipaggiata con un motore che
pur avendo una cilindrara inferiore &
decisamente pit performante. Si tratea di
un 4 cilindri in linea di 2610 ¢c (mentre
la 12716 ne impiega uno da 2.9 lieri), con
una distribuzione a valvole d"aspirazione
in testa e valvole di scarico laterali.
Alimentaro da un carburatore con
valvola a saracinesca, questo & in grado
di fornire una potenza paria 25 Cved 2
capace di raggiungere i 65 chilometri
arari. Realizzata sfruttando il classico
telaio a U in acciaio, la 15/20 PS5 & fornita
di sospensioni ad assale rigido con molle
a balestra. Dispone di un cambio a 4
marce collegato a una trasmissione a
cardano sulla quale agisce un impianto
frenante a ceppi.

1. La 15720 PS5 & disponibile anche
con una carrozzeria berlina munita
di una_pi::::ula capotte piegevole nella parte SCHEDA TECNICA
;nim;l;?m PS & prodotta in al ioni LINAEN N
| P In alcuneg Yersigom
destinate ad un uso come ambulanze. t:p:‘l,:‘:::; """"""""""""" m :‘g:g
ABEER..............cocnininensncnss T 220
PRSI o s i 4
PORTE e s nd
FOCUS
L’evoluzione PESD............. e 1.550 kg
MOTORE
Alimentazione ...........o....... benzina
Mel 19092 la 15/20 P5 viene rivista Cilindrata__.. 2610 cc
per con alcuni piccali | e |
apggiornamenti tecnici e la nuova Potenza ............counninsinarennnes 25 0N
versione & denominara 10/20 PS. .
TRAZIONE .........cccooc0iii0 t
Analogamente nel 1912, la 10/20 e
PS subnsce un ulteriore CAMEBIO .........cccovcmnneiinnes a 4 marce
rivisitazione nella meccanica FREMI
¢ cambia a sua volra il nome ANEEFIONe ....cccees s crmsssmsani assente
in 10425 PS5, L'ultimo esemplare Fosteriore ......... sulla trasmissione
di gquesta esce dalle catene VELOCITA MASSIMA 65 km/h
di montaggio nel 1915, anno | [UTTTUEEEEREETEEEE- = (- 0 ey | 00000000000 t
in cui & sostitwta dalla 12/32 PS. FREZZO ................ Marchi 12.800




24 L’ Automobile | Mercedes Benz * | modelli

14/30 PS

Produzione 1909 - 1915
Carrozzeria Torpedo

Realizzata per colmare il vuoto nel
mercato creato dall’uscita di scena nel
1905 della Simplex 18/22 PS5, la
Mercedes 14/30 PS5 & una vettura che fin
dall’esordio viene proposta al pubblico in
tre varianti, Queste si differenziano
principalmente nel passo del telaio che in
quella corta misura 2,815 metri, nella
versione intermedia 3,015 metri, mentre
in quella lunga arriva a toccare i 3,075
metri. Equipaggiata con le classiche
sospensioni ad assale rigide con molle a
balestra, la 14/30 PS adetea un propulsore
caratterizzato da una bassa cilindrata per
I'epoca e un peso contenuto ma
decisamente prestazionale, Si trata infatti
di un 4 cilindri in linea di 3560 centimetr:
cubici per 30 Cv, dotato di una
distribuzione con valvole di aspirazione in
testa e quelle di scarico laterali & in grado
toccare i 75 chilometri orari,

FOCUS
14/35 PS, pi_E_l potente

Equipaggiata con una trasmissione
ad albero cardanico, la 14735 PS
sfrutta lo stesso telaio della 14/30
P'S ma rispetto a questa impiega
un propulsore pit potente.

E infatti spinta da un 4 cilindri

in linea di 3560 centimerri cubici
da 35 Cv capace di superare senza
problemi gli 80 chilometri orari.
Richiede circa 20 litri di benzina
per percorrere 100 chilometri.

1. La 1430 PS5 grazie al suo propulsore
evoluto raggiunge una velocita
di 75 chilometri orari

2. Una lecandina della 14/30 P5 del 1910

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ......cooommminnmmnnnin m 4,450
LargheZza........cccoonimnmminmnnnes m 1,650
AlbeEEa: o m 2,250
PESOD... oo il e 1.600 kg
MOTORE

Alimentazione ............ce...... BEAZINA
Cilindrata..........cccoooveeeivenn.. 35680 €C
T ([ ey i S |
POBNZA ... .. scsiiinmmnemssssnanene SO GW
TRAZIONE ..........ooeeean. posteriore
=] [ e e 4 marce
FREMI

ANEBFIONE ...cooinnvimmmmnmnsainssvnnns assente
Posteriore........ sulla trasmissione

VELOCITA MASSIMA......... 75 km/h
PREZZO.................. Marchi 11.000




16/40 PS
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Produzione 1910 - 1916
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Cabriolet

Spinta dal pubblico sempre pin esigente, la
Daimler decide di creare una famiglia di
automohili in grado di distinguersi nel
mercaro per lusso e prestazioni. Nasce cosi
la gamma Mercedes Knighe, composta da
6 modelli accomunati tra loro da una
particolaritd tecnica. Tutti infaet
impiegano una nuova tipologia di motori
che la Casa tedesca inizia a costruire dopo
averne acquistato i dirieei dal progertista
statunitense Charles Yale Knight (dal quale
deriva non a ¢aso il nome delle serie). Una
delle pih apprezzate tra le Mercedes
Knighr & la 16/40 P5, equipaggiata con un
propulsore di 4 cilindr in linea biblocco di
4080 cc. Questo, alimentato mediante un
carburatore con valvola a saracinesca,
adotta un sistema di distribuzione con
valvole a fodero mosse da un albero
azionaro da ingranaggi cilindrici che
limitano molto la rumorosica di
funzionamento. Inolere, riesce a sviluppare
una potenza di 40 Cv a 1750 giri al
minuto ¢ pud lanciare la vettura fino a una
velocita massima di 80 chilometri orari.
Fornita di un telaio in lamiera d*acciaio
con sezione ad U e di sospensioni ad assale
rigido con molle a balestra, come quasi
tutte le automobili dell’epoca, la 16/40 PS
& munita di un impianto frenante che
agisce unicamente sull*albero di

trasmissione cardanico, Ed ha un freno di
stazionamento a ganasce posizionato sulle
ruote posteriori. Mentre nella rrasmissione
sfrutta un cambio a 4 marce collegaro al
motore tramite una frizione a doppio cono
con guarnizioni in cueio. Prodorta dal
1910 al 1916 & decisamente una vettura
votata al comfort, non a caso & realizzara
quasi unicamente nella variante di
carrozzeria berlina, munita nella parte
posteriore di finestrini, che pud essere
disponibile anche in una variante con una
capote reclinabile in tela. Nell'abitacolo &
in grado di ospitare fino a 4 passeggeri.
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1. La 16740 P5 & tra le prime automobili

ad adottare finestrini posteriori apribili

2. Una 16740 PS nella variante di carrozzeria
cabriolet

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cconnmninnienes m 4,700
Larghezza ... S Tl Wy L1
Albezza. i g m 2,250
o S s B deee e - 1790 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata......ccccceeee .. 4080 ce
| [ [y [ —— AR
POLBNZA ......ooocivninrnncssnnnneess SH0 CW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ......ccccccconiiiinnnens, & Marce
FREMNI

ANREFIONE .......orminemeserrrnnnnnnse ASSENTE
Posteriore ......... sulla trasmissione
VELOCITA MASSIMA ........ B0 km/h
PREZZID ............ccc... Marchi 12.500
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28/50 PS

Produzione 1910 - 1912
Carrozzeria Berlina - Torpedo - Cabriolet

Imponente nelle dimensioni della
carrozzeria, con una lunghezza che tocca i 4
metri ¢ 80 centimetri, la 28/50 PS &l
modello destinato a sostituire la Simplex
40045 PS. Quest’ulrima, infarti, esce di
produzione nel 1910 e lascia un piccolo
vuoto all'interno della gamma di verture
Mercedes destinate al pubblico pii esigente
in farto di lusso e prestazioni. Proprio per
questo, la 28/50 PS & una automobile
particolarmente curata nell’aspetto. Dotata
di alcune innovazioni esclusive per 'epoca
tra cui la possibilitd di essere equipaggiata
comn delle ruote smontabili che agevolana il
cambio degli pneumatici in caso di foratura.
Nella meceanica & equipaggiata con un
motore di 7240 cc con distribuzione a T
alimentato da un carburarore con valvola a
farfalla. Mentre nel telaio, in lamiera
d'acciaio, adota le classiche sospensioni ad
assale rigido con molle a balestra.

1. La 28/50 PS & particolarmente curata
nelle dotazioni e adotta ruote che possono
essere facilmente smontate in caso di foratura SCHEDA TECNICA
2. La 28/50 P5 & prodotta dal 1910 al 1912 DIMENSIONI
anche con carrozzeria torpedo LUNEhezza .....cooovnrrrrrerennnnr 11 3,820
3. Un 28/50 PS5 in versione cabriclet LArEREZZA ..vvoeeereerrerseeessssssns 11 1,750
AIEZZa. . od s U2, 300
PESD...stumisamseerssnsnssmsnsssnins. Lol KR
FOCUS MOTORE
H fr nﬂnte Alimentazione ....cccceeerveeseee. DENZING
Site_ma £ —= Cilindrata.........cccocrireniienes 7240 €6
B RN i enssbinsnssocanstiash b cto oot il
Tra le numerose tecnologic POEBRZR ..o voiniiniesmnnacinmenenconcae D0 G
d’avanguardia nella meccanica TRAZIONE ...................... posteriore
la 28/50 PS5 adotra anche 4
un particolare dispositivo frenante CAMBIO weovvvevvsanrerssenisss L
che agisce sullalbero di trasmissione. FREMI
Cluesto, infatti, a differenza L T T T — 1L
di aleri impiega un raffreddamento Posteriore ......... sulla trasmissione
ad acqua che aumenta l'efficienza VELOCITA MASSIMA........ 80 km/h
impedendone il surriscaldamento
durante un uso intenso. T e e R




22/50 PS
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Produzione 1912 - 1920
Carrozzeria Berlina - Torpedo

Il nome Mercedes 22 PS idenrifica una
piccola serie di autovetrure di lusso
costruite dalla Daimler tra il 1910 e i1l
1920. La piti potente di queste & la 22450
P5: lanciata sul mercato a partire dal 1912
€ in grado di raggiungere una velocita di 75
chilometri orari. Costruita impiegando una
tradizionale meccanica, dotaea di
sospensioni ad assale rigido con molle a
balestra e derivata in parte da quella della
35 P5S del 19035, questa & equipaggiata con
un motore di 5,7 licrl da 50 Cw. 1l quale
adotta un particolare sistema di
distribuzione a T che adora sui lan di
ciascun cilindro una valvola di aspirazione
& una di scarico mosse da due assi a
camme. La trasmissione & ad albero
cardanico, collegara a un cambio a 4
marce. Prodotta in diverse variant di
carrozzeria, la 22/40 PS & sostituita nel
1921 dalla 10/40/65 P5.

FOCUS
22/40 PS e Camp

Identica nella meccanica alla 22/50
PS5, la 22/40 PS adotta

un propulsore meno potente

da 40 Cv. Ma, caso raro

tra le verture dell’epoca marchiate
Mercedes, é prodotia anche

in una particolare variante adarta
ai percorsi difficili, denominata
Kolonialwagen o Camp
equipaggiata con delle ruote

da 20 pollici.

1. La 22/50 P5 & particolarmente potente

per la sua epoca,. Grazie al motore da 50 Cy
raggiunge | 75 chilometri orari

2. La 22750 P5 nella versione torpedo

3. Aleune versioni della 22/50 PS hanno
I'abitacelo con finestrini nella parte posteriore

L’ Automohile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........cccoooveveeee.. M, B00
Larghezza.............ccceceeeeee. M 1,750
ANBTZA .......coccimimmmsssinnsanness T 2,200
BOBRNE: e s 4
PESO......c.cccoonnnimmammnnnnnn 2080 kg
MOTORE

Alimentazione .....cccceeviiinens benzina
L | [ [ 7| . e s 5699 cc
e | | T e e e e -
o T - [ N L= S0Cv
TRAZIONE ........ccccervne.. pOStEFiOTE
CAMBID ..........ooommmminreermmmesass b MAFCE
FREMI

ANeriore........cocoemmencecnrnnmses assente
Posteriore.......... sulla trasmissione
VELOCITA MASSIMA.........75 km/h
PREZZLY....couimsansnsnannissasnas ninainiis s NN
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8/22 PS

Produzione 1913 - 1921
Carrozzeria Torpedo - Berlina

La 8/22 PS5 fa parte di una piccola serie
serie di verture che la Mercedes produce
tra il 1910 ¢ il 1921 per soddisfare

la clientela medio-alea. Non a caso

& una automobile destinata a sfidare

nel mercare modelli alvolocari
contemporanei come la Opel 8/20 PS,
oppure la Horch /24 PS. Realizzata su un
telaio in lamiera di acciaio, adotta un
maotore che pur avendo una cilindrata
poco superiore ai 2 litri garantisce
prestazioni di turto risperto, Questo,
infatti, formito di una alimentazione a
l.::u'burﬂmrc con '-'i'l.]'\-'"l.ﬂ | E-r..'I'I'Ll'I.Iﬂ'-[] [ =
dorato di un sistema di distribuzione
sistemato al laro dei cilindri, eroga una
potenza massima di 22 Cv e consente
alla tedesca di raggiungere una velocitd
massima di 60 chilometri arari. Realizzara
in prevalenza nella variante di carrozzeria
torpedo esce di produzione nel 1921,

1. Aleune versioni della 8/22 PS5 hanno

carrozzeria munita di finestrini nella parte

posteriore dellabitacolo SCHEDA TECNICA

2. Una 8722 PS5 in versione torpedo DIMENSIONI

convertibile Lu nghezza m 4.000

3. La 8/22 PS & prodotta assieme alla 8/20 R 1|55ﬂ

PS a partire dal 1913 BAEBIOETA coreuinemismnassssmparion M s
ABZZA ....c.ciiiicsscnainese. M 1,580
T, e e M 4
PESE ..o .. 2.890 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ..............ccececi.... 2064 cc
| [T | B e o8 |
Potares ... 22 Cv
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMBID............ociiinasee 4 marce
FREMNI
ARbRFlore s assente
Posteriore......... sulla trasmissione
VELOCITA MASSIMA ...... .60 kmsh
PREZZN.........cconssreemssannssssrenssnes M0




28/95 PS
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Produzione 1914 - 1924
Carrozzeria Berlina - Torpedo

La 28/95 PS5, alla vigilia della Prima
guerra mondiale ¢ nel periodo post
bellico, & il modello di maggior presugio
all’interno della gamma Mercedes. Per la
sua progettazione Paul Daimler strutta
tutta Pesperienza marurata sulle
automobili impiegate nelle competizioni
sportive. E non esita 2 equipaggiarla con
le pift avanzate tecnologie meccaniche di
cui dispone. Dal 1914 al 1915, anno in
cui la produzione della Mercedes viene
interrotta a causa della gouerra, la 28/95
PS & costruita in soli 25 esemplari. Ma la
sua realizzazione riprende a pieno regime
nel 1920 e a fine carriera nel 1924 questa
vettura conta ben 590 unitd uscite di
fabbrica: un numero decisamente elevaro
per "epoca. Vestita con diverse varianti di
carrozzeria ¢ fornita di accensione con
magnete ad alta tensione, la 28/95 P

impiega un motore di origine aeronautica.

Per la precisione un 6 cilindri in linea da
7274 ce alimentato da due carburarori e
che ha come principale particolaritd un
sistema di distribuzione con valvole in
testa disposte a V. Il tutto le permette di
sviluppare una potenza massima di 95 Cv
a 1.800 giri al minuro e di raggiungere
una velocita massima di 110 chilometri
orari. Pid tradizionale su questo modello
& I'impostazione del relaio: realizzato
come sulle verrure precedenti in lamiera
com sezione a U, Come & anche simile a

quella gia impiegata su altri modelli della
Casa tedesca la meccanica in generale che
rimane inalterata fino al 1923: anno in
cni la 28/95 PS é rivista con alcune
piccole modifiche che ne migliorano
ulteriormente le prestazioni. La pin
importante & I"adozione di un impianto
frenante derivato da quello delle edizioni
da gara che agisce non pin sull*asse di
trasmissione ma diretramente su turte ¢
(Il]ﬂtt'l'i] ||_' ruaote.

FOCUS
Versioni da corsa

Olrre alla variante 28/95 Rennwagen
da 99 Cv, sono diverse le auromobili
da corsa che derivano dalla 28/95 PS5,
La pit prestazionale di queste

& la 28/95/140 PS5 che, anche se non
prodotta in serie, € una tra le prime

R

-

verrure nella storia dell’auro ad adottare una sovralimentazione
con compressore volumetrico. Il suo motore sviluppare una potenza di 140 Cw.

L' Automobile 249

La 2895 PS & prodotta in 590 unita e utilizza
un motore di derivazione aeronautica

da 95 Cv che le consente di raggiungere i 110
chilometri orari

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI
Lunghezza..............ccececeee.. M 4,850
Largh8zza.........crsuemmnesenens M 1,580
ANBEZZA ....cccovciinsisnnmsnmsnans M1 1600
PESO ......ciovemmmmrnannnnvrenes 1,800 KE
MOTORE

Alimentazione .........c.......... benzina
Cilindrata ......c...ccoooiiennnin. 7280 €

Cilindr s s i
ol 117=7 - PR——— | N

TRAZIOMNE .......cccooeerveee. pOStEriOre

CAMBIOD............cccecccaveiirreee. & MArce
FRENI

F Yy (=] 3 0] g - DR | 11 1111 {1
Posteriore......... sulla trasmissione

VELOCITA MASSIMA ..... 110 km/h

PREZED i visbincssinssnmisthbbsasinsast s V0
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6/25/40 PS

1. La 625,40 P5 con un motore

Produzione 1921 - 1925 sovralimentato da 40 Cy

Carrozzeria Berlina - Torpedo - Spider - Landaulet 2. Una 6/25/40 PS5 roadster
3. La versione landaulet della 625740 P5

La &/23/40 PS5 segna un passo importante
nella storia dell’auto, E la prima vettura
prodotra in serie ad essere equipaggiara
con un motore sovralimentato. Gli ultimi
due numeri della sigla indicano infarri la
potenza fiscale ¢ quella che il suo 4
cilindri di 1568 cc riesce a sviluppare
grazie al compressore volumetrico
adoperato per incrementarne le
prestazioni. Una soluzione, quest'ultima,
che la Mercedes riprende dai motori
impiegati nell'industria acronautica e che
a partire dagli anni Venti inizia a farsi
largo rra diversi produrrori di auromaobili,
Innovativo, anche per la distribuzione a
monoalbero con valvole in testa a V e per
la costruzione in un unico bloceo, il
motore della 6/25/40 PS nonostante la
ridotta cilindrata & melto performante ¢
riesce a spingere la vertura tedesca fino a
una velocita di 100 chilomerri orari.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...............cecccee... M 4,050
Larghezza..... m 1,550
Aot il m 1,550
R [ = e i e R R |
6/40/65 PS solo spider T 1320 kg
— MOTORE
Alimentazione .......cccoceiinns benzina
Nel 1924 la Daimler realizza Clliindrala ..o ... 1568 cc
la Mercedes 6/40/65 PS. Disponibile L | [T [ e o s e 4
nella sola edizione di carrozzeria Pobandl.. ..o e 3B Cv
spider, si tratra praticamente TRAZIONE ............coonnvonn. posteriore
I'j] LA versuone FJHJ PL'TtEPI.'I'I‘I-iI.]‘I[E
della &/25/40 PS. Oltre al telaio CAMBIO ....cooveviiiiiiniins. & MArce
impicga infatti lo stesso motore FREMI
di quest'ultima, modificato nella ANLEFIORe ....coovvvverrcennans a tamburo
corsa dei pistoni e con una cilindrata Posteriore......... sulla trasmissione
inferiore di 1449 cc, ma capace VELOCITA MASSIMA ..... 100 km/h
di erogare 65 Cv e toccare i 120
chilometri orari di velocitd massima. PREZZO ..o nd
]
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24/100/140 PS - 630

Produzione 1924 - 1929
Carrozzeria Berlina - Cabriclet - Tourer

Progerrata con il nome in codice W9454
sotto la direzione di Ferdinand Porsche, la
244100140 PS & una verrura di gran lusso
prodotta dal 1924 al 1926 dalla Daimler ¢
dal 1626 al 1929 con il nome la sigla 630
dal neonato marchio Mercedes Benz, Mella
meccanica impiega un telaio, derivato in
parte da quello montato sulla precedente
15700100 PS, che adota delle sespensioni
a balestra con molle a balestra di tipo
cantilever ¢ un impianto frenante
meccanico su tutte ¢ quattre le ruote che
nelle ultime edizioni viene dotato di un
servofreno pneumatico, Capace di
raggiungere una velocith massima di 152
chilometri orar, & equipaggiata con motore
a & cilindri di 6,3 litri sovralimentato con
un compressore volumeirico Roots.
Questo, entra in funzione quando viene
spinto a fondo Pacceleratore e consente al
propulsore di sviluppare 140 Cv.

1. La 24/100/140 PS & tra le prime wetture
a fregiarsi del marchio Mercedes Benz
2. Le sospensioni ad assale rigido e balestre SCHEDA TECNICA
della 24/100/140 PS5 DIMENSIONI
. Lunghezza........cc.ccconrvienne 1 4,735
Larghezza...........occemmcennnne. 1 1,760
Altexza ................c.cooecee... m 1,850
PEBD . ...x e misnianinns 3.400 k
FOCUS 5
Compressore Roots MOTORE _ _
- Alimentazione........cceinn benzina
Cilindrata .................ccc.cn.. 6240 cc
Il compressore volumetrico Cilindri........... el o el sl R &
svilupparo dalla Roots PORRIZA i dadinn it 140 Cv
¢ un dispositivo costituito TRAZIONE oo posteriore
da un carter al cui interno girano
due roton a lobi che comprimono CAMBIO........coconiivnsnicrne 4 marce
I'aria all’aspirazione. Viene azionato FREMNI
dall’albero motore attraverso Anteriore......cccovvvniveenn. @ tamburo
M trasmissione |nlcFa|1iFn con un LE VERSIONI Posteriore....................... 8 tamburo
rapporto demaoltiplicato, in guesto . VELOCITA MASSIMA ... 152 km/h
maodo 'i11|:.:r|:|:|.1::1'|1§'.! = .F:lrl.'ﬁm;*.iurll Modello . Produzione PREZZO. ... Marchi 28.000
su tutto Marco di regime. 24/100/140 PS 1924 - 1926
630 1926 - 1929
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Serie W06

Produzione 1926 - 1934
Carrozzeria Torpedo - Roadster

Le vetture della gamma W08
rappresentano il top della produzione
Mercedes Benz negli anni Venti,
Omologate per I'uso stradale, ma al
tEmMpo Stesso Impegate Con SUCCesso in
diverse competizioni sportive dell’epoca,
sono realizzate da Ferdinand Porsche
sfruttando il telaio e diverse parti
meccaniche della precedente Typ 630,
Prima a deburrare della fortunara zerie -
anche se inizialmente la sigla di progetto &
WORSE - & la 26/120/180 PS: meglio
conosciuta come Typ 680 5. Questa &
equipaggiara nella variante destinata alle
corse con propulsore da 180 Cv monrtato
in posizione arretrata in modo da
garantire una ottimale distribuzione dei
pesi tra i due assi. Mentre in quella
prodotta in serie (27170225 PS) dispone
di una piQ potente motorizzazione
sovralimentata da 225 Cv. Cararterizzara
dai collerrori di scarico che fuoriescono
sul lato destro del cofano che divengono
nel tempo un segno di riconoscimento per
le vetture della gamma W04, la 630 5
riscuote un grande successo commerciale.
Questo, nonostante abbia aleuni diferti
anche gravi come 'impianto frenante
poco efficiente a causa della massa
elevata. Nel 1927 viene affiancata dalla
700 55 (2771407200 PS). Meno spartana
nell’asperto e indirizzata a un pubblico
pitt esigente in fatto di comfort, la 700 55
(dowve la sigla sta per Super Sport) &
realizzata montando la carrozzeria sul
telaio in posizione rialzaca. Soluzione che
permetie agh vomini della Stella di
ortenere un abitacolo pit spazioso e
rifiniro in modo lussuoso, MNelle
motorizzazioni la 55 adotta un propulsore
da 7,1 litri disponibile in pit varianti di
potenza. Ma nelle intenzioni di Ferdinad
Porsche ¢’ anche quella di amphare la
formnara famiglia con una verrura
uleeriormente prestazionale. Nasce cosi la
T20 55K (Kurz ovvero corta): un'auto
dove il telaio viene accorciato nel passo al

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza............ccommennne. 1 3, 735
Larghezza...........ccccoceinne.ee. M 1,760
Altezza.........coceevnvrereeersnnnsas M 1,850
PESQL . .. 1.680 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccccoviiniiiineee. 6789 cC
IRl e e oD
POYENZA.......coimmmsnsrressssnnsnnnss DO GA
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOD.........ccccccoiiiiiiinncaes ) MAFCE
FREMNI

Anteriore...............cccee...... 3 tamburo
Posteriore ....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 178 kmi/h
PREZZO................... Marchi 26.000

fine di ridurre i peso e otrenere una
maggiore guidabilicd della verrura
soprattutto quando viene impiegata per
uso sportivo nelle gare in salita, Mel 1928
il progetto della 720 55K viene rivisto da
Hans Mibel, succeduro a Ferdinand
Porsche alla guida del centro tecnico della
Casa tedesca. Sulla stessa meccanica viene
sviluppata la versione leggera 720 SSKL
ancora pii prestazionale (272400300 P5)
che corre vincente sulle sirade ¢ nel
mercato fino al 1934,

LE VERSIONI

Modello Produzione
26/120/180 PS 1926 - 1927
27140/200 P5 1927 - 1935
26/170/225 PS 1928 - 1930
27M180/250 PS5 19278 - 1933
27/240/300 PS 1929 - 1934

LA TECNICA

Il motore della Typ 680 S nasce
da una rialesatura del & cilindri
impiegato sulla Tgp 630. Distinto
dalla sigla M9856&, adotta

un compressore volumetrico
Roots a inserimento automatico.
Il sistema di scarico, rivisto

e corretto da Ferdinand Porsche
prevede dei condotti ricoperti

di spire in amianto e ottone,
per isolare il calore, sistemati
sul lato destro del blocco.




" N e

1. Una Typ 5 26/120/180 PS5 in versione
cabriolet

2. La Typ S 26/120/180 P5 & prodotta
per la maggior parte di esemplari

nella variante Sport destinata alle gare

| modelli * Mercedes Benz L’Automobile
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FOCUS .
La versione sportiva

Realizzata nel 1928, la Typ 720 S5K
nasce per saddisfare le esigenze

piit sportive, Rispetto alla 700 5%

ha un telaio accorciaro nel passo

(da 3,400 metri a 2,250) sul quale

& montato un motore sovealimentato
COTE 1 ':.'{JI'I'I.P'I'L'H‘.-:(H'I'_' 'n-'illl.l.'llnl'!t]"i.l.:u
Roots nelle variant da 225 e 250 Cw

DIMENSIONI

Lunghezza.............ccceeeninvvrnene. M 4,250
Larghezza .............cocceiviiiiinee.. m 1,700
AHEEEA . ... s m 1,725

PORTE ..o siiinsinssinn e ASSENTI
PESLY ... coocumiinibabnsnniamin sass sinion D el K

MOTORE
Alimentazione..........cccuiiiinins benzina
Cilindrata............cooooeccsnsieninn. 70068 CC

e T s
POBRIER ... s s smnsinmomiini s srmamcinn R D N

TRAZMIME ....covciviviimiisminmmiinisiic i
CAMBI. ... i iainanaian 4 marce

FREMI
ANtETIOre ..o inicininnnn. @ tamburo
Posteriore..............ceceeeeeeennn. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ........... 188 km/h
PREZZO............ousveeeeeene. Marchi 33,000
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Typ 300-320 (W04)
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Produzione 1927 - 1929
Carrozzeria Torpedo - Limousine - Cabriolet

La Typ 300 (W04}, conosciuta anche come
Mannheim per il sito dove viene
assemblara e la sua derivazione dalla
precedente Typ 330 12/55P5, & una delle
prime vetture di fascia alta prodotte dalla
Mercedes dopo la fusione con la Benz,
Realizzata su un telaio tradizionale in
lamiera adorra praricamenre la stessa
meccanica del modello da cui deriva
fornita di sospensioni ad assale rigide con
delle molle a balestra. Ma adotta una
motorizzazione pilt potente di 3 litri per
55 Cv, accoppiata ad un cambio manuale
a 4 marce con un frizione a dischi multipli
che le consente di raggiungere una veloeita
di 108 chilometri orari. Ha un impianto
frenante meccanico dotato di un sistema di
compensazione ed & prodota in diverse
variant di carrozzeria per 2,438 esemplari
fino 1929 quando viene sostituita dalla
320 Mannheim [W04).

FOCUS
320 Mannheim

Pin rifinita nella carrozzeria,

la Typ 320 Mannheim impiega
il propulsore della precedente
Typ 300 Mannheim IL
Quest'ultimo, perd, maggiorato
nella misura della corsa di 5
millimetri per esaltarne i valori
di coppia arriva a fornire

una potenga di 58 Cv. Ma visto
l'aumento di peso della vertura
la 320 Mannheim non supera i 100
chilometn orar.

1. Una Typ 200 Mannheim |l nella versione
pulman limousine

2. La 320 Mannheim prodotta nel 1929
con un motore da 58 Cv

LE VERSIONI
Madello Produzione
300 Mannheim 1927 - 1928

320 Mannheim 1529

SCHEDA TECNICA

DIMENMSIONI

Lunghezza .........ocmmmmmssnnines m 4,650
Larghezza..............ccoceveneee. m 1,760
Albermn: . s m 1,920
PESD ... iveseenenes LSS0 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata..............cocoeneesiies 3030 cc
Lo [ 11T ] o R .
POYENEE ..o iminnrsecsnnnnmmnmsres I W
TRAZIONE .............. posteriore
CAMBIO .....ccconnmiimmimmmmssnnss & Marce
FREMI

ANtEriore ..........cccoeeeiieeeee. @ tamburo
Posteriore .......ccomi0000. @8 tamburo
VELOCITA MASSIMA 108 km/h
PRI i nd
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LA FUSIONE

Una locandina

del 1928 realizzata
dopo la fusione

tra la Mercedes

¢ la Benz
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8/38 PS (W02)

Produzione 1926 - 1929
Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Torpedo

La 8/38 P5 & la prima auromobile della
Mercedes Benz che non proviene dalle
passate produzioni della Daimler e della
Benz. Il suo compito & quello di colmare
un vuoto nella gamma di modelli nata
dopo ['unione dei due costruttori e priva
al momento di una vertura equipaggiata
eon un propulsore di bassa cilindrata e
potenza. E, infatti, spinta da un é cilindri
da 38 Cv: particolare perché adotta una
trasmissione a 3 marce incorporata nel
blocco motore con una frizione a disco
anziché a cono. E prodorta in diverse
varianti di carrozzeria come berlina,
torpedo, roadseer ¢ persing, nonostante le
prestaziont non esaltanti, in edizione
roadster a 2 posti. Dotata di un impianto
frenante con tamburi su turee ¢ 4 le ruote
adorra il classico relaio in lamiera
d’acciaio con sezione ad U e nel 1929 &
sostituita dalla 200 Swuregare.

1. Una 8738 PS5 nella variante SCHEDA TECNICA

di carrozzeria berlina DIMENSIONI

2, La8/38 PS & prodotta anche in versioni Lunghezza

munite di una piccola capote posteriore Larghezza

3. La B/38 PS @ il primo modello progettato Altezza i

ex movo dalla Mercedes Bemz 0 e — | 0

ed & equipaggiata con dei freni a tamburo POSTIE s o LT = L

su tutte le ruote
PORTE 2
PESD . e Ll 90 KE
MOTORE
AlimentaZione .......mnn benzina
Cilindrata................. 1968 cc
T ([0 e e S I, < &
Polanza........ccooovmmemmmsssnninnneee. S8 C¥
TRAZIONE ..........ccceonnnnnes posteriore
CAMBIO ... 3 marce
FREMI
ANteriore........cccorvireeee.. @ tamburo
Posteriore .............coeeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 72 km/h
PREZZO..................... Marchi 9.200
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10/50 PS (W11)

Produzione 1928 - 1834

1. Una Typ 200 Stuttgart limousine
2. La Typ 260 Stutigart & prodotta
anche con carrozzeria bicolore

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Limousine 3. La variante cabriolet della Typ 200
Stuttgart

MNota anche come Typ 260 Stuttgart per le
affinitd meccaniche con la contemporanea
Typ 200 Stuetgart (evoluzione della 8/38
PS), la 10750 PS & il primo madello di una
zerie di vetture denominata W11 che la
Mercedes Benz costruisce a partire dal 1924
e che comprende anche alcum veicoli
commerciali e militari. Prodora in diverse
varianti di carrorreria come torpedo,
cabriolet e limousine ha un listing che va da
6.550 a 10,600 marchi & cit le consente di
essere apprezzata dal pubblico tanto che a
fine carriera nel 1934 conra circa 6,800
esemplari costruit. Adotta un motore di 2,6
litri, inizialmente fornieo di un cambio a 3
rapporti e dal 1930 sulla edizione 5 di una
quarta marcia supplementare che agisce da
overdrive. A seconda delle versioni sfrutta
un telaio a passo corto o lunge, con delle
sospensioni a balestra e un impianto

F!'I::I'I ante con tamhuri SU Tuthe & '4 |.-L‘ FUoTe.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunphezza.........coounmmenaninns m 4,230
Larghezza.......ccomremnanisrennns m 1,680
L e e im 1,800
PO s s 4
PORTE 4
FOCUS
PESD . i s o
Stuttgart 260 Off-Road .
— MOTORE
- ! Alimentazione ..........cccennun. benzina
Particolare edizione della 260 T g 1 2581 cc
Sturrgart & quella desrinara e {11 [ U -
ad un uso militare, POeNZA ......ccooiiinieersmssssansirenes S0 W
Questa & prodotra per un totale TRAZIONE oo posteriore
di 2.023 esemplari
ed & caratterizzata da una meccanica CAMBIOD ..o 3 marce
e una carrozzeria adatte anche FREMI
pet I'uso in fucristrada, Impiega 3 Anteriore......................... a tamburo
|i::| ﬁttjxﬁtjl!lTItJT_:)EL' d.| 2...? ||.[.r| e LE UERE“:INI Posteriore .....cceneenneenn. @ tamburo
con fjflm‘ 102 3 marce F'_’“I i st Modello BT T VELOCITA MASSIMA......... 80 km/h
€ TIESCE A raggungere 85 chilometri 0 M hi 9.250
orari di velocita massima, 10/50 PS 1929 - 1930 PREZZO .....ccooviiivinen archi 9.
10/50 PS S 1930 - 1934
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370 Mannheim (W10)

Produzione 1929 - 1934
Carrozzeria Torpedo - Familiare - Convertibile - Limousing

1. La 370 Mannheim ¢ prodotta

anche in versione pulman limousine

2. Una 370 Mannheim nella variante cabriolet
3. La 370 Mannheim nel 1929

costa 14.300 marchi

Riservata ad un pubblico di fascia alta e
ispirata nel nome alla cirta dove viene
prodotra, la 370 Mannheim & la pil longeva
tra le & vetture che compongono la gamma
Mercedes Benz W10, Realizzata in parte
sorto la supervisione di Hans Nibel, che nel
1928 sosrituisce Ferdinand Porsche alla
guida del centro tecnico della Casa redesca,
rappresenta una evoluzione della 350
Mannheim poco apprezzata nel mercato a
causa delle scarse prestazioni. Rispetto a
quest'ultima, infaeti, adorea la sressa
meccanica con un telaio in acciaio,
sospensioni ad assale rigido e un impianto
frenate sulle 4 ruote reso pit efficiente con
un servofreno. Ma & equipaggiata con un
maotore da 75 Cv, anziché da 70 Cv, che
contribuisce a renderla anche se di poco pit
brillante nella marcia, Nella trasmissione
adotta un cambio a 4 marce con overdrive e
una frizione monodisco a secco.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lungheaza ... ..o mmansassniens m 4,900

Larghezza.........ccccccccveeneee.. m 1,710

Altezza.........ccccocecemimcnnnnee: M 1, TBO
FOCUS PESO... Lo i 2,300 kg
370S-370K, passo corto MOTORE

Alimentazione .................... benzina

: Cilindrata...............ctec e, 3689 cc
Per ovviare alla scarsa agilitd dovura o[ ([ ], Rt |
alle dimensioni ingombranti, 20 0T TE————— SR L e
la 370 :"'-iannhc_1m viene realizzata TRAZIONE oo posteriore
anche nelle varianti a passo corto
Se K. La § ha un interasse ridotto CAMBIO oo 3 marce
di 17,5 centimertri e adorta lo stesso FREMI
maotore da 73 Cv. Mentre la 370 K Anteriore..........cce........ @ tamburo
oltre ad avere un passo LE VERSIONI : Posteriore ........ccccoeinii00e.. 8 tamburo
ulteriormente accorciato impiega Todeto Produzion | yELOCITA MASSIMA..... 100 km/h
nelle uliime ediziom prodotie un 370 1929 - 1934 ;
motore da 78 Cv. 370 S 1921 - 1922 PREZZO........ccueen... Marchi 14.200
70K 1931 - 1933




770 Grosser (W07)
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Produzione 1930 - 1938
Carrozzeria Berlina - Convertibile - Limousine

Realizzata per fronteggiare nel mercato

i modelli pii elitari della Hispano Suiza,
della Rolls Royee ¢ della Maybach,

la 770 Grosser & una delle verture pii
celebri prodotte dalla Mercedes Benz
negl anni Trenta, Prediletta da molua cap
di staro come 'imperatore giapponese
Hirchito o quello tedesco Guglielme 11,
passa purtroppo alla storia anche

per essere automobile personale

del dittatore Adolf Hitler, Presentata al
salone di Parigi del 1930 richiede 2 anni
per la progertazione e nella prima serie &
identificata dalla sigla W07, Disponibile
nelle variant berlina, convertibile, e
persino pullman limousine con & post, &
un'auto lussuosa ed esclusiva fin dalle
finiture esterne della carrozzeria. 1l listino
infarti & proibitivo e richiede ben 29.500
marchi solo per acquistare "autorelaio.
Stilisticamente riprende inizialmente
nella linea 1 canoni delle Mercedes alto
di gamma degli anni Venti: con delle
forme moleo squadrate soprattutto

nella parte posteriore. Impiega una
meccanica tradizionale, fornita

di un relaio a longheroni con sospensioni
a balestre longitudinali e un impianto
frenante con servofreno e tamburi

g1 tutte ¢ quattro le ruote, Mentre
riguardo le motorizzazioni adotta

un propulsore a 8 cilindri in linea di 7.7
litri disponibile in variante aspirata da
130 Cv, oppure sovralimentata con
compressore volumetrico da 200 Cy,
Ambedue sono accoppiate a una
trasmissione a 3 marce pit overdrive
collegata a una frizione con doppio disco
a secco. Prodotta in 177 esemplari
["edizione W07 della 770 Grosser ¢
sostituira dalla 770 W150, Quesrta,
presentata al salone di Berlino del 1938, &
completamente riprogertata. Nella linea
ha un I:J.L‘!-i-i'-__{[] decisamente pin morbido &
nella meccanica adorra delle
motorizzazioni per una potenza fino ai
400 Cv delle speciali versioni corazzare.

LE VERSIONI

Modello Produzione
770 ) 1930 - 1938
770K 1930 - 1938
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1. La 770 Grosser pullman limousine
riealizzata per I'imperatore giapponese
Hirohito

2. La versione cabrialet della 770 Grosser
3. Una 770 K Grosser equipaggiata

con un propulsore sovralimentato di 200 Cy

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza

Larghezza....

| s e L RS

PO ST 4
PORTE 4
BESD: it 2,700 kg
MOTORE

Alimentazione ... benzina
Cilindiata...........cccciimenitens 7665 cc
0= 11T | S S S o 1 -
POBNZA . ..oommsssssssssimsssnnnssanass 130 GY
TRAZIONE .......cccoeervveeen posteriore
T | 21— 3 marce
FREMI

Anteriore...........ccoceceeeenn.. @ tamburo

Posteriong ......mimemmmanis
VELOCITA MASSIMA...... 151 km/h
PREZZIO.........ccoemmeee Marchi 41.000
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Typ 170 (W15)

Produzione 1931 - 1936
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Presentata al salone di Parigi del 1931, la
Typ 170 {distinta anche dalla sigla W135) &
la prima vettura interamente progettata da
Hans Nibel, subentraro mel 1928 alla
guida del centro teenico della Mercedes
Benz. Lanciata nel periodo successivo al
crollo della Borsa di New York, &
un‘automobile di fascia economica. Ma
non per questo priva di importanti
contenuti meccanici che la rendono
addirittura tra le pit evolute della sua
epoca. Adotta infatti un telaio realizzaro
impiegando dei tubi in acciaio con sezione
ovale disposti a X, anziché di lamiera. Ed &
in assoluro la prima verrura di serie munita
di sospensioni a ruote indipendenti su
entrambi gli assi fornite di ammaortizzatori
idraulici, Dispone, inoltre, di 4 freni a
tamburo e dotazioni esclusive come il
bloccasterzo. A parrire dal 1932 & prodorta
anche in una versione furgonata L300,

FOCUS ) :
Quarta marcia overdrive

1l motore utilizzato sulla Typ 170

e la sua derivata L300 & un uniti
menoblocco a 6 cilindri in linea

di 1,7 litri capace di erogare 32 Cv

e raggiungere i 90 chilometri orari.
Questo & accoppiato, tramite

una frizione monodisco a secco,

a uma trasmissione a 4 marce

con il quarto rapporto che serve

da overdrive. Dotato di distribuzione
a valvole laterali, per Palimentazione
usa un carburarore Solex 30 FVST.

1. Una Typ 170 con carrozzeria bicolore.
Anche se & un'automobile di fascia economica
adotta un sofisticato telaio in tubi di acciaio

& freni a tambure sulle 4 ructe

2, La Typ 170 & la prima automobile

della Mercedes Benz a essere equipaggiata
con sospensioni indipendenti

su entrambi gli assali

LE VERSIOMI

Modello Produzione
Typ 170 1921 - 1936
L300 1932 - 1935

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza................cccocee.. 1, 3,940
Larghezza...........ccoeeennennee. M 1,630
Altezza ........coccccniivirnneiense. m 1,580
PESD.....ccicvusemsnnnannssnsin Lal0D0 KE
MOTORE

Alimentazione ..........ccccc..... BENZING
Cilindrata ........ccccccciniiniine. 1692 cc
i | [[) 11 1 [ RO e e o 6
POYENZA ... reerscecsinns DR W
TRAZIONE ............cccccee.. poOSteriore
CAMBIO........cccceeiririrnnneess & MEFCE
FREMI

Anteriore...........ccocemeenern. @ tamburo
Posteriore........ccccccnenennn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 20 km/h
PREZZO ..................... Marchi 4.400




Typ 200 (W21)
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Produzione 1933 - 1936
Carrozzeria Berlina - Convertibile - Limousing

Nella meta degli anni Trenta la Mercedes
Benz realizza una ristretta gamma di
verture, distinte dalla sigla W21, proposte
con diverse carrozzerie ¢ destinate a
conguistare il pubblico medio alto. Prima
di queste & la Typ 200, che va a prendere
il posto nel mercato della 200 Sttgart ed
& spinta da un propulsore di 2 litri in
grado di farle superare i 95 chilometri
orari. Disponibile anche in una particolare
versione con telaio a passo lungo, adotta
nella meccanica le sospensioni
indipendenti su entrambi gli assi con
avanrreno a balestre rrasversali e
retrotreno a semiassi oscillanti.
L'impianto frenante dispone di un sistema
idraulico con tamburi su tutte e 4 le ruote,
mentre nella trasmissione la Typ 200 &
equipaggiata con un cambio a 3 marce pii
overdrive collegato al motore tramiee una
frizione monodisco a secco.

FOCUS
Typ 230

Anche Typ 230 fa parte della gamma
Mercedes Benz W21, Praticamente
identica nella meccanica alla Typ
200, impiega perd un propulsore
pit porente, Contraddistinto

dalla sigla M143, si di tracta

di un & cilindri in linea di 2,2 litr
con basamento ¢ testata in ghisa,

in grado di erogare una potenza

di 55 Cv puo far toccare alla vettura
tedesca una veloeita massima di 110
chilometri orari.

1. Una Typ 200 del 1934 nella variante

di carrozzeria pullman limousine

2. Particolare delle sospensioni

@ del sistema idraulico frénante impiegati
sulla Typ 200 della serie W21

LE VERSIONI

Modello Produzione
Typ 200 1933 - 1936
Typ 200 Long Wheelbase 1934 - 1936

L’Automobile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..............cccceece.. m 4,060
Larghezza........coosieeescennne. M 1,630
Altezza ..........ccoceeineee e 11,580
PESO ........ccocemmmmnnsrvernmnnnnss 1,130 Kgg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cllindrata .....cccccosimrrmceneienn. 1999 .0
EHIndr)- ikttt B
POYENER ....oorrermsmanenssrrensnnnnnsnss S GH
TRAZIONE .........c.ccceienniie posteriore
CAMBIO.........c.cccccccccieeeee. 3 Marce
FREMI

Anteriore...........cccccensse.... @ tamburo
Posteriore....................... 3 tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 98 km/h

PREZZO.................. Marchi 5.300
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Typ 290 (W18)

Mercedes Benz « | modelli

Produzione 1933 - 1934

Carrozzeria Berlina - Convertibile - Limousine - Roadster

Meglio nota come Typ 290, la W18
debutta nell'otrobre del 1933 ¢ sostituisce
nel mercato la 260 Stutrgart. E dunque un
modello di fascia alta che nella meccanica
ripropone le pilt avanzate tecnologie della
Mercedes Benz. Ed & disponibile con
diverse varianri di carrozzeria, oppure nel
solo autotelaio per essere carrozzata a
seconda delle esigenze dei client. Adorma
inizialmente una motorizzazione di 2.9
litri da 60 Cv che sugli ultimi esemplari
prodoti viene potenziata a 68 Cv. Questa
& collegata ad un cambio a 4 marce (con
overdrive) ed & in grado di farle superare i
100 chilometri orari. Prodotta anche in
una edizione a passo lungo, portato da
2,80 a 3,30 metri, & equipaggiata con
delle sospensioni a ruore indipendenti su
ambedue gli assi ed ha freni idraulici a
tamburo su tutte e quattro le ruote. E
costruita in oltre 7490 uniti.

FOCUS
La variante Kiibelwagen

Tra le diverse varianti della Typ
290 vi & anche la Kibelwagen:
ovvero quella destinara ad un uso
militare, Munita di una meccanica
medificata per consentire la mareia
anche su strade sconnesse,

& dotata di una carrozzeria
realizzara con lamiere di forma
piana prive di complesse curvature
al fine di contenerne i costi

di produzione,

LE VERSIONI

Maodello Produzione
290 1933 - 1934
290 Long wheelbase 1933 - 1934

1. Una Typ 290 con carrozzeria roadster
2. Mella versione roadster, la Typ 290

ha la ruota di scorta & montata nella parte
posteriore

3. Una Typ 200 cabriolet del 1934

4. Alcune versioni della Typ 200

sono caratterizzate dal baule a shalzo

SCHEDA TECHMICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ooicimmmsaniain m 4,450
Larghezza........ccccccconneeenece.. M 1,730
Altezza ... cvveceemncnenn. M 1,440
4 3 0 R R —— il ]
MOTORE

Alimentazione ... benzina
Cilindrata ............ccccceeeeiee, 2867 cc
o |17 [ N S U
POBNZA.....ccociiiireernnssssssssseeeess B0 GW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOD..............ccecccccenne. & MaArce
FRENI

Anteriors.......ccoeerreeenennae. @ tamburo
Posteriore...................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 108 km/h
PREZZO ..................... Marchi 7.950




Typ 130H (W23)
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Produzione 1934 - 1936
Carrozzeria Berlina - Convertibile

Mei diversi prototipi che ne anticipano
Pedizione definitiva, la Typ 130H cela il
su0 pill importante segreto con una finta
calandra radiatore montata nella parte
frontale. Questa vertura, infatd, & la
prima prodorea in serie dalla Mercedes
Benz equipaggiata con un motore
posizionato posteriormente. La lettera H
non a caso sta per beck, che in tedesco
significa proprio posteriore. Ispirata in
parte alla Tatra V570, prototipo di una
auromobile anch’essa con motore
posteriore che la Casa cecoslovacea
realizza nel 1933, la Typ 130H viene
presentata al salone di Berlino nel
febbraio del 1934, Tondeggiante nelle
forme della carrozzeria e segnata al lati
della coda da una serie di feritoie per
favorire il raffreddamento del propulsore,
& spinta da un 4 cilindri di 1,3 litri in
grade di eragare 26 Cv. [l suo telaio a
trave tubolare centrale propone
un’architettura delle sospensioni
innovariva e raffinarta a ruore indipendenti
con doppia balestra trasversale

Una Typ 120H del 1934: le feritoie ai lati
della carrozzeria servono per raffreddare il
propulsore montato posteriormente

all’avantreno ¢ un retrotreno a semiassi
oscillanti con molle elicoidali. 1l cambio &
a tre marce pill un quarto rapporto che
funziona da overdrive ed & montato
immediatamente davanti all’asse
posteriore. Mentre I'impianto frenante
prevede dei tamburi su tutte ¢ 4 le ruote.
Monostante le numerose innovazioni la
Typ 130H nen otriene comungue un
grande suceesso nel mercato. Realizzata
con carrozzeria berlina & convertibile &
prodotta in soli 4.298 esemplari. Nel
1935 sulla stessa meccanica della Typ
130H la Mercedes Benz realizza la Typ
150, Decisamente piti performante,
quest'ultima & proposta nella sola varianee
di carrozreria roadster denominata Sport-
Limousine ed & impiegata anche in diverse
competizioni sportive. 1l suo.motore,
portato a 1,5 litri e modificato nella
distribuzione & in grado di sviluppare 53
Cv e raggiungere i 125 chilometri orari.

L’ Automaohile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........c...oeveeeees M 3,050
Larghezza..........ooensneninnre 1 1,520
] 10 - ——————— | . )]
PESO .....cccoccveeviiiiiinnnnnnne: 1,320 kg
MOTORE
Alimentazione..............c...... DERAZIRA
Cilindrata ...........cccveeeevrrveeo. 1308
e |7 | g e e S . |
Potenza........ocmmmsninaniiisnnnansss #5 CW
TRAZIONE ...............cee0ennn, ARIEFIOFE
CAMBIO.............c.ccecvieineee. 3 MIATCE
FRENI

Anteriore..........o.ceeeeeee.n, @ tamburo
Posteriore.............cceeeeee. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA. ....... 82 km/h

PREZZO.............s

v Marehi 2,425
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G4

1. Una G4 del 1939 equipaggiata
con un propulsore di 5,4 litri

Produzione 1934 - 1939 2. Particolare del bagagliaio della G4
Carrozzeria Torpedo 3. Munita di una meccanica a 3 assi,
la G4 ¢ lunga oltre 5 metr

Prodotta in sole 57 unita destinate gran
parte all'esercito tedesco, la G4
rappresenta una evoluzione della G1: un
autocarro leggero per il trasporro di
persone che la Mercedes Benz realizza nel
1926. Dotata come la vertura da cui
deriva di una meccanica a tre assi, dispone
di una trazione in grado di agire tramite 2
differenziali aurobloccanti sulle 4 ruote
posterioni per consentire la marcia anche
sy terreni difficili. All’esordio é
equipaggiata con un propulsore a 8
cilindri di 5 litri da 100 Cv collegato a un
cambio ZF a 4 marce con riduttore,
Questo, successivamente & sostituito da
due unita pin potenti di 5,2 e 5,4 litri,
Progettata inizialmente come fuoristrada
pesante per il trasporto truppe & costruita
interamente a mano in diverse varianti di
carrozzeria, anche blindare, e turt gl
esemplari realizzari sono diversi tra loro.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza...............ccececee... m 4,050
Larghezza............ccccceene.... m 1,620
AIOZZS i i L 5TD
PESD .....ccococemeemmennsenene 3,900
FOCUs : ke
Dotazioni esclusive MOTORE !
Alimentazione........c.c......... BENZINA
Cilindrata ........cccoooeicimnnn. 5019 £
Olere alle complesse sospensioni Eilindel. it e 2500
ad assale rigido, la G4 dispone Potenza..............ccoememenenneercs LD CW
di aleune dotazioni m:li::h::. ; TRAZIONE ...................... posteriore
Una di queste & 'impianto eletrico
molto sofisticato in graci-:’.r CAMBIO..........ccocovvnevnnneo. 4 marce
all'occorrenza di escludere FRENI
il funzionamento delle componenti Anteriore.......coeieenn- @ tamburo
di bordo che richiedono elettricita LE VERSIONI Posteriore....................... @ tamburo
(tra cui persino un orologio) Modello Produzione VELOCITA MASSIMA ....... 67 km/h
lasciando attive quelle necessarie 5.0 1934 - 1936
<al funzionamento del motore. 5.2 1937 - 1938 PREZZO.....mvomrvssssssersisssssinee: N
5.4 1938 - 1939




Typ 500K (W29)
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Produzione 1934 - 1935
Carrozzeria Berlina - Roadster - Limousine

La Typ 300K & una delle vetrure pid
prestigiose realizzate dalla Mercedes Benz
negli anni Trenta. Progettata nella
meccanica da Hans Nibel, deburta al
salone di Berlino del 1934 e la sua linea é
pressoché identica a quella della Typ 380
che va a sostituire nel mercato. La
carrozzeria infatti, realizzata nello
stabilimento di Sindelfingen, & opera di
Hermann Ahrens: lo stesso designer
dell*antenata. Proposta nelle varianti
limousine, cabriolet, roadster € in una
particolare edizione berlina denominata
Autobahn Kurier, molto aerodinamica
nelle forme. Disponibile con due telai, a
PASE0 normale e pass0 Coreo e in una
versione sportiva con il motore montato
il POSLEIONE arretrata, & equipaggiata con
un motore di § lieri da 160 Cv
sovralimentato con un compressore
volumerrico Roors,

FOCUS :
Raffinata meccanica

Prodotta in soli 354 esemplari,

la Typ SO0K, dalla quale deriva
anche la pit prestazionale 540K
da 180 Cw, dispone nella meccanica
di numerose dotazioni di rilievo.
Tra queste, le sospensioni a ruote
indipendenti con ammortizzatori
idraulici, la rrasmissione munita
di un cambio a 4 marce

con i tre rapporti alti sincronizzari
¢ I'impianto frenante idraulico
con servofreno Bosch-Dewandre,

1. La Typ 500K & presentata al salone

di Berline del 1934 ¢ ha un prezzo di listino
di 22.000 marchi

2. La carrozzeria della Typ 500K
&.caratterizzata dai collettori di scarico

che fuoriescono sul lato destro anteriore

3. L'abitacolo della Typ S00K & rifinito in pelle
e materiali pregiati

L*Automobile
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SCHEDA TECNICA - 500K R

DIMENSIONI
Lunghezza..........co.coemmenannns m 5,200
Larghezza........cocnmirmvmnsianns m 1,680
Al i T m 1,940
PO e e na i .2
FORTE.. i
PESO ..o sseremmsesn 2,300 kg
MOTORE

Alimentazione ... wennens DEMZING
Cllindrata ........cccceeeeenemenes 5019 cc
o | [0 7y e A e e A R G e 2 8
POLBRZA. ..o consssmasssasssrsssassassnss 160 Cw
TRAZIONE ..o posteriore
CAMBID................cooeieces 4 marce
FREMI

AMteriore.............cccevenne.. @ tamburo
POSteriore.........ooommemmnnaas a tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 160 km/h
PREZIO...........coce.- Marchi 22.000
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Typ 260D (W138)

Produzione 1936 - 1940
Carrozzeria Berlina - Familiare - Convertibile - Limousine

La Typ 260D (W138) & uno dei modelli che
cambiano la storia dell’auto. i tratea della
prima vetrura prodotta in serie
equipaggiata con un motore diesel. Il suo
debutto & preceduto da numerosi prototipi:
come la 380 D Mannheim (W10) che la
Mercedes realizza nel 1932 ma decide di
o avviare alla produzione a causa dei
problemi dovuri alle roppe vibrazioni
generate dal suo & cilindri a gasolio di 3,6
litri da 50 Cv. Per la Typ 260 (W138) viene,
infatti, progettato un motore pit piccolo a
4 cilindri di 2.6 litri da 45 Cv, denominato
OM138, che la Casa redesca mette a punto
facendo tesoro delle precedenti esperienze.
Alimentato da un sistemna di iniezione
Bosch, quest’ultimo sviluppa 45 Cv e pur
rrattandosi di un diesel ben lontano da
quelli atruali si distingue per I"affidabilita ¢ i
ridotti consumi che si amestano su 11 litri
di gasolio per fare 100 chilometri,

1. La Typ 290 D & la prima automobile
diesel prodotta in serie
2. La Typ 290 D, in alcune versioni & munita SCHEDA TECNICA
di un ampio bagagliaio nella parte posteriore DIMENSIONI
3. Particolare del cruscotto di una versione taxi Lunghezza... ... m 4,390
Larghezza........c.ccomminmiinnne: m 1,630
BIEZZA oo oinissssrserssenssssss T 1, B00
13, 5 i e S R S e i
FOCUS
' : PESQ 1.530 k
Produzione e carrozzerie .
- —_— MOTORE
Alimentazione ..................... gasolio
Lanciata sul mercato nel febbraio Cilindrata oo sieneeeions 2545 CC
del 19386, la Typ 260 D (W138) (11 | f R s - |
viene prodotra fino al 1937 i1 e [ ) 4 P | 45 Cy
per circa 180 esemplari nella sola TRAZIONE oo posteriore
edizione di carrozzeria pullman
limousine e impiegata CAMBID. ....oocciiivibaitinm 4 marce
prevalentemente come: taxi. FREMI
MNel 1938 la gamma si arricchisee L g L] £ - O . 7. 1, |11 ]
delle carrozzerie berlina Posteriore............ccccc.e.... @ tamburo
e convertibile e a fine produzione, VELOCITA MASSIMA ..... 108 kmv/h
L= - . g o
nel ?.}4(]_', SO0 :.n::!mi:.s.maﬂ.*nnn: PREZZO oo Marchi 7.900
1.967 gli esemplari realizzati.




Typ 230 (W143)

| modelli = Mercedes Benz

Produzione 1936 - 1941
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Prodorta in olire 19,300 esemplari, la Typ
230 (W143) & un modello di fascia ala
che la Mercedes Benz realizza sfrurtando
in parte la meccanica della Typ 230
{(W21) del 1933, Costruita sotto la
supervisione di Max Sailer, subentraro
dopo la morte di Hans Mibel alla
direzione del centro tecnico della
Moercedes Benz, & proposta in diverse
versioni. Alcune della quali destinate
all'impiego pubblico come ambulanze o
taxi. Urilizza un propulsore a 6 cilindri da
55 Cv che, sui pochissimi esemplari
roadster prodotti, & potenziato a 58 Cw.
Questo & collegato a un cambio a 4 marce
e le permette di toccare i 110 chilometri
orari. Sostituita nel mercato dalla Typ 230
{(W133) & 'automobile che segna l'inizio
della rivalitd rra i modelli della Mercedes
Benz ¢ quelli della Bmw agli albori della
S5UA avventira !'H.:I ]Tll:_}]'ll'jﬂ dt!rﬂuf‘[].

FOCUS
230 (W153)

La 230 (W153), rappresenta

una evoluzione della 230 (W143),
Lanciara nel 1938, inizialmenre
affianca quest’ulrima nel mercato
e poi la sostituisce definitivamente
nel 1941, Equipaggiata

nella versione Sport con un motore
da 58 Cv, & la prima berlina
prodorea in serie ad avere

una carrozzeria interamente

in acciaio. Per aleuni esemplari

& costruita anche in una versione
speciale da corsa.

1. Una Typ 230 in una particolare versione

con tetto in tela del 1937

2. La Typ 230 della serie W153

ha la carrozzeria realizzata interamente
in acciaio

3. La versione cabriolet della Typ 230

L'Automobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza........owmenensisnnene (M 3,390
Larghezza.......c.cocoovsiveveneenn. M 1,630
Altezza .......ooecevvemeienniiien. M 1,600

PESD ......icumimmnasismssnasnss 1a S KB
MOTORE

Alimentazione ....ccouene... DENZINA
Cilindrata .............ccccvvennin. 2223 G
o [T [ R, e e Rt |
Polanza. ... i, B W
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO..........ccccemviiissinenne & ATEE
FREMNI

AMBFIOFE. ....ccceecinniereeee.. @ tamburo

Posteriore..........oe... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ... 110 km/h

PREZZO..................... Marchi 5.270
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Typ 320 (W142)

Mercedes Benz * | modelli

Produzione 1937 - 1942

Carrozzeria Berlina - Coupé - Convertibile - Familiare - Fuoristrada

Innovativa nella carrozzeria,
caratterizzata nelle versioni coupé e
berlina da una inedita linea tondeggiante,
la Typ 320 sostituisce nel mercato la Typ
260. Da quest'ultima eredita la meccanica
¢ il relaio, che le consentono di essere
prodotta nelle versioni a passo corto e
lungo. Riservata ad un pubblico délite &
un'automobile lussuosa e prestazionale.
Inizialmente & equipaggiata con un
motore a 6 cilindri in linea di 3,2 litri da
78 Cy, affiancato poi nella gamma da un
pilt potente 3,4 litri. Costroita anche in
una versione da fuoristrada destinata ad
usi militari, & disponibile con moltissimi
tipi di carrozzeria. Tra queste, una delle
pit apprezzate ¢ edizione coupé dotata
di una capotte in tela, oppure di un tetto
rigido in lamiera. 1 modelli pit evoluri
dispongono di una trasmissione a 4 marce
sincronizzate pit overdrive.

FOCUS £
Versione militare

Distinta dalla sigla WK,

iper Webrmachtskiibeliwagen, ossia
veicolo della Wehrmacht),

la versione militare della Typ 320
mantiene la stessa meccanica

della edizione civile,

ma si differenzia da quest’ultima
per la carrozzeria spartana
realizzata con pil pesanti
pannellature di metallo. E prodotta
nelle varianti a passo corto e lungo
per un totale di olere 1.800 unica.

LE YERSIONI

Modello Produzione
320 1937 - 1942
320 Passo lungo 1937 - 1938
32034 1938 - 1542

1. La versione coupé della Typ 320

con tetto rigido in metallo

2. La Typ 320 coupé del 1938 & equipaggiata
con un motore da J8 Cv

3. Il frontale della Typ 320 caratterizzato
dalla grande calandra

4. Alcune versioni della Typ 320 hanno

la ructa di scorta integrata in un apposite
vano nella parte posteriore

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccccccennveee. 4,700
Larghezza............ccccoccerveeee. M 1,770
AREZZA ... e resmmrsannnnns 1 1,500
BESD e LT K
MOTORE

Alimentazione .................... DENZINA
Cilindrata ............cceceninnivnne. 3208 cC
[ [T | e R - it o
PolBiZa ... vssinsnsisinn D N
TRAZIONE .............o.oc.... pOSteriore
CAMBID..........ccccccniiiinnesee & MAFCE
FREMI

Anteriore..............cec....... 8 tamburo
Posteriore............cc........ @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ..... 130 km/h
PREZZO................... Marchi 12.300




Typ 300 (W186)

| modelli * Mercedes Benz

Produzione 1951 - 1962
Carrozzeria Berlina - Convertibile

Mota anche come Mercedes Adenauer, per
il suo utilizzo da parte del cancelliere
tedesco, la Typ 300 (W1868) & la vettura
pitl prestigiosa realizzata dalla Mercedes
Benz nell’immediato dopoguerra,
Disponibile inizialmente nelle versioni
berlina e converribile (quest’ulrima
denominta Cabrioler D), offre nella
meccanica numerose soluzioni inedite.
Come il telaio a crociera costruito
impiegando del tubi di acciaio a sezione
ovale, oppure delle sospensioni sull*asse
posteriore regolabili eletrricamente
tramite un pulsante sulla plancia.
Nell'abitacolo offre equipaggiamenti
lussuosi, tra cui una radio VHE, ¢ pud
ospitare fino a sei persone. Mentre
riguardo le motorizzazioni impiega nel
tempo diverse unitd benzina a 6 cilindri di
3 litri. Ha un impianto frenante munito di
freni a tamburo con servofreno.

FOCUS
300d cambio automatico

La versione d € la pill potente

nella gamma della Typ 300 [(W189),
Equipaggiata con un & cilindri

a benzina di 3 lieri accoppiato

a un sisterma di inlezione

della Bosch, & in grado di sviluppare
160 Cv e raggiungere i 170
chilometri orari. Fornita di serie
COn una rrasmissione manuale a 4
marce, & la prima Mercedes Benz
che pud adottare come optional

un cambio automarico a 4 rapporti,

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina 1951 - 1962
Cabnolet 1952 - 1962
Long wheelbase 1956 - 1961

L’Automaohile 49

1. Una Typ 300 con carrozzeria berlina

del 1954

2. Gli interni lussuosi della Typ 300

3. La versione a passo lungo della Typ 300

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......................... m 4,950
Larghezza...............ccocenceee.. M 1,838
Altezza ............. veeee 1 1,600
PESO ..........ccommvnanssnnssnnnnnss. 1.100 ki@
MOTORE

Alimentazione .................... bEnzina
Cilindrata ...........ccccceeeniiinn. 2996 oC
| T [ e e e ]
POLENZA.......ccocemeen e menenneens AR D GV
TRAZIOME ........ccccoervenn...pOsteriore
CAMBIO............ccec00vvveennn. 3 & Mmarce
FRENI

Anteriore.......ccccceeeeerveee.. @ tamburo
Posteriore..........cccovvvee... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h
PREZZD......cconsusnainss Marchi 19.900
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Typ 180 (W120)

Produzione 1953 - 1962
Carrozzeria Berlina - Giardinetta

Con la Typ 180 (W120) la Mercedes Benz

intraprende un nuovo corso che segna la SCHEDA TECNICA

sua storia. 5i trarta, infami, della prima DIMENSIONI

vettura realizzata dalla Casa redesca con Lunghezza........cccc.ccoeeneee. M 4,460

una carrozzeria a struttura portante. Larghezza.......oooninnevennnnnn M 1,740

Un’automobile che da il via a una lunga Altezza..............ccccovicvenecee ) 1,560

serie di modelli denominati Ponton (a PORTL o s A R
ntone), riconoscibili nel design per i fari

E{: parafanghi integrari nella scocca e la PORTE ....ooonamnisssmssmmssases 4

coda a shalzo. Soluzione, questa, adortata PESD..........ccconmvrennteansmnbe s Lt KR

negli anni Cinguanta anche da costrurtori MOTORE

come la Fiat, la Lancia e I'Alfa Romeo. La Alimantaziong .................. benzina

Typ 180 (W120) &, dunque, la vettura Cilindrata............c.c......... 1767 cc

dove alla lontana affondano le radici delle Clllndr s S R

pi attuali e altolocare berline della 5tella POLONZA .........covmsasessensnnassmsnis o A N

come la Classe E e la Classe 5. La ;

macchina con cui la Mercedes, dopo la T e P

precedente berlina 170V (W136), compie CAMBIO........oocommrssssssrsnesse & MIBTCE

un passaggio epocale sul piano FRENI

dell'ingegneria e dello stile, Squadrata ANLEFIONE ..ovseriinenennenes @ TAMBURG

nelle forme, rispetto ai modelli che la Posteriore .................... a tamburo

precedono oltre ad essere pi VELOCITA MASSIMA...... 126 km/h

aerodinamica nella linea offre maggior :

spazio nl:"‘ﬂhi-l'ﬂ‘:ﬂ]ﬁ- TTE If} diverse PREZZO..................... Marchi 9.950

innovazioni meccaniche adotta un

sofisticaro sistema di sospensioni .

posterior a ruote indipendenti con dei LE VERSIONI

semiassi oscillanti in luogo del ponee Modello Produzione

rigido che migliora la guidabiliea e il 180 berlina 1953 - 1962

comfort. Mentre riguardo le 180 giardinetta - 1955 - 1952

motorizzazioni inizialmente offre due
unitd a 4 cilindri, un diesel di 1,7 litri da
40 Cwv e un benzina di 1,7 litri da 52 Cw.
Ma a partire dal 1957 & equipaggiata
anche con un propulsore pin prestazionale
a benzina: ovvero con un 4 cilindri di 1.9
litri della potenza fino a 68 Cv che la
Mercedes progetta ex novo e sul guale
impiega un sistema di distribuzione ad
albero a camme in testa comandato da
una catena, Prodotta in alie 271.000
esemplari fino al 1962 la Typ 180 (W120)
& realizzata con carrozzeria berlina e
giardinerta ¢ dal 1956 & affiancata nella
gamma dalla Typ 190 (W121). Questa ne
riprende i contenuti ma sotto il profilo
meccanico fa ulteriori passi avanti.
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L’Automobile

51

LA TECNICA 3
Il nuovo design delle sospénisioni

sulla serie W120 prevede
nella parte posteriore
due semiassi indipendenti fissati
con un unico perno sistemato
vicino al centro del ponte.
uesto consente alle ruote
urante |la marcia di reagire
indipendentemente alle asperita
del 1[::Bndn stradale conferendo
alla vettura pil stabilita.

1. La Typ 180 si distingue per | parafanghi
e | fari integrati nella carrozzeria

2. Particolare della carrozzeria portante
Ponton della Typ 180

3. Mella parte frontale della Typ 180 la grande

calandra & affiancata da due prese d'aria

FOCUS
Typ 170V (W136)

La Typ 170V (W136) del 1945

& la verrura che segna la ripresa

della produzione Mercedes dopo

la guerra. Disponibile con carrozzeria
berlina, nella meccanica impiega ancora
il classico telaio separato

dalla carroezeria e nelle motorizzazione
& disponibile all’esordio con un 4 cilindri
benzina da 38 Cv.

DIMENSIONI
Lunghezza........connevnrvrreercensans. M 4,285
Larghzza .....cccccveeusssmsmnmsnnas.s 1 1,580
AEZZA ..o cesssssisssnsmnsnannnss T 1,810
[0 7 | e e S e 4
PORTE SENTTI T Ry - |
PESO veenns 1,660 kg
MOTORE
Alimentazione...............oceecee... bENZiNG
Cilindrata......cccmeenisvrmsnnnnsnnene 1097 CE
"= [ o e e )
POBRZA. ....o.coocmeemrnrcsesmesnsssisersssses S LW
TRAZIOME.........ccoonivirenneeeee. pOStEriore
CAMEID .....ccoovinee S— T
FREMI

ANteriore .....ccccennniiiesesceeae. @ tAMburo
Posteriore........cc...cccceeeenenne. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ........... 108 km/h
PREZZO.............0.overneee.. Marchi 6.700
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300 SL

Mercedes Benz - | modelli

Produzione 1954 - 1963
Carrozzeria Coupé - Roadster

Presentaca nel febbraio del 1954
all'Internarional Moror Show di New York,
la 300 SL {dowve la sigla sta per Sport Leicht
ovvero sportiva leggera) nella sua edizione
stradale & una delle pili belle verrure mai
costruite dalla Mercedes Benz e che da
allora rende prestigio alla Stella di
Stoccarda. La sua realizzazione & in parte
legara allimportatore americano d'origine
austriaca Maximilian E. Hoffman, Questo,
infatti, convince la Casa tedesca a realizzare
in un numero limitaro di esemplari
un'automobile derivara dalla vettura da
corsa W194 che negli anni Cinguanta
stravince sulle piste guidata da leggendari
piloti eame Stirling Moss ¢ Juan Manuel
Fangio. Al debutto la 300 SL fa subito
centro ¢ non delude le aspertarive. Quasi
identica nell’estetica alla versione da corsa,
con la sua linea sepnara da uno stile unico
rompe gli schemi classici cui & abituato il
pubblico pit facoltoso ¢ prende il volo
verso il successo spinta dalle due “ali di
gabbiano™ che nel tempo divengono per lei
un inconfondibile segno di riconoscimento.
Bellissima ma anche sofisticata nei
contenuti, la tedesca ha una carrorzeria
composta per diverse parti in alluminio in
mode da limitarne il peso a vantagsio delle
prestazioni. Il telaio, anch'esso leggero ma
molto resistente, & realizzaro come sul
modelle da competizione saldando a
traliccio dei tubi di metallo. Una soluzione
questa che rende rigida la scocca, ma

al tempo seesso obbliga | progetist

a incermierare gli sporvelli sul tetto per via
dell'altezza della struttura mibolare lungo
le fiancate. Spinta da un propulsore

a & cilindri im linea da 215 Cv, munito

di un impianto ad iniezione diretta

della Bosch, & in grado di raggiungere una
velocita massima di 260 chilometri orari
aceelerando da zero a cento in 10 secondi.
Turtavia, nonostante i pregiati contenuti, la
produzione della 300 SL nella edizione
coupé si arresta nel 1957 e conta in o
1.400 esemplari, L'idea di espanderne

SCHEDA TECHNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza.........ccccccenne... m 8,520
Larghezza.......ccceneuianniinnne m 2,996
BIbeErn . e e m 1,300
PR e 1.285 kg
MOTORE

Alimentazione .......cccceuninnns benzina
Cilindrata........oo..... e 2996 cc
Cilindri .......... ERAPPL e R
POEMNZA e 2 1 BN
TRAZIONE ............ccccoeueee posteriore
CAMBIOD.............ccovicnnnnerr. & TIATCE
FREMI

Anteriore........................ 2 tamburo
Posteriore ..........cceeeneeee, @ tambairo
VELOCITA MASSIMA...... 260 km/h
PREEZD ...........oueivee Marchi 29.000

ulteriormente il successo, spinge infarri la
Mercedes Benz a optare per una carrozzeria
“aperta™ pit gradita al pubblico
américano, soprattutto quello femminile,
decisamente sensibile alle automobili
decappottabili, Caratterizzata da un design
ammorbidito nelle forme ¢ meno grintoso,
deburta cosi nel 1957 "edizione Roadster.
Questa & modificata nello chassis in modo
da adottare delle tradizionali portiere
fissare ai lati delle fiancare che rendono

pits facile I'accesso a bordo. Equipaggiata
con una capote reclinabile in tela la
Roadster per il resto ricalea la stessa
meccanica della Coupé. Prodotta fino al
1963 in 1.858 esemplari dal 1962 viene,
perd, dotata di un propulsore piii leggero
realizzato con un monobloceo in alluminio,
Mentre Mimpianto frenante & potenziato

e adotta dei freni a disco idraulici su e
e quattro le ruote.

LA TECNICA

Disegnato come sul modello
impiegato nelle competizioni
sportive da Rudolph Uhlenhaut,
il telaio della 300 SL

e realizzato saldando insieme
dei tubi di metallo e pesa
appena 50 chilogrammi.

La particolare configurazione
a traliccio rende la scocea
particolarmente resistente
alle sollecitazioni torsionali

e al tempo stesso conferisce
alla vettura maggiore stabilita.




1. La carrozzeria della 300 5L coupé

con i tipici sportelli ad ali di gabbiano

2. Gli interni, rosso fiammante con wolante
bianco, della 300 SL Roadster

LE VERSIONI

Modello Produzione

1954 - 1957
1957 - 1963

Coupé
Roadster

| modelli * Mercedes Benz

FOCUS o
Fari diversi in Usa

¢i, nella parte fromtale
per il disegno dei tari. All'eso

¢ offerta unicamente con un
reclinabile in tela, dal 1958
come optional anche di un hard top.

DIMENSIONI
Lunghezza
Larghezza
Altezza.
POSTI.........
PORTE............
PESO....

MOTORE
Alimentazione
Cilindrata
Cilindri....
Potenza
TRAZIOMNE........
CAMEIO

FREMNI
Anteriore ....
Posteriore...

VELOCITA MASSIMA ..

FPREZZO

L' Automobile

.. posteriore
cenens & MAFCE

a tamburo
a tamburo

eeeenes 280 kmih
Marchi 32.500
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Typ 200 (W180)

Produzione 1954 - 1959
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

La Typ 200 (W180) deburta sulle strade
nel marzo del 1954, Prodotta fino al 1959
in diverse varianti per un totale di 83.179
esemplari, & una vettura dotata di una
carrozzeria portante con forma a shalzo di
tipo Ponton. MNella linea & quasi identica
alla Typ 180 (W120) arrivara alcuni mesi
prima nel mercaro. Ma, risperto a
quest'ultima, ha passo allungato di 17
centimetri che le consente di guadagnare
spazic nell’abitacolo e nella parte frontale
dove trovano posto dei propulsori benzina
a & cilindri con una potenza fino a 100
Cv. Inoltre su questa vettura la Mercedes
utilizza per la prima volta dei freni a
tamburo potenziati dotati di aletrature ¢
di un particolare sistema “turbo” che
favorisce il raffreddamento degli sressi
tramite aria convogliata da apposice
feritoie sui cerchi. Dal 1955 dispone di un
servafreno di serie.

1. La Typ 220 ¢ prodotta dalla Mercedes Benz
in diverse versioni dal 1954 al 1959
per un totale di 83.179 esemplari SCHEDA TECNICA
2. Gli interni della Typ 220a cabriolet DIMENSIONI
I Lunghezza............c..cc.o.... m 4,720
Larghezza........cccocooveenneee. M 1,740
AIVBEZA .....ccooceiriinssmnmmsamnensens 11 1,560
PR i e nniiiaia !
FOCUS PESO ..........ccemevnensanssrenseenes 1280 KE
Typ 200S (W180) MOTORE
Alimentazione ... benzina
Cilindrata .......cccoo . ceeeeeiennn. 2195 ©C
L'edizione pid potente della Typ =] [ 1] |y A e P
200 (W180) & la 5. Lanciara =13 1) ror- P - ;1] =
nel mercaro nel 1936, & spinta g
da un motore a 6 cilindri di 2195 BRI rle s pagteriors
centimetri cubi in grado di fornire CAMBIOD...........cc.ooccnneee. 8 marce
100 Cv e lanciare la tedesca fino FREMI
a 160 chilomerri orari. Venduta Anteriore........c.cocceeeinee. @ tamburo
al prezzo di 12.500 marchi come LE VERSIONI Posteriore....................... @ tamburo
!E .1|tr.r_' ‘o‘ﬂrt-i-i[:l]'li. r_h:lla gﬁl]'ll'l;:!. Modello Produzione ?ELDCITA MA.SS!MA IIIII 150 II:I"I'IJF"I
¢ equipaggiata con un cambio 220a 1954 - 1956 -
a 4 marce con leva al volante. 22058 1956 - 1959 PREZZO................... Marchi 12.500
220 5 coupé - cabriolet 1956 - 1959



190 SL (R121)

Produzione 1955 - 1963
Carrozzeria Roadster

Le forme della 300 5L, lanciata nel 1954,
conguistand subito il pubblico. Ma, la
bellissima automobile della Stella olire e
essere elevata nelle prestazioni & per molri
irraggiungibile nel prezzo. Proprio per
questo la Mercedes, spinta sempre
dall’importatore Maximilian E. Hoffman,
fin dalla progettazione della stessa 300 5L
decide di mettere in cantiere una vettura
pitt piccola che ne ricalchi i contenuti ma
possa avere un listino pii basso. Nasce
cosi la 190 SL (R121): presentata dopo la
realizzazione di due prototipi nella
edizione definitiva al salone Ginevra del
1955. Questa, disponibile in versione
roadster oppure *chiusa™ con un hard
top rigide, come la sorella maggiore offre
trovate esclusive nella meccanica. Tipo

il pianale irrigidito nel tunnel centrale,
caratterizzato da diversi elementi scatolati
longitmudinali ¢ trasversali. Oppure

il telaio ausiliare anteriore sul quale

¢ fissato il motore tramite tre punti

di ancoraggio con dei tamponi in gomma
capaci di assorbire le vibrazioni,

Una soluzione, questa, che migliora
decisamente il comfort di bordo ma

al tempo stesso obbliga i progertisti

a impiegare sulla 190 5L un propulsore
di minore potenza rispetto a quello

della 300 SL. Per La 190 5L & quindi

una sportiva simile nel look ma
radicalmente diversa, nel costo e nel
temperamento, rispetto alla sorella
maggiore; il propulsore, derivato da
quello delle normali berline & un 4 cilindri
di appena 1,8 litri da 105 Cv. Un piccolo
ma innovative motore con una minore
velocita dei pistoni a paritd di giri rispetto
a un propulsore a corsa lunga, dotato di
un sistema a valvole e albero a camme in
testa. Equipaggiata con una trasmissione
manuale a 4 rapporti la 190 5L raggiunge
i 175 chilometri orari e accelera da zero

a cento in 14,5 secondi. La produzione

si arresta nel 1963 dopo 28.881 unita
uscite dalla fabbrica.
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1. La 190 5L ricalca in versione ridotta

| contenuti e I'estetica della 300 5L

2. La versione chiusa della 190 5L con hard
top rigido

3, Gli interni della 190 5L

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI
Lunghezza..........cccccoovvnneee. M 4,220
Larghezza.........ccoernunmeenns M 1,740
] - Rt || [ I 1
PESD: . a i tiin i 1.080 kg
MOTORE

Alimentazione ..., benzina
Cllindrata .....cicenmeiiennnennsios 1897 cc
[0 1| [ 1o [ ] N A SRR S oy L 4
PORBIIZR......c...ioececnssnsseeises OB G
TRAZIONE ..........cccooveeree posteriore
CAMBID..........ccooocciinmninnnn: i MaRce
FREMI

Anteriore.............coeeeee. @ tambure
Posteriore............ccceeee @ t@amburo
VELOCITA MASSIMA ..... 175 km/h
PREZZO................... Marchi 16.500
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Typ 190 (W121)

Mercedes Benz - | modelli

Produzione 1956 - 1961
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Caratterizzata come la Typ 180 (W120) da
una carrozzeria portante di tipo Ponron, la
Typ 190 (W121) deburra sulle strade nel
febbraio del 1956 ed & prodotta in varie
edizioni fino al 1961 in 721,746 unitd, S
tratta, dungue, di un modello che raccoglie
un grande successo commerciale,
disponibile in pitl variant di carrozzeria e
con diverse motorizzazioni., Caratterizzata
da un abitacolo spazioso ¢ particolarmente
confortevole, grazie alla estrema versatilica
& impiegata anche come auto per il
trasporto pubblico. Sopramurto nella
versione equipaggiata con la
motorizzazione diesel a 4 cilindri da 50 Cv
in grado di spingerla fino alla velocied di
120 chilometri orari e che richiede 7,1 litri
di gasolie per fare 100 chilometri. Dotata
di una trasmissione a 4 marce con leva al
volante la 190 ha 4 freni a tamburo con
servofreno a richiesea.

FOCUS
Ponton

Come su precedentt modelli come
la Tip 180 {W120), la carrozzeria
Ponton prevede la scocca saldara
direrramentea a un telaio di forma
rettangolare. Questa soluzione,
oltre a far guadagnare spazio
all’abitacolo conferisce alla vettura
una maggiore rigidita torsionale,
Mentre dal punto di vista del design
i fari e i parafanghi non piti
sporgenti aumentano anche
I'aerodinamica della vettura.

1. La Typ 180 prodotta dal 1956 al 1961

in oltre 720.000 unity

2. La versione station wagon della Typ 180,
caratterizzata dal grande portellone posteriore

LE VERSIOMI

Modello Praduzione
190 benzina 1956 - 1959
190 D 1958 - 1959
190 Db 1959 - 1961

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccccocereceeeee. M 4,485
Larghezza............ccccceeeueeee.. m 1,740
[ 1117 —— | T - 1
PESD ...ov i 1890 g
MOTORE
Alimentazione..................... benzina
Cilindrata .............ccvviinen. 1897 o
e 1] [ 1o | PO R L e T S o B8
POlenza........cconeemmmsmssnninsenas 0 IGN
TRAZIONE ..........cccc.0e..... pOsteriore
CAMBIO............ee v 4 Marce
FREMI

Anteriore........ccccccaiiiiiieee. @ tamburo
Posteriore........ vuee @ tamburo

VELDCITA MASSIMA ..... 140 kmi/h
PREZZO............cce...... Marchi 9.450
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Typ 220 (W111)

Produzione 1959 - 1965
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

La Typ 220 & il modello con cui la Mercedes
da inizio ad una nuova serie di vermare alio
di gamma distinte dalla sigla W111, Dalla
precedente Typ 220 Ponton eredira il
motore & cilindri a benzina di 2,2 litri:
disponibile a seconda delle versioni con una
alimeneazione a carburatori oppure a
iniezione meccanica. Per il resto come i
maodelli che la succedono nella serie, ovvero
la 230, la 250 ¢ la 280, & un'auto del rtto
nuova. 5ia nella meccanica, dotara di inedire
sospensioni posterior con un
ammortizzatore centrale di compensazione e
di un impianto frenante con dischi sulle
ruote anteriori. Sia nel design della
carrozzeria fintail caratterizzata dalle pinne
sulle fiancate della coda. Tra le dotazioni
varita uno sterzo a circolazione di sfere ed &
disponibile con una trasmissione automaica
3 marce in alternariva ad un cambio
manuale a 4 rapporti.

1. La Typ 220 connotata dalle piceole
pinne posteriori

2. Nella parte frontale, la Typ 220 adotta SCHEDA TECNICA
fari di forma ovale DIMENSIONI
Lunghezza.........ccoocovinnees M 4,875
Larghezza...........ccceeeee.. M 1,785
AREZZE .......covcvcinrcrnnamnnnnnss T 1,850
FOCUS PERDY oo AT
Typ 280 SE 3.5 2
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Tra le diverse verture della gamma Cilindrata ......ccooosieinsencnies 2195 66

W111, vendute fino al 1971
per un totale di 370.807 unita, la pit

i [T - N —
POtenZa . coovvemnnrsrrmmnsnn

O - ]

*“‘FIUHTE ¢la TFP;;*E“ 3~f_ : TRAZIONE .................... posteriore

cabriolet. Dotata di una hlante :

carrozzeria a due porte e coperta " CAMEIO................c....... automatico

da una capote in tela o un hard top, FREMI

questa & spinta da un V8 benzina LE VERSIONI Anteriore...............cccccceio. A diso

di 3,5 litri da 180 in grado Modello Produzione Posteriore...........c.ccceee.. @ tamburo

di lanciarla a 205 chilometri orari. 220b 1959 - 1965 VELOCITA MASSIMA ..... 155 km/h

Prodotta in 4.502 esemplari 220 Sb 19589 - 1965 :

ha un prezzo di 33.688 marchi. 220 SEb 19591965 | PREZZO............. Marchi 12,160
220 SEb Cabriolet 1960 - 1965
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Typ 190-200-230 (W110)

Produzione 1961 - 1968
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Conosciute anche come Mercedes
“codine™, per la carrozzeria fineail
cararterizzata dalle pinne posteriori, le
verture che compongono la serie W110
possono essere considerate tra le pin
importanti nella lunga storia della Stella.
Paragonabili per dimensioni e ruolo nel
mercato alla moderna Classe E, il loro
successo commerciale supera ogni
aspertativa con olere 628.000 esemplari
venduti in poco pit di sette anni. Nella
meccanica adotta soluzioni molto
innovative, alcune delle quali gia viste
anche sui modelli della serie W111.
Ovwvero la prima scocea a deformazione
programmata in caso di incidente, delle
sospensioni posteriori a bracei oscillanti

con ammortizzatore centrale stabilizzarore

¢ lo sterzo a circolazione di sfere. Menire
nel design sono riconoscibili dalle sorelle
pit grandi per il frontale caratterizzato da
una mascherina meno elaborata con due
soli fari anziché quattro. Prima a
debuttare nel 1961 & la Typ 190 che
eredita dalla precedence 190 Ponron i due
maotori a 4 cilindri benzina e diesel di 1,9
e 2 litri da 80 e 55 Cv. Mentre nel 1965
arrivano sulle strade la Typ 200, che

adotta ancora dei propulsori a 4 cilindri, e

la Typ 230: spinta da un & cilindri di 2.3
litri disponibile nelle varianti di porenza
da 105 e 120 Cw. Olrre alle versione
berlina, e sono realizzate anche nella
variante di carrozzeria station wagon
Universal e in una particolare edizione a
passo lungo (anche a 7 posti) impiegata
prevalentemente nel settore pubblico
come ambulanza o mezzo da trasporto.
Inoltre, su richiesta & a seconda del
modello, sono disponibili sulle vetture
della serie W110 una trasmissione
automatica a 4 marce ¢ di un impianto
frenante idraulico con dischi anche sulle
ruote posteriori. Il listino, riservaro a un
pubblico di fascia media, va dai 9.950
marchi della 190¢ berlina, ai 15,900 della
230 Universal.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..............oerven-... 1 4,730
Larghezza............cccoceveennn.. m 1,795
AlteZza...........ccoviivninnneeces: M 1,895
PESDL....Lo. i A ST RN
MOTORE

Alimentazione ..........c........ benzina
Cilindrata......cccooniiinececenn. 1897 £
CHINAEL st e
Potenza.. s 80 Cv
TRAZIONE ..............c....... posteriore
CAMEID ........c.ccoovrerrmemrannnnes B IATCE
FRENI

ANteriore.........comsensennees @ tamburo
Posteriore..........cceemnnennn. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h
PREZZO........c.ccccccee... Marchi 9,950

_

LE VERSIONI

Modello Produzione
190c¢ 1961 - 1965
190 D 1961 - 1965
200 1965 - 1968
200 D 1965 - 1968
230 1965 - 1968
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LA TECNICA

Oltre alla scocca a deformazione
programmata e al piantone
dello sterzo collassabile, tutti

i modelli W110 prevedono

una cellula abitativa rinforzata
con dei tubi di acciaio.

La Mercedes per testarne

I'efficacia effettua dei crash test
lanciando le automobili contro
un muro di cemento alla velocita
di 50 chilometri orari.

1. Una 2000 della Serie W110 munita

di scocca a deformazione programmata

2. Particolare della carrozzeria che presenta
feritoie per favorire il ricircolo dell'aria

sul montante posteriore

3. La vetture della Serie W110, pur diverse
per dimensioni e motorizzazioni, sono tutte
caratterizzate dalle pinne laterali

nella parte posteriore

DIMENSIONI
Lunghezza......cccennnsnsinmnssmsnserens [ Sy 740
Larghezza .............ocumsenminnnen M 1,795
AIEZZR ... cerverennesasannannes LB
o - ——— e ]

FOCUS MOTORE

230 Universal AlIMentazione ... ceesmsnnenns benzina
Cilindrata.................coceececenneee.. 2306 cE

La 230 Universal & caratterizzata ! I T

r.u.'1ladr.-anu-.-.-‘zkeria da]lla parte POSIETiONe  TpAZIONE........................ posteriore

squadrata, che mantiene comunque e TS

nel design le due pinne lateral

ed & chiusa da un grande portellone FREN_I

verticale, Dotata di una elevata e e a disco

: _'d, e i Posteriore..............ccccceenene. @ tamburo

capacita di carico, misura

in lunghezza 10 centimerri VELOCITA MASSIMA........ 1?5 A

in pi risperto alla berlina. PREZZO............ccoonnnrnn... Marehi 15.900
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SL 230-250-280 (W113)

Produzione 1963 - 1971
Carrozzeria Coupé - Spider

Quando nel 1963 la 230 5L debutta al
salone di Ginevra & subito evidente
['intenzione della Mercedes di staccare con
il passato e intraprendere un nuovo corso
destinaro a influenzare e le verure a
venire della Casa. Realizzata per sostituire
["ormai datara 190 5L, la convertibile delle
Stella & decisamente rivoluzionaria sul
piano del design e nella impostazione
meccanica. Le sue forme squadrare e
spigolose fanno discurere, gridare al
sacrilegio il pubblico pii tradizionalista
abituaro a linee ben pit morbide e
tondeggianti. Ma questo non scoraggia la
Mercedes che vede nella 230 5L una
auromobile in grado di conquistare
numerosi consensi addirictura nei mercari
oltrecceanao e alla fine trova conferma alle
sue previsioni. Caratterizzata da un tetto
rigido asportabile concave con i bordi
laterali rialzati che fa guadaganare alla
vettura il soprannome Pagoda, la discussa
carrozzeria della 230 5L & disegnata
dal’équipe Bereich Design guidata da Paul
Bracq. Mentre la realizrazione della
meccanica & supervisionata da Rudolph
Uhlenhaut, responsabile del settore sportivo
Mercedes, che cura perfino la scelta delle
gomme commissionando alla Firestone e
alla Continental la fabbricazione di un
particolare pneumatico radiale per esaleare
le prestazioni ¢ la sicurezza di marcia.
Abbandonara Pidea di urilizzare un telaio a
rraliccio ubolare come sulle precedent 300
5L, perché rroppo complesso e oneroso, la
230 SL ha una scocca portante 3
defarmazione programmata con una cellula
ad alta resistenza per 'abitacolo. A bordo
c'é posto per due ¢ gl interni rifiniti con
cura sono personalizzabili da numerosi
opiional, Vera opera di ingegneria é la
capote in tela: chiusa, sulle versioni che
Padottano, dietro un coperchio metallico
nel vano posteriore ma pronta ad uscire
guando viene tolto 'hard top invernale.
Capace di raggiungere i 200 chilometri
orari, la 230 5L & equipaggiata con un &

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMI

Lunghezza ...............cccner. M &, 285
LargheZza......occccccmmisirvneences M 1,000
Altexza........cccconimemsnnsnnnes M 1,300
PORTE: i e 2
PESO. 1.295 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
CHimdrata.....ccsmsesnnses 2900 CC
L | [T | e e e e
POTENER.......cciccnias cmmnsnmnssiass BLHEY
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOD...........c..coorerveeeeens & MATCE
FREMI

Anteriore ..o ieieiann., @ disco
Posteriore............cceeeieeen. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h
PREZZO...........ce...... Marchi 21.600

cilindri benzina a iniezione, derivato da
quello della berlina 220 SE, portato per
["eecasione a 2,3 litri & 150 Cv. Dispone
inoltre di una trasmissione automatica a 4
rapporti in opEione al cambio manuale,
Mentre nell'impianto frenante pud adortare
dei dischi sull*asse anteriore. Prodorta fino
al 1967 in 19.331 esemplari, nel 1966 la
230 5L viene affiancara e poi sostituita nel
mercato dalla 250 S5L. Praticamente uguale
nella meceanica e nella carrozzeria, ma
spinta da un & cilindri di 2,5 litri pit
evoluto ¢ cararteristico per ['albero morore
a 7 suppaort di banco anziché 5. La porenza
Firmane COMuNgue iMmurara risperto a
quella della sorella pii piccola e dopo soli
5.196 esemplari la 250 5L & sostituita nel
1967 dalla 280 5L. Ovvero il modello nella
gamma Mercedes W113 che riscuore il
maggiore successo con ben 23,885 unitd
vendute in 4 anni di commercializzazione,

LA TECNICA

Per la guida su strade
accidentate le vetture della serie
W113 sono disponibili

con sospensioni rinforzate

e una serie di piastre

a protezione della coppa dell’olio
e delle parti pil delicate

nel sotto scocca. Inoltre | modelli
250 SL e 280 5L sono
equipaggiati di serie :
con impianto frenante idraulico
munito di dischi su tutte le ruote.




1. Una 230 5L del 1963 con motore da 150 Cv
2. La 230 5L, soprannominata Pagoda per la
particolare forma concava dell'hard top rigido

| e - —

| M B-2305L By ~—=—

LE VERSIONI

Modello Produzione
230 5L 1963 - 1967
250 5L 1966 - 1968
280 SL 1967 - 1971
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FOCUS )
280 SL, I'americana

Sviluppata soprattutto per conguistare
i mercati americani, la 280 5L adotea
la sressa meccanica delle precedenti
edizioni ma & spinta da un propulsore
pil potente. Si tratea di un 6 cilindri

a benzina di 2,8 litri, che eroga 170
Cyv, piti adawo all'impiego

della trasmissione automartica.

DIMENSIONI
LUnghezza.......cccccurniinrmsmnsannrins M A, 285
LarghBzza ...........oo.coeeeenmnsannnrens M 1,760
e m 1,200
PRSI . i ninani tnnssssssnnsmsssven -rtblg KR
MOTORE
Alimentazione.......................... benzina
ClHlindrata ......cooomsmmsiisssssnsniiss B 7 78 CF
0 || [ 1] e e s P ey [
1| . [Pt Ly | 1 1 i
TRAZIONE........................... posteriore
CAMBIOD ............cconvrvrmmerrnssnnenees & MANCE
FRENI

AMErIONE.....ccooniiiinemmsmsnnnaan

Posteriore.........

VELOCITA MASSIMA ...

PREERD):........co.0

coneeeees @ DiSCO
verrreneeee @ OiSCO

s 200 kmih

Marchi 23.254
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300 SEL (W109)

Produzione 1965 - 1972
Carrozzeria Berlina

Con la 300 SEL (W109) la Mercedes
lancia sul mercato la prima berlina

a passo lungo della Serie S (Super).
Caratterizzara da un design molro sobrio,
la 300 SEL & una vettura che si lascia
alle spalle le forme americaneggianti
adottate in precedenza della Stella

sui modelli piti alrolocari. Equipaggiara
con un telaio dotato di sospensioni

a regolazione pneumatica, adorta diverse
motorizzazioni tra cui un V8 di 6,3 litri
da 250 Cv. Quest'ultimo, alimentato

da un sistema a iniezione elettronica,
equipaggia la versione pil porente che

al deburro sulle strade nel 1967 & la prima
berlina ad elevate prestazioni venduta
nel mercato europeo. Munita di un
cambio automatico a 4 rapporti ¢ di un
impianto frenante con 4 dischi ventilati,
raggiunge infacti una velocita di 220
chilometri orari.

Focus
Sospensioni
pneumatiche

Le sospensioni pneumatiche
aurolivellanr della 300 SEL
funzionano tramite un compressore
d'ara arionato dal motore

e un serbaroio di accumulo sistemato
all'interno del parafango anteriore.
Una serie di valvole provvede

a disrribuire indipendenremente 1"aria
nei quattro ammortizzator

che impiegano dei cuscini di gomma
al posto delle molle.

1. Il frontale della 300 SEL & caratterizzato
da due gruppi ottici di forma ovale

con doppi fari sovrapposti

2, L'abitacole della 300 SEL

3. Una 300 5L 3.0

LE VERSIONI

Modello Produzione
3.0 1965 - 1970
0.3 1967 - 1972
3.5 1971 - 1972
4.5 1971 - 1972

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........cccummennaninne m 5,000
Larghezza........ccccccccveeveee. M 1,810

(1] 1. THIR————— | 1 L

21 31 0 [ —————— 1 ) T
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata ........ccooiiiiiininn: 2396 €0
e | | L e e e 3]

Potenza.............ocenneeaee l?ﬂﬂv
TRAZIONE ...................... postericre
CAMBID......ccoonvmninnninnin 4 MAFCE

FREMI
ANErIOre ... menmssnsnnnees @ AISCO
Posteriore ... 8 disco

VELOCITA MASSIMA ..... 200 km/h
PREZZO................... Marchi 28.000

S



W114/115
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Produzione 1967 - 1976
Carrozzeria Berlina - Coupé

Destinate a sostituire le Mercedes
Codine, le verrure che compongono

la serie W114/115 affiancano

nel mercaro nella seconda mera

degli anni Sessanta le elitarie berline 5
(W108/109). In pratica sono le parenti
strette della moderna Classe E,
indirizzate ad un pubblico di fascia
media e realizzate turte impiegando

lo stesso pianale. La gamma comprende
inizialmente le berline a benzina 200,
220, 230 ¢ 250 ¢ le versioni a gasolio

la 200D e | 220D, A cui 5i aggiungono
in seguito le varianti coupé della 250

e la berlina 240D, Per la realizzazione
della carrozzeria, riconoscibile per alcune
novitd stilistiche come il frontale

con la mascherina ribassata oppure

i paraurti privi della controlama
superiore, I'équipe di design guidata

da Paul Bracq si avvale dell*aiuro

di Brune Saceo: destinato poi a diventare
il direttore del centro stile Mercedes,
Dopo numerosi prototipi, | primi
esemplari della nuova serie debuttano

Una Typ 200 della serie W115

al salone di Ginevra del 1968,

Le motorizzazioni sono a 4 e 6 cilindri

e derivano in parte da quelle gia adottate
nelle altre automobili della Stella.

Ma sul fronte meccanico le tedesche
presentano diverse soluzioni inedire.
Nelle sospensioni, ad esempio, sull’asse
anteriore adottano un particolare
sottotelaio in acciaio stampato

per sostenere i bracci dei quadrilareri
rrasversali; mentre nella parte posteriore
prevedono per la prima volta due
semiassi diagonali oscillann. Soluzioni,
queste che contribuiscono a regalare
alle vetture della serie W114/115

un comportamento stradale molio
equilibrate. Inoltre come per le berline
alto di gamma della Serie 5, & disponibile
su alcuni modelli un sofisticato sistema
di compensazione degli ammortizzatori
idropreumatico. La trasmissione

¢ manuale ¢ a seconda delle
maotorizzazioni & a 4 o 5 rapporti.

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza ..............ccocenmenn. M 4,680
Larghezza.. ... m 1,770
ARBZZA..........connmmemmmnnionseness T 1,880
POSTI ......coceeeeei e ks SRR AR
PO o s 4
PESD........cconmsmnnsnssesnsannnss Lo S0 KE
MOTORE

Alimentazione ............cennnr.. DENZIRA
Cilindrata..............oceeenneennrn, 1998 €€
IR s e e e A
Potenza.....cccconiimeccssaninieee. 98 Oy
TRAZIONE ...................... posteriora
CAMBIO...... rasrrrrrrnmmnnanennenes AF ATCE
FREMI

Anteriore ...........ccceermnnnersnennee @8 AiSC0O
Posteriore ..........ccummmnssreenens 8 QISCO

VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO................... Marchi 11.495




64 L' Automobile

Ma, come optional, & possibile richiedere

su aleune versioni un cambio auromatico.

Come i pit recenti modelli della
Mercedes anche le automaobili della serie
W114/115 impiegano una scocca
portante a deformazione programmata
e adottano diversi accorgimenti messi
a punto allo scopo di incrementare

la sicurezza tipo lo sterzo con un
piantone a doppio snodo collassabile.
A fine produzione nel 1976 sono oltre
1.900.000 le unitd WI114/115 uscite
di fabbrica.

1. Mella parte posteriore le vetture della serie
W114/115 adottanc dei gruppi ottici
5quadrzti

2. La plancia di guida di una Mercedes 220D
3. Una Mercedes 200 del 1968

Mercedes Benz * | modelli

LA TECNICA

Sulla serie W114/115

le sospensioni posteriori
iMJ:i&ganu uno schema a ruote
indipendenti con due bracci
triangolari incernierati su assi
diagonali. Questa soluzione
consente di ridurre le variazioni
dell'angolo di campanatura
delle ruote a vantaggio

della tenuta di strada.

DIMENSIONI
Lunghezza........ccoceeeenmviveercenc.. 11,685
Larghezza .......cnvvemnemroninnsennenss M 1,790
AltEzza ..., M 1,395
MOTORE

FOCUS R Alimentazione...........cco00000000... BERZING

250 CE a iniezione CHlINGIALA ..., 2496 CC
e | | | o S b et |

La versione coupé 230 CE viene Potenza 159 Cv

lanciata assieme alla 250 C nel TRAZIONE............oooeeuunnnnrn pOStEFiDrE

novembre del 1968. Nella serie CAMBIO ......cccnvniisnininscnnninns 4 marce

W114/115 & I'unica ad adottare un FHENII

maotore con alimentazione a iniezione, inten?re......,..,,.........,,.,,.,......... d d!“"«'

%i tratta di un 6 cilindri benzina Posteriore..............comunninnrnnnn. @ disco

di 2,5 litri da 150 Cv che raggiunge VELOCITA MASSIMA............ 190 km/h

una velocita di 190 chilometri orari. PREZZO...........ocoeeesaness. Marchi 17.700
LE VERSIONI
Modello Produzione
200 1967 - 1976
220 1967 - 1976
230 1967 - 1976
250 1967 - 1976
200D 1967 - 1976
250D 1967 - 1976
250 coupé 1968 - 1976
280 1972 - 1976
280 coupé 1972 - 1976

2 240D 1973 - 1976




SL (R107)
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Produzione 1971 - 1989
Carrozzeria Roadster

Sostituire la Pagoda non & certo cosa
facile per la Mercedes, proprio per questa
i tedeschi iniziano a progettarne 'erede fin
dal 1967, La 5L 350, la prima a debuttare
della gamma R107, arriva nel 1971 ed
oltre al difficile compiro adota delle
motorizzazioni in linea con le ultime
normative sulle emissioni in vigore negli
Usa. Pit robusta ma soprattutto pesante
rispetto alla Pagoda, non a caso durante
lo sviluppo & soprannominata
“panzerwagen” ovvero carro armatao,
nella meccanica impiega le ultime
tecnologie a disposizione della Mercedes.
Come I"avantreno antiaffondamento ¢ il
retrotreno a semiass! oscillant.
Equipaggiata con un V8 di 3,5 litri da 200
Cw, derivato da quello delle berline della
serie W111, & seguita nel deburto dalle
varianti pil potenti 380, 420, 450, 500 ¢
560 5L e dalle pit piccole 280 e 300 5L,

FOCUS
560 SL, solo in Usa

Lanciata nel 1985, la 560 SL
rappresenta il top nella gamma
R107 Mercedes. Venduta solo

negli Usa e prodotea in 3.907
esemplari, adotta un motore benzina
VB di 5547 centimetri cubi da 227
Cv. Nella carrozzeria rispetto alle 5L
commercializzate nei mercari
europei presenta alcune differenze,
comie i paraurti maggiorati ¢ i fari
rotondi Sealed Beam, a causa

delle normarive locali,

L’ Automohile
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1. La 350 5L sostituisce la Pagoda nel 1971
2. Una 280 5L del 1977

LE VERSIONI

Modello Produzione
350 5L 1971 - 1980
450 SL 1971 - 1980
280 SL 1974 - 1985
380 5L 1980 - 1985
300 SL 1985 - 1989
420 5L 1985 - 1989
500 5L 1985 - 1989
560 5L 1985 - 1989

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza....c.coiiniiennnane, M 4,390
Larghezza........cconmmiaisin: m 1,790
Altezza ........cocvmmnennvinmnnnnn 111 1,300
| 7 DT ] S e e
PESD o mimsmianenee: L0 kg
MOTORE

Alimentazione ............ee... DENZiNA
Cilindrata ..........oociimmmnsetuon 3449 cc
o | [ 1) 1= [ [ R - 1 : 1L )
POtENZa.......oooiimininnsnnsrrrennness 200 GV
TRAZIONE ...............c0oeee. pOSteEriore
CAMEBIO............ccoceviniiiiene. 4 MArce
FREMI

Anteriore.....c.niiineeee. @ disco
Posteriore......ceciinieee... 8 disco
VELOCITA MASSIMA ..., 205 kmsh
PREZZO......cocvecuire Marchi 29.970
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Serie S (W116)

Mercedes Benz * | modelli

Produzione 1972-1980
Carrozzeria Berlina

Prodotte in oltre 473.000 esemplari

e presentate nelle prime edizioni
a-benzina al salone di Parigi del 1972,

le verrure che compongone la serie W116
sono destinate a sostituire quelle

della gamma W108/109, Subito
riconoscibili per la carrozzeria a cuneo,
molto slanciata grazie alla linea

di cintura bassa rispetto e il frontale
affusolato con i fari a sviluppo
orizzontale, sono fino al 1980 le
automobili pid prestigiose della Mercedes
nel segmento delle berline, Curate
particolarmente nelle sicurezza di borde,
con una scocca a deformazione
programmata realizzata secondo

le direttive dell'ingegnere Béla Barényi
sulla guale vengono fatti progressi

nella resistenza agli ueri laverali, adottano
nella meecanica delle sospensioni a ruocte
indipendenti a bracci triangolari, fornire

di ammortizzatori a regolazione idraulica.

Tutte sono equipaggiate

con uno sterzo munito di servocomando,
oltre a un impianto frenante con dischi
anteriori autoventilanti che pud disporre
come optional di Abs. Alla base

della serie c’é la 280 5 con un motore

da 156 Cv, mentre il modello pii potente
& rappresentato dalla 450 S5EL 6.9
presentata nel 1975, Quest’ultima

& spinta da un propulsore V& benzina

di 6834 centimetri da 286 Cyv, alimentato
da un sisrema di iniezione meccanica
Bosch K-Jetronic, che & in grado

di lanciare la vettura fino a una velocita
di 225 chilomerri orari. La 300 5D &
invece "unica diesel. Deburta al salone
di Francoforte del 1977 e adora un
inedirto 5 cilindri di 3 litri da 115 Cv che
perd ha prestazioni poco esaltanti.
Questa versione, assieme a una
corrispondente della due porte CE,

& anche protagonista del tentarivo di
esportare il diesel in Usa, sfruttando
I"onda della prima grande crisi petrolifera
ma i risultari non sono quelli sperati.

1. Una 280 5 del 1972
2. Particolare degli interni di una 350 SE

del 1976

LE VERSIONI

Modello Produzione
280 1972 - 1980
350 1972 - 1980
450 1972 - 1980
450 SEL 6.9 1975 - 1980
300 5D 1977 - 1980

-AM 6738 s

SCHEDA TECHNICA
DIMEMSIONI
Lunphezza.........cocemminnnnvnns m 4,980
Larghezza.........ccconeeniieneneens M 1,865
Altezza .....ccocoevveeevimmeeerree. M 1425
PESD......cieeeeee: .. 1.610 kg
MOTORE

Alimentazione ..........oeeeeee. DENAZINA
Cilindrata .........cccoc e 2746 cc
e | ([T [ R e o - o0
=2 121 | .. PO L1 1 i
TRAZIONE ............ccconneeee posteriore
CAMBID............ooonruremnnannse B (TAFGE
FREMI

AMeriore...........cccciniinnes 8 disco
Posteriore....... .. @ disS€0

VELOCITA MASSIMA..... 180 km/h

PREZZO...............

Marchi 23.809




Serie W123
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Produzione 1975 - 1986
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

Prodotte in oltre 2,690,000 esemplari,

le verrure della serie W23 hanno un
grande suceesso nel mercaro. Disegnate
nella linea seguendo le direetive di Bruno
Sacca, dal 1975 a capo del centro stile
della Casa tedesca, sono realizzate con
elevati standard qualitativi. Destinate a
sostituire | modelli della gamma
W114/115 hanno un design sobrio ed
elegante che non tradisce il rigore e la
tradizione della Casa tedesca, Sono subito
riconoscibili per la parte anteriore
caratterizzata dal grande cofanc e la
mascherina che sulla maggior parte dei
modelli & affiancata da gruppi ottici
rettangolari con fari di forma circolare.
La carrozzeria & in acciaio zingato e
ricoperta nel pianale con delle particolari
vernici per preservarlo dalla corrosione,
Mentre I"abitacolo, dove in faro di lusso
e comfort si fa sentire la stretta parentela
con la Serie 5 del 1972, & rifinito in
materiali pregiati ¢ pud essere
personalizzato con numerosi optional,

Le prime a deburttare sono le edizioni
berlina: importanti nelle dimensioni, con
un lunghezza che tocea i 4 merri e 72
centimetri, vengono poi seguite dalle
versioni coupé ¢ da quelle station wagon.
Quest'ultime, distinte dalla lettera T che
sta per Transporter, sono le prime
giardinetre a essere prodoree in grande
serie dalla Mercedes, Hanno un
bagagliaio della capeira fino 1.500 lieri ¢
adottano delle sospensioni posteriori con
un correttore idropneumatico che a pieno
carico mantiene costante "altezza minima
della verrura da rerra. Ricco il ventaglio
di motorizzazioni: che prevede numerose
unitd a benrina, alimentate a carburatori
e iniezione eletrronica, fine a un & cilindri
di 2,8 litri per 177 Cv che equipaggia la
280 CE. Oltre a diversi propulsori diesel
tra cui il primo cingue cilindri nella storia
dell"auro disponibile anche in una
versione con turbocompressore da 125
Cv per le varianti 300 D Turbo.

P
T PR

1. Una 380 SEL del 1981
2. L'ampio vano di carico della Serie W123

LE VERSIONI

Modello Produzione
Berlina 1975 - 1985
Coupé 1976 - 1985
Station wagon 1977 - 1986

L’Automaohile

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........cceceeenneee. m &, 725
Larghezza.................ccce... m 1,785
AMBZZA .....ccovcviinnrimccinnne. M1 1,480
PO i i inssesss ranin i anamts 5
PORTE I |
PESO 1.340 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .......ccccoeeiieerncenne. 1988 €
| [[1] [ [t EORas s Ko 4

Potenzamm
TRAZIONE ...........cccccen.... pOStEriore

CAMBIO.....c.ccccocoiiiininnnnnnsss, & Marce
FRENI

Anteriore..........ccooeeeeeneeenn. @ disco
Posteriore ... @ diSCO
VELOCITA MASSIMA ..... 160 kmv/h

PREZZO.................. Marchi 18.870
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Classe S (W126)

Produzione 1979 - 1991
Carrozzeria Berlina - Coupé

Progettata secondo i nuovi orientameni del
mercato, che risente degli efferti della erisi
petrolifera e spinge persing i costrutton
d'élite a bandire sulle automobili ogni forma
di ostentazione, la Classe 5 (serie W12&)
segna per la Mercedes Benz un passo
importante. 5 tratta infate della prima
ammiraglia moderna della Casa tedesea in
cui tutti i lussi e le ricercatezze in precedenza
shandierar con orgoglio dalla Stella sono
celati dietro un sobrio vestito disegnato da
Bruno Sacco. Mon a caso al suo debutto al
salone di Francoforte nel 1979 la Classe §
riceve diverse critiche. Le dimensioni piii
contenure risperio a quelle delle passate
berline della Serie 5 e la carrozzeria, avara
nelle cromature e fortemente aerodinamica
con un Cx di 0,36, fanno discurere, Ben
presto, perd, le critiche si trasformano in
elogio ed anche il pubblico piti conservatore
rimane entusiasta del nuovo stile. Offerta
inizialmente nelle edizioni berlina SE e SEL
{a passo corto e lungo) la Classe 5 ha una
meccanica sofisticata che non presenta
particolari innovazioni ma riesce a
coniugare al meglio comfort e prestazioni.
Sull’asse posteriore impiega delle
sospensioni a bracci triangolari obliqui e
nella parte anteriore una architettertura di
derivazione MePherson con montante
telescopico ¢ malla elicoidale separat,
L'impianto frenante adotta dei dischi
ventilati sulle ruote anteriori ¢ a richiesta
puds essere dotato di Abs. Mentre nelle
motorizzazioni, accoppiate a una
trasmissione manuale o automatica, offre
all’esordio 4 unita a benzina: ovvero un 6
cilindri di 2,7 lieri, in versione a carburarori
da 156 Cv ¢ a inierione da 185 Cw, e due V&
di3,8e 5 litrida 218 ¢ 240 Cv. Oltreaun §
cilindri rurbodiesel da 121 Cv riservato al
solo mercato nord-americano. MNel 1980 la
gamma della Classe 5 & incrementata con
I'edizione coupé SEC. Quest’ultima,
equipaggiata con le sole motorizzazioni
benzina a 8 cilindri & caratierizzata dalla
particolare configurazione hard top del tetto

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........ccccocneneee.. M 4,995
Larghezza...........cococnnnnnnene. 1 1,820
ABEZA......oocemmesinnennnennnenses 1 1,330
L B
PORTE 4
PESO. ... 2080 kg
MOTORE

Alimentazione ...........w.... DENZINA
Cilindrata.......cccnsurmninmensnnens 2 796 CC
L | [ P i i et
PotENZa.....ccocunnrmmismnsasnssenees 130 Y
TRAZIOME ............cccceco.. pOSteEriore
CAMBID.........cornmmsmmmssssninnes 3 MACE
FRENI ;
AMETIONE coovesvreeeesnssrvsreennsss @ DISCO
POSterione .....cceeceeunerrersereness 8 ISCO
VELOCITA MASSIMA...... 200 km/h
PREZZO................... Marchi 35.877

privo del montante centrale che consente,
quando si abbassano i finestrini, di avere.
un'unica luce laterale. La Classe 5 subisce
un restyling nel 1985: viene leggermente
ritoccata la carrozzeria, che adorta nuowvi
PArAUrt posterion e anteriori, & vengono
rinnovai i propulson seguendo

il programma Mercedes Energy Concept
che porta su alcuni modelli una forte
riduzione dei consumi. [l 2.8 benzina &
sostituito da due unitd a 6 clindri di 2,6 ¢ 3
litri per 185 ¢ 188 Cv. Mentre il V8 3.8
viene portato a 4,2 litr di cilindrara e 218
Cv e il 5.0 incrementato nella potenza fino
a 245 Cv. Cambia anche il urbodiesel con
un piti prestazionale & cilindri da 136 Cy,
sostituito pai nel 1990 da un 3,5 litri, Per le
berline, arriva una unitd a benzina di 5,6
litri da 300 Cv. La produzione della Classe 5
(W126) termina nel 1991 dopo 893.591
esemplari venduri,

LA TECNICA

A partire dal 1981 sia le berline
che le coupé della Classe S sono
equipaggiate con airbag

per il guidatore e per la prima
volta dispongono nelle varianti
pil potenti di Abs e del controllo
elettronico di trazione Asr.
Quest'ultimo & in grado di evitare
lo slittamento delle ruote motrici
agendo suli freni e sul motore.
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D s i i il

1. La Classe 5 ha un'ottima aerodinamica,
con un Cx di 0,36

2. Il posteriore la Classe S DIMENSIONI

Lunghezza....c.....ooonemeenansisennes M, 935
Larghezza

Altezza .. m 1,402
POSTI.... |
PORLE: . uesasnisizinins
MOTORE

Alimentazione...
Cilindrata ...,
Cilindri..
Potenza ...... 5
TRAZIOME

CAMBIO ..........

S—- e 1 Y -
... benzina
5547 cc

FOCUS
560 SEC, il top

La 560 SEC rappresenta il modello top
nella gamr elle coupé Classe 5.
Mella mec 1 come le sorelle minor,

posteriore

LE VERSIONI

Modello Produzione

Berlina 1979 - 1991

Coupé 1980 - 1931
Restyling 1985

riprende lo stesso telaio della berlina FRENI

ma rispetto 4 questa ha un passo

pitt corto di 85 millimetri. Il motore

ha una potenza di 300 Cv éd & in grado
di roccare i 250 chilometri orari.

Anteriore.....cccuinninnn
Posteriore........

VELOCITA MASSIMA

cmssssssseneenss @ iSO
wnnrnrennenes 3 Q1SCO

.. 250 km/h

Marchi 133.608
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Classe G

Produzione Dal 1979
Carrozzeria Fuoristrada

Le crigini della Classe G (dove la G sta per
Gelindewagen ovvero fuoristrada),
risalgono al 1972 quando ha inizio la
progettazione della vertura destinata
inizialmente ad un uso milicare, La sua
realizzazione & infarti commissionata per un
mumero i 20,000 esemplari alla Mercedes
Benz dallo Scia di Persia: all'epoca uno dei
maggiori azionisti della Casa redesca. A
seguito di un accordo tra la Daimler-Benz e
Iaustriaca Steyr-Daimler-Puch, la
produzione inizia nel 1979 nello
stabilimento di Graz-Thondrof dove ancora
oggi viene costruita. Ma viste le vicissitudini
del regnante iraniano le 200000 vetture
iniziali sono destinare ad aleri organi
militari, come la German Federal Border
Guard ¢ parallelamente a queste iniziano a
uscire dalla fabbrica anche delle versioni per
uso civile, Il successo arriva subito e alla fine
del 1999 sono gid oltre 140.000 le unita
prodotte. La prima serie & distinta dal
numero di serie W460. Prevede tre variant
di carrozzeria, cabrio a passo corto € station
wagon a passo corto ¢ lungo, ed & proposta
inizialmente con § motorizzazioni a benzina
e diesel con potenze fino a 150 Cv.
Assemblata in modo semi-artigianale, la off-
road della Stella adorta all’esordio un telaio
a 2 longheroni longitudinali, che conserva
ancora oggl, oltre 2 un trazione integrale
inseribile che permette di bloccare i
differenziali anteriori e posteriori anche in
movimento. Dal 1981 la Classe G &
equipaggiata con un cambio automartico in
opzione al manuale a 4 rapporti ed offre
una presa di forza ausiliaria. La gamma,
inoltre, si arricchisce di una motorizzazione
a benzina di 2,3 litri da 122 Cy a iniezione
meccanica. Mel 1989 al salone di
Francoforte viene presentaia la seric W63,
Tutte le versioni dispongono di una trazione
integrale permanente fornita di un
differenziale centrale bloccabile ¢ sono
riviste nel ventaglio delle motorizzaziom con
nuovi ¢ pilt potenti propulsori, Nel 1992,
anno in cui esce il milionesimo esemplare

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........c.unennenne, M 3,245
Larghezza........cccmnnniinnnnns 1 1,700
AAZZA........ccceeeeemimmenn e 1T 1 5NE0
o ] e PR WL ol e 5
PESO.........ooermmmmsansvsmmnneenes 200300 KE
MOTORE

Alimentazione ........cceeeeeen. gaS01I0
Cilindrafa.............ccceeeeeee... 2339 GC
i T e )
POLBNZA ...cocucnerrsemmmsnnssrasrrerensess T2 Y
TRAZIOME............cccceenee... integrale
CAMBID.........cccccooiiiinmeeeeean & MATrce
FREMNI

ANtEriore .....ccoceonereemesncenssess 8 ISCO
Posteriore..........ccceeeeneee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 115 km/h
PREZZO................... Marchi 31.192

dalla fabbrica festeggiato con Medizione
limitata 500 GE spinta da un V3 benzina
da 241 Cy, la Classe G debutta anche

in una particolare serie W461., Quest’ultima
& caratterizzata da una meccanica

pits semplice ¢ da allestimenti pilh economici
rispetto alla serie W463 che & invece
disponibile nelle versioni di carrozzeria
station Wagon a passo corto € lungo

¢ cabriolet ed & munita dei pit avanzar
sistermni per la guida: come ad esempio

la trazione integrale a gestione
computerizzata oppure i differenziali

a bloccaggio elettro-pneumatico.

Nella gamma di propulsori la Classe G
della serie W463 offre nel tempo diverse
uniti tra cui un turbodiesel Ve CDI

di 3 lieri da 224 Cy, oppure un V8 benzina
di 5,5 litri da 307 Cv che equipaggia

la versione 55 AMG ed & grado

di raggiungere i 210 chilometri orari.

LA TECNICA

Il pit potente dei motori
turbodiesel adottato sulla Classe

G & quello che equipaggia

la versione G 400 CDI lanciata
sul mercato nel 2000. Si tratta
di un VB di 3996 centimetri cubi
dotato di un sistema ad alta
pressione common rail

in grado di sviluppare 250 Cw.
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1. Una Classe G della serie W463
2. La versione cabriolet della Classe G

DIMENSIONI
a passo corto Lunghezza.. .. ..ocenioeminseresmsnsasnns m 4,680
Larghesss .. . m 1,760

AMEZEA .........cconenmmsssnssssnnsssses M1, D36

] e s g C 5
BESD:: o 3.850 kg
MOTORE
FOCUS Alimentazione..............cossenne benzina
Classe G Guard L T . 4966 cc
LT T e AU |
Y ; POLBREA .........covcormsimmvesssnnsmennmnns 200 GV
Per usi militart ma anche civili, .
la Classe G & prodora nella versione TRAZIONE........coosvenrssscsnen Integn_ile
L 2 | G Guard. Completamente blindata, CAMBIO ......oooo v automatico
S PO ST FRENI
LE VERSIONI quest'ultima & omologata secondo | g
e = - la classi di protezione B4, B6 ¢ B7 ARDIFION®. ..o oo B d!5c°
_ﬂ E.-?——- - Prﬂduzlu"a & lﬂ :‘."u:! L:LTI"JE?_L‘T';] P.]f’ r::ﬂi:\;'::rc POETQFIDIE IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII a dlsnn
Serie W4a(0 1979 - 1992 a colpi d'arma da fuoco e alcuni ripi VELOCITA MASSIMA ........... 160 km/h
Seric W463 dal 1989 di esplosivi. [ ] e S A Ol PR | |,

Serie Wdal dal 1992
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190 (W201)

Produzione 1984 - 1998
Carrozzeria Berlina

Con la 190 della serie W201, la Mercedes
Benz esordisce nel segmento di mercato
delle berline compatte e sportive. Lo
sviluppo del modello, presentato al
pubblico I'8 dicembre del 1982, richiede
elevari investimenti ¢ si trarta di una
verrura destinara a influenzare tura la
futura produzione della Stella. Disegnata
da Bruno Sacco, la 190 rompe infarti gli
schemi classici della Casa tedesca, Ha una
linea aerodinamica con un design
moderno e nella meccanica adorta
tecnologie che la rendono particolarmente
performante. Tra queste, la sofisticara
architettura delle sospensioni che prevede
all’avantreno dei montanti McPherson
con braccio rriangolare inferiore e al
retrotreno un inedito schema a bracci
multipli (multlink). Prima vettura della
Mercedes Benz munita del freno di
stazionamento sul tunnel centrale, anziché
a pedale, la 190 fa notevoli passi avanti
anche nella sicurezza. Grazie alla scocca
particolarmente curata e in grado di
superare con una deformazione
controllata anche degli urti disassari di
40° a una velocitd di 55 chilometri orari,
Costruita inizialmente nello stabilimento
di Sindelfingen e poi anche in quello di
Brema, al debutto & disponibile nelle
versioni 190 e 190E. Che impiegano lo
stesso propulsore 4 cilindri a benzina di 2
litri nella versione a carburatori da 90 Cv
e a iniezione elertronica da 122 Cw,
Successivamente la gamma & incrementata
con le versioni diesel e una potente
variante a benzina spinta da un 4 cilindri
di 2,3 lieri da 185 Cv mumnito di una
testata a 16 valvole sviluppata dalla
Cosworth. All'inizio del 1985 la 190
subisce il primo restyling dove viene
aggiornata leggermente la linea e la serie
si arricchisce di ulteriori versioni diesel e
benzina dotate di catalizzarore. Nel 1989
al salone di Ginevra debutta la variante
sportiva 190 E 2,5 Evolution realizzata
per consentire alla vettura I"'omologazione

nel Gruppo A e successivamente arriva la
Evolution 2 riconoscibile per il grande
alettone posteriore. Inoltre | mortori diesel
vengono rivisti e adeguari alle severe
normative americane su consumi ed
emissioni ¢ per alcune versioni vengono
messi punto particolari allestimenti. Come
quello Sportline che comprende anche un
assetro ribassaro. La produzione rermina
nel febbraio del 1993 quando sono usciri
di fabbrica 1.876.629 esemplari.

1. La 190 (W201) prodotta dal 1984 al 1998
2. Una 190 E 2.5 della serie W201

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........cconeerineeeneen. M 3,820
Larghezza...........coeccvnmeee. M 1,678
AMBZZA ..o vocescsssssrsnssesss M 1,383
PESA .cooinnvinnivesssnnsusansees, Lo 1D IEE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ........c.comnsisveriersens 1997 CE
o | [ | e et e R e
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEIO..........ccoccnnivvveees &} MIAFCE
FREMI

AMErIONe v sressnssssnnes @ GISE0
Posteriore.........cemeemnasnnne @ Q1560

VELOCITA MASSIMA ..... 175 km/h

PREZZO...............

.... Marchi 25.538




Classe E (W124)

| modelli * Mercedes Benz

Produzione 1984 - 1997

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé - Cabrivlet

Con la sigla W124, la Mercedes Benz
identifica una serie di vetture destinate a
porsi per dimensioni e ruolo tra la 190 e
la Classe 5. Cararreristica principale & la
carrozzeria, subito riconoscibile per la
spiccata acrodinamica (con un Cx di 0,29
e 0,30) ¢ per la coda con il taglio del
cofano trapezoidale. La meccanica
riprende in parte quella della 120 anche se
il rerrotreno a bracci multipli (mulrilink)
introdotro su quest’ultima sulla maggior
parte dei modelli & fornito a richiesta. La
gamma delle motorizzazioni a benzina é
composta inizialmente da due unici a 4
cilindri di 2 e 2,3 litei e due 6 cilindri di
2,6 e 3 lirri. Mentre per i diesel
comprende tre motori a 4, 5 e 6 cilindri
rispettivamente di 2, 2.5 ¢ 3 litri. Le prime
a deburtare sono le versioni berlina,
seguite nel 1995 dalle varianti station
wagon, nel 1987 da quelle coupé e nel
1991 dalle versioni cabrioler. Nel 1989 la
serie W124 conea una infinitd di modelli
tra cui la 300D Turbo con un & clindri
diesel da 143 Cv. La maggior parte
equipaggiati di serie con i pit evoluti
controlli per la dinamica di marcia come il
sistema anti-slittamento Asr o la trazione
4-Maric su quelli a trazione integrale,
alere all'innovativo tergicristallo a
spazzola singola che permette la pulizia
integrale del parabrezza. Dopo alouni
restyling, nel 1993 le automohili della
serie W124 vengono profondamente
rinnovate ¢ la gamma assume il nome di
Classe E. Cambia il design della
carrozzeria, le berline ¢ le station wagon
hanno un diverso frontale dove sparisce il
finto radiatore cromato sostituito da una
calandra integrara nel cofano motore.
Mentre nella coda le verture si
distinguono per il cofano che non
presenta pit la caratteristica rientranza
centrale, Mel 1995 la Mercedes Benz
termina la produzione della Classe E
%124 che continua perd ad essere
costruita in India su licenza dalla Teleo.

1. Dal 1993 le vetture della serie W124
assumons il nome di Classe E
2. Particolare della plancia della Classe E

LE VERSIONI

Modello Praduzione
I Serie 1984 - 1993
Il Serie Classe E 1993 - 1997

L'Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........oosernensenn. 4,740
Larghezza.............corrnmnannnne 0 1,780
ARZZA .......oiiiininne. T 1,848
PORTE .., o i
PESO . iinctiissnnsiins 200 kg
MOTORE

Alimentazione .........oovsneee. DENZiNG
Cilindrata .............cccccenenernn. 1987 ¢
o | |17y e S TS SO - |
POtanaa.........coooimmmmmesssserssees Ldd Y
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID..............coeiemcencanes 5 marce
FREMI

ANLEriore ... . 3 disco
Posterione ..........ocuummmanisinnns a disco

VELOCITA MASSIMA ... 187 km/h

PREZZO...............

.... Marchi 31.635
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SL

Produzione Dal 1989
Carrozzeria Roadster

1. La Mercedes 5L della serie R230
2. Una 5L 320 del 1996
3. Gli interni di una SL della serie R129

Dopo la serie R107 del 1971, la Mercedes
Benz decide di realizzare una vettura che
riproponga in chiave moderna i canoni
delle SL degli anni Cingquanta. La nuova
roadster, distinta dalla sigla R129, deburea
nel 1989 e si fa subito notare per la
carrozzeria disegnata da Bruno Sacco
caratterizzata nella parte frontale dal
parabrezza che sembra formare un
tutt'uno con il cofano. Curata
particolarmente nella meecanica, adora
diverse motorizzazioni a benzina e nella
versione top di gamma & spinta da un V12
di & lieri da 394 Cv che la rende una delle
automobili pit esclusive e performani
nella sua categoria. Munita di un hard rop
rigido e una capotte in tela, tra le
dotazioni per la sicurezza impiega un roll
bar nascosto che fuoriesce in caso di
ribaltamento e per la prima volta il
controllo di stabilita ESP. Viene prodotta
in 179.920 esemplari e nel 2001 &
sostituita nel mercato dalla SL della serie
R230. Quest'ultima, presentata

SCHEDA TECNICA - SL R230

inizialmente nelle edizioni 5L 500 e 5L 53 DIMENSIONI

AMG, & prodotta ancora oggi dopo Lunghezza.........ccccoiienenee. M 4,535
numerosi restyling. Nello stile della linea Larghezza...............ccc....... m 1,815
segue i canoni della precedente ma, come ARBZZA .......ooncsesssinsnsninnens M 1,298
la piccela SLK presentata nel 1996, adota POSTI LE st sn ikl Simaeami ™y
un tetto in metallo retrattile che sparisce

elerrricamente nel bagagliaio in 16 PORTE...oocooooonvvmmrrsssses e &
secondi. Lunga poco pin di 4 metri ¢ PESO ... i 1885 kg
mezzo & Con una carrozzeria ulteriormente MOTORE

miglicrata nell"acrodinamiea (il Cx & di Alimantazione ... ... benzina
0,29 ossia circa il 9 per cento in meno Cilindrata .o, 4966 c

rispetto alla serie R129) & subito
riconoscibile per le prese d’aria sui fianchi
che riprendono quelle della 300 SL del

[ 1] - [ [ et~
Potenza.....commmninnins

i SOBLCE

> TRAZIOME ...................... posteriore
1954, Tra le dotazioni dispone di un 1
impianto frenante elettro-idraulico SBC CAMBI. cvocveraernivrsaoenenss BUIDMALICH
(Sensotronic Brake Control) e impiega FREMNI
alcuni sistemi Drive By Wire che Anterigre.........cc.ceccevciiinnenea. @ diSCO
trasmettono i comandi del guidatore 0 Posteriore...........cc...coeee. @ disco
elettronicamente. La gamma 2009, LE VERSIONI ; VELOCITA MASSIMA...... 250 km/h
comprendente anche le varianti AMG, Modello Produzione
dispone di motorizzazioni benzina che Serie R129 1989 - 2000 PREZZO ..............o...... Euro 94.308
vanno da un 231 a 612 Cw. Seric R230 dal 2001




Classe S

| modelli «+ Mercedes Benz

Produzione Dal 1991
Carrozzeria Berlina

Alla fine del 2003, dopo il lancio

della serie W140 ¢ la seguente
generazione W220, la Classe 5 & ormai
un punto di riferimento assoluto

nella categoria delle berline alto di
gamma. Cresciuta nelle dimensioni fino a
sfiorare i 5,158 merri di lunghezza nella
versione a passo maggiorato, adotta
tecnologie esclusive a vantaggio del
comfort, tipo dei vetri in eristallo a
doppio strato, e vanta delle
motorizzazioni fino a un V12 da 408 Cwv.
Mel 20035 la Classe 5 compie I'ennesimo
salto generazionale. Viene presentata la
seric W221, tutt’ora in commercio. Tra le
numerose innovazioni offre nella
meccanica un telaio con un sistema
Active Body Conrrol & delle sospensioni
idro-pneumatiche per regolare |"assetto
della vertura a seconda del fondo stradale
¢ della velocita. Le versioni integrali
dispongono di una trazione 4Matic e a
bordo ci sono diversi dispositivi per
I'assistenza alla guida derivati persino
dall’industria aeronautica come un visore
notturno a infrarossi. Olire alle varian
AMG con motori fino a 612 Cwv, la serie
W221 conta § motorizzazioni a benzina
che vanno da un Vé da 272 Cv fino a un
W& da 317 Cv. Mentre per i diesel a
disposizione ¢i sono un un Ve 3.0 CDI
da 235 Cv e un V8 di 4 lieei da 320 Cv
con tecnologia Blue Efficiency. Mel 2009
dopo 270,000 esemplari prodotti in
quarttro anni, la Classe 5 W221 &
rinnovata con un restyling che aggiorna
la linea e arricchisce ulteriormente 1 suoi
contenuti. Deburta nella gamma la
versione 5 400 Hybrid. Quest’ultima,
presentata come una delle vetture pil
efficienti nel suo segmento, & spinta da
un propulsore di 3,5 lieri da 279 Cv
accoppiato a un motore elettrico da 20
Cwv. Capace di percorre 100 chilometri
con 7,8 litri di benzina ha delle emissioni
di CoZ2 che si attestano sotto i 189
grammi per chilometrao.

LE VERSIONI

Modello Produzione
W40 1991 - 1998
W220 1998 - 2005
W21 dal 2006
W221 Hybrid dal 2009

L’Automobile 75

1. La serie W221, ultima edizione

della Classe 5

2. La Classe 5 & equipaggiata nelle versioni
integrali con una trazione 4Matic

3. Gli interni della Classe 5 W221

SCHEDA TECHICA - W221
DIMENSIONI
Lunghezza..........ccoceeeiinnnnee-m 5,100
Larghezza ..............ccececee... m 1870
ABZZA .....coicirininsrsmmsnennnees M 1 B7S
PESO .......cocivcimcivsnneneins 1B20VKE
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata .........ccc.ccccennen. 3498 €2
[ ] 1T [ f s P )1 31
Potenza..........cosminmsnnsnnieinns 278 W
TRAZIONE ............cccocuee posteriore
CAMEIO................cec..... automatico
FREMI

ANerione.......cccoeceiinsiineennneees @ dISCO
Posteriore.......c.ccccceiieiineen. 8 disco
VELOCITA MASSIMA ..... 250 km/h
PREZZO........cccc.cosnvnnn. Euro 81.100
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Classe C

Produzione Dal 1993
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Destinata a prendere il posto della 120 del
1982, la Classe C debuma nel 1993 ed &
realizzata fino ad oggi in ere generazioni
["ultima delle quali distinta dal numero di
seric W204, Olere alle versioni di
carrozzeria berlina e station wagon, dal
2000 & prodotra in una gamma a parte
anche nella variante a due porte
denominata Sportcoupé, sostituita poi
dalla coupé CLC. Progettata per
conguistare vendite nel segmento delle
berline medio-compare, nel corso del
tempo la Classe C adorra tecnologie e
detazioni che la rendono sempre pii
prestazionale e confortevole. L'attuale
edizione W204, arrivata sul mercato nel
2007, ripropone nello stile il family
feeling della Stella con una carrozzeria
segnata nella linea da un elegante profilo
a cuneo. Mentre nella meccanica adotta
un autatealio Agility Control che tra le
tante funzioni regola le forze degli
ammortizzatori in base alle diverse
situazioni di marcia. Molto curara

nella sicurezza e sortoposta nelle fasi

di sviluppo a 100 crash eest, ha una
scocca realizzata per il 70 per cento in
acciaio ad alta resistenza che in caso
d'impartto é in grado di salvaguardare la
cellula dell’abitacolo con una
deformazione programmata s quAttro
differenti livelli. Disponibile con una
trazione posteriore ¢ successivamente al
lancio anche integrale 4Maric, la Classe C
della serie W204 offre all’esordio diversi
propulsori a 4 e 6 cilindri. Per quelli a
benzina la gamma va dal 1,6 litri da 156
Cv che equipaggia la C130 Kompressor
Blue Efficiency, al 3.5 lieri da 272 Cv della
C330, Mentre per i motori diesel parre dal
2,1 lieri da 136 Cv della C200 CDI e
arriva al 3 litri da 224 Cv impiegato
sulla C320 CDIL. Non manca ovviamente
anche per questa vettura una versione
super sportiva dopata dalla divisione

di AMG. E della C63 spinta da un V8
benzina da 457 Cw.

LE VERSIOMI

Modello Produzione
Seric W202 1993 - 2000
Seric W203 2000 - 2007
Serie W204 dal 2007

1. La Classe C & |la vetlura che sostituisce

la 190 nella gamma Mercedes

2. Gli interni di una Classe C della serie W202
3, L'ultima edizione della Classe C,

lanciata nel 2007

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............ccoeceeee.. m 3,487
Larghezza. ........ccccceeeveeee. m 1,720
Altezza ... 1,818
PESO: sai i 1.380 kg
MOTORE

Alimentazione ....................gasolio
Cilindrata ..........ccceceinnisienn. 1997 €
| [T 7 [ [ R 4
Pobonza. b 75 Cv
TRAZIOMNE ............ccce..... pOSteriore
CAMBIO........ccccccciiiiiiineecees 3 MArce
FRENI

Amteriore............cooeeeiinnnss. A diSCO
Posteriore ............o.ooeennnensss, @ disco
VELOCITA MASSIMA ..... 157 km/h
PREZZO................... Marchi 42.435




| modelli - Mercedes Benz L' Automobile 77

Classe E (W210)

1. La Classe E della serie W210,

Produzione 1994 - 2002 predotta dal 1994 al 2002
2. Particolare della parte frontale
3. Gli interni di una Classe E del 1999

Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Classe E W210 segna per la Mercedes
Benz I'inizio di un nuove corso stilistico.
Diistinta da wn frontale con quattro fari
circolari sia nella versione berlina sia in
quella station wagon ha una carrozzeria
estremamente elegante e aerodinamica
con un Cx pari a 0,27, Nella meccanica
adotta diverse innovazioni tecniche
importanti: come un evoluto controllo
elettronico di rrazione, E, nelle varianti a
guattro ruote motrici, ha una trazione
integrale permanente. Diverse sono le
motorizzaziont che adotra nel corso del
tempo. Tra queste, le prime unitd
turbodiesel a iniczione diretta e
successivamente quelle alimentate con un
sisterna di iniezione elettronica common
rail. Mentre nei benzina, sulla Classe E
W210 la Casa tedesea rorna a urilizzare
nei piccoli 4 cilindri la sovralimentazione
COn un compressore volumetrico.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......cccesmmerreereesa-. 1 4,795
Larghezza.......corieeremenness. M 1,799
AlbeZza ........cocciminiissirrnssss M 1,438
Ly PIS ECuSnC Al = siva Ty
TR
PESO ......ccconsismmesssesnssnes LSO K
FOCUS MOTORE
i Alimentazione.................... benzina
E SUUeiboriuss! Cllindrata ........ccocceniiiiein. 1998 €€
e[ 1] [ [ A AR R e A e K1 LR
La Classe E W210 nella versione Potenza...........cccovummeinnesveiene 130 GW
E 300 Turbodiesel deburra TRAZIOME ........ccccceinen... pOSteriore
sul mercato nel marzo del 1977,
Capace di raggiungere i 220 CAMBIO.........cceererereeeee. 5 MAFCE
chilomerri orari & equipaggiata FREMI
con il motore turbodiesel Anteriore........c.ccccennneemiinne a disco
che al momento dell’esordio Posteriore......uemmeniiereenss. @ diSC0
E: il l'l-]i] p[:ll'l..'l'lf'ﬂ." ‘J.L'l I'Hl!}]'lrljﬂ. Sl tra;m :.ﬂi:‘lEE“HnSIGHI —rre ‘I.I'ELDEIT.ﬁ MASSIMA ... 2n5 kml‘rh
di un & cilindri a iniezione in grado ;
di fornire una potenza di 177 Cv. I Serie 1994 - 1969 PREZZO.................. Marchi 54.970
IT Serie 1999 . 2002
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Classe A

Produzione Dal 1996
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Classe A segna nel 1996 Iesordio
della Mercedes Benz nel segmento delle
vetture compatie cittadine. Fermata a
poche sertimane dal deburro nella corsa
verso il successo dai risultan negarivi
ottenuti nel test dell”Alee effetruato dalla
rivista svedese Teknikens Virld, la sua
produzione & inizialmente interrotta ¢
tutti gli esemplari venduti sono
richiamati per efferruare alcune
modifiche meceaniche. Prima fra queste
IMadozione di serie del controlle di
stabiliti ESP montato per la prima volta
nella storia dell’auto su una vettura di
piccole dimensioni. Risolri i problemi la
Classe A conguista subito i favori del
pubblico grazie anche alla sua carrozzeria
di tipo monovelume che offre un elevato
spazio all'interno. Lunga 3,575 metri, ma
proposta successivamente al lancio anche
in una edizione a passo maggiorato che
tocea i 3,776 metri, & il primo modello
moderno della Mercedes a trazione
anteriore. Sviluppata impiegando diverse
tecnolgic innovative ha un pianale con
una particolare struttura a “sandwich”
per I'assorbimento degli uri. Dove, in
caso di imparro froneale, il motore e la
trasmissione si sganciano e scivolano
sotto ["abitacolo, Proposta nella serie
d'esordio con diverse motorizzazioni
benzina e diesel della potenza finc a 140
Cv, nel 2004 la Classe A deburra nella
sua seconda generazione W169,
Quest'ultima disponibile nelle variantei di
carrozzeria berlina ¢ coupé & aumentata
nella lunghezza finc a 3,885 metri. A
bordo dispone di dotazioni al top tra cu
un volante multifunzione e un sistema di
navigazione Command Aps che offre i
dati sul traffico in tempo reale. Seree sono
le motorizeazioni disponibili tra cui un
turbodiese] Blue Efficiency di 1,7 lieri per
116 Cv ¢ un benzina 2.0 turbo da 193
Cv. Nella rrasmissione, a seconda delle
versioni offre un cambio manuale a 5 e 6
marce oppure un automatico CVT.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie W168 1996 - 2004
Serie W169 dal 2004

1. La Classe A segna il debutto

della Mercedes nel segmento delle compatte
cittadine

2. Particolare degli interni della Classe A

3. Il bagagiaio della Classe A

ha un grande portellone verticale

SCHEDA TECNICA - W169
DIMENSIONI
Lunghezza...........coccvivenianns m 3,885
Larghezza.........cceeemvenineienes M 1,765
Altezza ........ccoivverimmin e M1 1,555
PESD ....ciitammnisanmmen dndl) KE
MOTORE

Alimentazione ......ccceeniens benzina
Cilindrata .....c..cooninnvreeninnn, 1498 €€
i | |1 ] (RO | L I - |
[ 2] 0] - J——————— - |
TRAZIONE ..........ccovveeveee.. A0tEFIOFE
CAMBIOD.........c....comverennanns 3 MANCE
FREMI

Anteriore..........ccccovvuniiiee.. @ disco
Posteriore ... @ diSco
VELOCITA MASSIMA ..... 175 kmsh
PREZZO ...................... Eura 20,931




SLK

I madelli -

Mercedes Benz

Produzione Dal 1996
Carrozzeria Roadster

La SLK, dove la sigla sea a significare
Sportlich Leicht Kurz ovvero sportiva
leggera corta, € la prima vettura cabriolet
della seoria prodotta in serie equipaggiata
con un tetto ripiegabile in metallo
comandato eletericamente, Sviluppata

su un pianale derivato da quello

della Classe C, nella versione d’esordio
del 1996 & distinta dalla sigla di progetto
R176 e nel design reinterpreta in chiave
moderna i canoni delle roadster Mercedes
degli anni Cinguanta. Offerta
inizialmente con 3 motorizzazioni
benzina a 4 cilindri della potenza fino

a 193 Cv, subisce un restyling nel 2001

e la gamma & arricchira con la versione
SLE 32 AMG e la variante SLK 320
spinta da un V& di 3,2 lieri da 218 Cv.
MNel 2004 dopo 308.000 esemplari
venduri, la SLE debutta nella sua seconda
generazione R171, attualmente in
vendita. Quest'ulrima, ispirata

nelle forme alle verture di Formula 1
della McLaren, ¢ caratterizzara nella
carrozzeria dal muso a punta con il
cofano segnato da un vistoso shalzo
centrale. Mell'abiracolo, offre un
bagagliaio della capacica di 300 litri

e 5i distingue per diverse dotazioni
esclusive. Tra queste I'innovativo sistema
di ventilazione Aircraft che permerte

di viaggiare scopertl in inverno grazie

a un flusso di aria calda che fuoriesce
dai poggiatesta. Nella meccanica votata
alle alte prestazioni la SLK della serie
R171 offre un telaio con delle sospensioni
derivate da quelle della Classe C.
Disponibile anche nella variante

35 AMG da 360 Cv, impiegata come
safety car nella Formula 1, puo contare
su un nutrito ventaglio di motorizzazioni
a benzina. Dove & possibile scegliere

tra diverse unita a 4 ¢ & cilindri della
potenza fino a 305 Cv equipaggiate

con un cambio manuale a 6 marce
oppure nelle variant top con un
automatico a 7 rapport.

1. La 5LK & la prima vettura prodotta

in serie con un tetto rigido ripiegabile

2. L'attuale generazione della SLK & ispirata
nel frontale alle vetiure McLaren di Fermula 1

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie R107 1996 - 2004
Restyling 2001
Serie R171 dal 2004
Restyling 2008

L’ Automohile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza........oenrvverscennes M 3,995
Larghezza............ccsccneinennee M 1,715
BIVOEZA «......covinnsisnsisscnnss M 1,288
POSTI........ccoocevmreneniaes i
PEBD i il OTOE
MOTORE
Alimentazione.................... Benzina
Cllindrata ......oocoooieviinainan. 1998 cc
08 [ ][] [t R L S e O 7 DL
Polenza..........ccccmvimee i 130 CW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO...........ccvusrumssererene: 3 MANCE
FRENI

Artariore.. ...l i e a disco

Posteriore.....coue.

vermmnnennes 8 QISCO

VELOCITA MASSIMA ... 208 km/h

PREZZO...............

... Marchi 52.900
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Classe M

Mercedes Benz = | modelli

Produzione Dal 1997
Carrozzeria Suv

Maodello con cui la Mercedes Benz
esordisce nella categoria delle Sport
Utility, la Classe M deburra nel 1997,
Derivata dal prototipo AA Vision
presentato nel 1996 al salone di Detriot,
& una vettura dove lo stile elitario della
Stella si unisce a una meccanica in grado
di marciare su ogni fondo stradale.
Costruira inizialmente nello stabilimento
di Tusealoosa in Alabama ¢ poi anche nel
sito Austriaco Steyr-Daimler-Puch di
Graz & realizzata impiegando un telaio a
longheroni e traverse. Su entrambi gli
assi utilizza delle sospensioni a
quadrilateri indipendenti e adora una
trazione integrale permanente con
differenziale/ripartitore centrale a
controllo elettronico per variare a
seconda delle esigenze la coppia motrice
all’avantreno e al retrotreno. Proposta
all'esordio con due motori a benzina da
214 e 150 Cv e successivamente con altre
motorizzazioni tra cui un turbodiesel da
V8 di 4 litri da 250 Cv , ha una
carrozzeria squadrata nelle forme e un
abitacolo per 5 persone con una capacitd
di carico fino a 2,020 litri. Mel 2002 |a
Classe M subisce un restyling e nel 2006
debutta nella nuova ¢ attuale edizione
(W1ed), Questa, caratterizzara da un
design pin tondeggiante ma anche pid
aggressivo, risperto alla precedente &
totalmente riprogettata nella meecanica.
Costruita utilizzando una scocca
portante, dispone a bordo delle pia
avanzate tecnologie come delle
spspensioni pneumatiche Airmartic,
oppure il sistema Pre Safe per la
sicurezza attiva utilizzato per la prima
volta gu una vettura della sua categoria.
Mentre, riguardo i propulsori, offre
diversi turbodiesel, alcuni dei quali di
tipo BlueEfficiency, e numerose uniti a
benzina per una potenza che va dai 272
Cv del V& che equipaggia la ML 320 fino
ai 510 Cv del V8 di 6,2 litri impicgato
sulla ML 63 AMG,

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie W163 1997 - 2005
Serie Wi164 dal 2005

1. La Classe M & la prima Sport Utility
prodatta dalla Mercedes Benz

2. La Classe M nella edizione W163
lanciata sul mercato nel 1997

3. La Classe M ha una meccanica

a trazione integrale

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........cocceavveninne. 1 3,587
Larghezza.........ccceeceeviernne. M 1,833
Altezza .........c.cn. .. m 1,807
PESD .....cccniiinmienmnsannnens 1.990 kg
MOTORE

Alimentazione ........cccceeeeee.. BENZING
Cilindrata .......cccccniiiiiine. 3199 cc

Clindr ... eccnins
Potenza........ccccceuuee.

TRAZIONE .............
CAMEIO................

FRENI

Anteriore..........cooevnee
Posteriore ........

R T 1=

verennnnee iIMtEErAlE

eennenn. Automatico

ennnneeree @ AiSCO

cnensnnsasiee 8 ISHD

VELOCITA MASSIMA ..... 180 km/h
PREZZO................ Lire 89.000.000




CLK
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Produzione Dal 1997
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

La CLK nella sua prima serie W208
deburta al salone di Detroir del 1997,
Sviluppata sul pianale della Classe C

& una coupé che per la prima volta

nella storia Mercedes viene relegata

in una gamma a parte rispetto a quella
della berlina da cui deriva. Ispirata

al prototipo Coupé Studie, presentato

al salone di Ginevra del 1993, ha una
carrozzeria caratterizzata dal frontale
con i doppi fari ellittici. Proposta

a partire dal giugno del 1998 anche

in edizione cabriolet, impiega nella
meccanica diverse motorizzazioni
benzina a 4, & e 8 cilindri. Nella versione
top di gamma, escludendo la variante

55 AMG da 347 Cv urilizzata anche
come Safery Car nella Formula 1,

¢ equipaggiata con un V8 di 4,3 litri

da 279 Cv. Nel 2002 debutra nella nuova
edizione distinta dal numero di serie
W20%, Quest'ultima rutt’ora in
commercio, & aumentata nelle dimensioni
rispetto alla precedente. Ha una
carrozzeria pil slanciara, con un Cx

di 0,28, ed & segnata nel profilo
dall’assenza del montante centrale

che lascia un'unica luce laterale quando
i finestrini sono abbassati. Realizzata
impiegande nella scocea una elevata
percentuale di leghe d'aceiaio ad alea
resistenza, dispone di un pianale

con delle sospensioni anteriori
indipendenti e un asse posteriore

a Multilink. Ed & in grado di offrire,
grazie anche al controllo di stabilicd ESP
un elevata livello di sicurezza artiva.
All’esordio, la CLEK della serie W209

& offerta con tre diverse motorizzazioni
benzina tra cui un V8 di 5 lieri da 306
Cv. Tra gli equipaggiamenti pud adottare
a richiesta per la prima volta esclusivi
sisterni: come ad esempio il Distronic
che impiega dei sofisticati radar capaci
di rilevare quello che avviene sulla serada
durante la marcia per prevenire possibili
tamponAmenti,

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie W208 1997 - 2002
Serie W209 dal 2002
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1. La CLK, disponibile nelle versioni
coupé e cabriolet

2. La CLK cabriolet ha una capote
ripiegabile in tela

3. La chiave elettronica della CLK

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.......ccccecverrreeeecee. M, 567
Larghezza..........coeecinnneeee. M1, 722
AMeEEE i ML ST L
PESD.......ccconssmscmsssssnnieens 1379 kg
MOTORE
Alimentazione.................... benzina
Cilindrata ...........cccvveeei. 1998 £
o | [T = [ i e e e o o |
PORBIER. ..o siinnnnmnnss b 20 GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO..............cccecevaeeerne. B MATCE
FREMI

Anteriore......cmennanreeeneees 8 QISEO
Posteriore......ccceeennveeveneenn. @ disSco
VELOCITA MASSIMA...... 205 km/h
PREZZO................... Marchi 55.890
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Classe CL

Produzione Dal 1999
Carrozzeria Coupé

Destinata a sostituire la coupé della serie
W140 prodorta dal 1996 al 1998, la
Classe CL deburta sulle strade nel 1999
ed & proposta in una gamma del wreeo
autonoma rispetto alla Classe S della
serie S W220 da cui deriva. Realizzara
impiegando materiali leggeri come
allumino ¢ magnesio, risperto alla
antenata ha un peso ridotto di circa 340
chilogrammi. Mentre la carrozzeria, con
un Cx pari a 0,28, ha un aspetto
slanciato e dinamico. Quello che pi
caratterizza questa coupé & comungue
I'abbondanza di inmovazioni nella
meccanica e nelle dotazioni di bordo
destinate ad essere impiegate anche sui
futuri modelli della Stella, L antotelaio,
con un'architettura a 4 bracci sull’asse
anteriore ¢ multilink su quello posteriore,
dispone di serie dell’ABC (Active Body
Control): ovvero un sistema di
sospensioni atrive che limirano al
massimo il beccheggio e il rollio della
vettura. Equipaggiamenti come il
Distronic, che mantiene automaticamente
le distanze di sicurezza durante la marcia
tramire radar, oppure un cambio
sequenziale a § rapporei a gestione
elettronica, contribuiscono a rendere la
Classe CL un punto di riferimento nella
sua categoria. Diverse sono le
motorizzazioni nella gamma, tra cui un
12 cilindri benzina da 367 Cv con un
sistemna ZAS che esclude una bancata di
cilindri quando non vi & richiesta della
massima potenza, Realizzara nella prima
seric C215 anche nella versione 55 AMG
da 444 Cy, nel 2007 la Classe CL debutta
con la generazione C216 rutt'ora in
vendita, Molte sono le componenti
riprogettate nella meccanica e nella linea
il nuove meadello reinterpreta in chiave
maoderna i tratti della 220 coupé degli
anm Cinguanta. Le motorizzazioni, tutie
a benzina, hanno una cilindrata che va
da 3.5 a 6,2 litri per una potenza da 387
a6l Cv

1. Fin dal debutto la Classe CL
ha una carrozzeria molto aerodinamica

con un Cx di 0,27
2. Una Classe CL della serie C216 lanciata
sul mercato nel 2007

LE VERSIONI

Modello Produzione
Sene C215 1999 - 2006
Serie C216 dal 2007

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza.........cocooeivvieeeae m 4,993
Larghezza......c....cooieieceeece. M 1,857
Altazza ...........ccormmemmmnnneensees 1 1,388
BT e e 2
PESO 1.895 kg
MOTORE

Alimentazione ......ccomiiiiins benzina
Cilindrata ..............coooeeenin.., 4966 ¢C
][ [ e e it 8
POReNZa .ccconnsisnrmimmrsssnsssssisssss SO0 G
TRAZIONE ........ccoconmvnanens posteriore
CAMBIO...........ccconnvnv.... aUtomatico
FREMI

ANtErionre ..........coesermmnneereeress @ QISCH
Posteriore..........ccceceeinnnnnns a disco
VELOCITA MASSIMA ..... 250 km/h
PREZZO ................ Marchi 175.392




Classe E (W211)
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Produzione 2002 - 2008
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Con la serie W211, definita “neoclassica™
per lo stile moderno ma al tempo stesso in
linea con il tradizionale family feeling
della Seella, la Classe E fa ulteriori passi
avanti sul versante delle prestazioni e su
quello della sicurezza. Debuttano su
questa vettura avanzati sistemi elertro-
meccanici come le sespensioni
pneumatiche regolabili Airmatic DC ¢ la
trasmissione automatica a sette rapporti
7G-Tronic. Inolere, le versioni top
prevedone nelle dotazioni il dispositivo
Pre-Safe in grado di allertare, grazie ad
appositi sensori, 1 sistemi di protezione
della verura se vi & rischio di incidente.
MNumerose sono le momorizzazioni, capac
di emissioni e consumi molto ridotti, Dai
piccali 4 cilindri benzina dorari di
controalberi di equilibratura, a un V8 5.0
da 306 Cv. Dal potente diesel da 315 Cy
della 420 CDI, al diesel Bluetec.

FOCUS
Bluetec

Il sistema Bluetee consente di
ridurre drasticamente i consumi e le
emissioni nelle motorizzazioni
diesel rendendole cosi adatte anche
ai mercati come guello USA
regolari dalle pili severe norme in
fatto di inguinamento. Impiega un
particolare catalizzatore ossidante,
per assorbire il monossido di
carbonio e gli idrocarburi
incombusti, e un filtro
antiparticolato diesel senza addirivi.
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1. Una Classe E 240 della serie W211

2. Parte posteriore di una Classe E berlina
del 2006

3. Particolare del frontale di una Classe E
della serie W211

LE VERSIOMI

Madello Proeduzione
Berlina 2002 - 2006
Staton wagon 2003 - 2006
Restyling Berlina 2006 - 2008
Restyling Station wagon 2006 - 2008

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza....cccummirerrennennsss M 4,818
Larghezza.........ccrmmmmmmnnnerren m 1,822
AMEZZA ..o vsmesansvsrenmsmsnanss M 1,452
P RYE c: s csssinsssssaisnissnnsiaimns s 900
PESD .....cccocvininmncimanssirssenss 2o d 08 KE
MOTORE

Alimentazione .........cccr...... BENZiNA
Cilindrata ......cccccoorveeivvinee. 23FT-CC
L | 1)1 [ R S Ly (LS. 1
POLORERA ..cciivirivmnnanisissinnnnns 17 8 W
TRAZIONE .......cccovrrvee... posteriore
CAMBID..............oeremenemeee. & MIATCE
FREMI

Amteriore ........coooeeccsninsineee.. @ disco
Posteriore........cccceeeviivereenes @ diSCO
VELOCITA MASSIMA ... 236 km~h

PREZZO .........ccccceeenn. Euro 36.888
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SLR McLaren

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Coupé - Roadster

1, La 5LR nella versione coupé
2. Una SLR roadster
3. La 5LR Stirling Moss da 650 Cv

Realizzata dalla Mercedes Benz in
collaborazione con la McLaren ¢ la AMG,
la SLE & una vettura sportiva ad alte
prestazioni costruita su ordinazione per
un limitato numero di esemplari. Prodotta
inizialmente nella sola variante coupé e
successivamente anche in quella roadsteer ¢
diverse edizioni speciali, ha una
carrozzeria acrodinamica caratterizzata
dalle porte ad ali di gabbiano e un
aletrone posteriore regolabile
nell'inclinazione. Il telaio & realizzato con
elementi in lega leggera e in carbonio.
Mentre I'abitacolo, a due soli posti, &
rifinito con fibra di carbonio e alluminio,
La meccanica & molto sofisticara e
impiega tecnologie da corsa come le
sospensioni a controllo elettronico. Nella
versione d'esordio la SLE ha un motore
AMUG che superara i 320 chilometri orari
e accelera da zero a cento in 3,8 secondi.

SCHEDA TECNICA - COUPE
DIMENSIONI
MV 1 TR———— . N -1
Larghezza...............ccenrennnn. 1M 1,908
AMBZER ........coocoonmmiiiireeniess 1 1,281
CUS PORTE: <l oA
FOCU
SLE, la supercar PESO .......ccccivinsiniiiicnccnan: 1.B25 kg
MOTORE
) - Alimentazione ................... benzina
Con la versione Stirling Moss Cilindrata ........................... 5438 cc
da 650 Cv termina nel 2009 o (1[0 5 AR e g s
la produzione dalla SLR. Nuova Potenza.........cc.ccococciccunnni. B2GCY
super car della Mercedes Benz .
& la SLS, prodotta esclusivamente 3 TRAZIONE ..oocvsvsoarion PSTRE T
dalla AMG. Si tracta di una vettura CAMBIO .....ooovvrvnvvvcnenr. @utomatico
dorata delle pii esclusive teenologie LE VERSIONI FREMNI
disponibili. Ha una carrozzeria Modello Produzione Anteriore........ccovnenrevennenn @ AiSC0O
spaceframe in alluminio con porte Coupé 2003 - 2007 Posteriore.........usirenenenen @ QIS0
Sd E]ijd,i- s_ahhia;;]cgn motore V3 Coupé 722 2006 | VELOCITA MASSIMA.... 332 km/h
a 6,3 lim per v Roadster 2007 - 2008
con un cambio a doppia frizione. Roadster 722 § 2008 PREZZ0 vvvenrsrirnss. EUFD 463,000
Stirling Moss dal 2009




CLS
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Produzione Dal 2004
Carrozzeria Berlina

Con la CLS la Mercedes Benz introduce
nel mercato una nuova tipologia di
automobili. 5i trara infarti di una berlina,
con una carrozzeria simile per forme e
proporzioni a guella di una coupé,
destinata a ispirare nel design anche
diversi modelli di altri costruttori come la
Porsche Panamera oppure la Aston
Martin Rapide. Presentara nel 2004 ¢
aggiornata con un lieve restyling nel 2008,
la CLS & costruita facendo largo uso nella
scocea di alluminio e leghe ad alta
resistenza. MNella meccanica adotta
soluzioni d*avanguardia: come delle
sospensioni pneumatiche attive Airmatic
DC offerte di serie sulla versione CL5
500, Mentre nelle motorizzazioni
all’esordio & proposta con un V6 benzina
di 3,5 litri da 270 Cv ¢ un V8 sempre a
benzina di 5 litri da 306 Cv abbinati ad
un cambio a serte rapporti 7G-Tronic.

FOCUS
CLS 55
Hnrr_jpressor AMG

Dopo al lancio la CLS & offerta
anche nella versione 320 CDI
equipaggiata con un 3.0 turbodiesel
da 224 Cv e anche in quella 35
Kompressor AMG. Quest’ultima,
rivista & corretta nella meccanica
dagli vomini di Affalterbach, &
spinta da un V8 benzina di 5439
centimetri cubi in grado di fornire
476 Cv ¢ raggiungere i 250
chilometri orari autolimirari.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I 5ene C219 dal 2004
Restyling 2008

|
Mercedes Benz |
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1. La CLS che coniuga il design di una berlina
con quelle di una coupé

2. Il prototipe Vision CLS del 2003

3. Gli interni della CLS

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza.........cc.ccooeenee. M 4,913
Larghezza..............cocceenenee. M 1,851
Altezza ...........ocoeccccmnvneviee. M 1,803

PESD......ccoiviiieenicnnn. 1730 kg
MOTORE

Alimentazione ..............o.... BENZINA
Cilindrata ...........ceceemnnnnennee. A58 cC
e | ([T p e e S RRR L e, PR S -
Potenza........ocmmninine 272 GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEIO................cee... aUtOMatico
FREMNI

ANTEriOre.. ... esnaans s cnnmananns a disco
Posteriore.......ccccceeen s eveeeennens @ AiSCO
VELOCITA MASSIMA ..... 250 km/h
PREZZO ...........cceoo.... Eurn 60.851
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Classe B

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Monovelume

Sviluppara sulla stessa meccanica della
Classe A, la Classe B & una monovolume
compatta che debura al salone di Ginevra
del 2003 ¢ inaugura per la Mercedes una
nuova famiglia di verture denominate Sport
Tourer. Lunga 4,27 metn ¢ con un
abiracolo in grado di fornire una capacitd
di carico fino a 1.530 litri, all'esordio &
proposta con sei motorizzaziond a 4 cilindri
che partono da 95 Cv e arrivano ai 193
della B200 Turbo in grado di toccare 1 225
chilometri orari. Mel 2008 1a Classe B
subisce il suo primo restyling. La linea &
aggiornata con un frontale ridisegnato
secondo "ultimo family feeling della Seella,
mentre la gamma delle motorizeazioni &
rivista con nuovi propulsori in grado di
consumare a pariti di cilindrara circa il 7
per cento in meno dei precedent. Le
versioni pill richieste sono inoltre dotate del
sisterna Startd¢Stop.

1. La Classe B & la prima Sport Tourer
della Mercedes Benz

2. Gli interni della Classe B SCHEDA TECNICA

B 170 NGT Blue Efficiency

dal 2008

DIMENSIONI
Lunghezza.......c.cooceveeennnn. M 270
Larghezza..........cccocmmnnvrree. M 1,775
ARBZZR ....oovnmeenmninssrsersannasss 1,008
| . 077 2O R e 2 L Al 5

FOCUS

Classe B 170 NTG RS il
MOTORE

: . Alimentazione................... benzina

Con il restyling del 2008 la gamma Cllindrata ........ocoecunivnerscionss 1895 ©C

della Classe B si arricchisce GRSt tusesninsinsinens dunmissinnos sl

della versione B 170 NGT Blue POMBNZA.......cconmmnnnasi cnnssanmnsannes D0GH

Efficiency. Questa & equ_ia.lmgg_iam TRAZIONE oo iSiatiee

con un propulsore a 4 cilindri

di 2 litri da 116 Cv che pu essere CAMBIO.........cccoonrivssionennss 5 MIAFESH

alimentata sia a benzina FREMI

sia a metano. Oltre alle basse Anteriore...........ccceecmmnnecrneen. @ AiSGO

emissioni (139 grammi di Co2 bkl : POSIEFIONe ......vvr v A AISCO

per chilometro) la B 170 NGT S EECURE T VELOCITA MASSIMA ..... 174 km/h

grazie alla alimentazione doppia I Serie W245 dal 2005

& autonoma per 1.000 chilometri. Restyling 2008 PREZZO ........ccc000000or.. Euro 23,227
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Classe R

Produzione Dal 2005
Carrozzeria Crossover

Sorella maggiore della Classe B, destinata
principalmente ai mercati americani, la
Classe R debutta al salone di New York
del 2005, Prodotta a Tuscaloosa in
Alabama nelle varianti di carrozzeria a
passo lungo e corto (che misurano
rispettivamente 4,94 ¢ 5,16 metri) ha un
abitacolo in grado di accogliere fino a 6
persone, Decisamente pid lussuosa negli
allestimenti rispetto alle altre
monovolume della Stella, nella meccanica
& offerta con una trazione posteriore o
una trasmissione integrale associata ad un
cambio sequenziale a 7 rapporti. Mentre
nelle motorizzazioni offre all'esordio due
maotori a benzina di 3,5 & 3 litri e un
turbodiesel di 3,5 litri. Subisce il primo
restyling nel 2008 dove cambia
leggermente la linea e la gamma &
ampliata con nuovi propulsori tra cui 5.5
benzina da 388 Cw.

1. La Classe R & concepita principalmente

per | mercati americani
2. Tra le dotazioni la Classe R offre un sistema | SCHEDA TECNICA
video per i passeggeri posteriori DIMENSIONI
x Lunghezza.......ccccccooeneveee.. m 5,157

Larghezza..........o.covemminenne. M 1,922
Altezza .........cccceemvmsacnsrenness 1M 1,656

FOCUS ' PESD ... msmnsnnnns ik 70 WE
Classe R 500 4Matic MOTORE

- Alimentazione ..........ccue... gasolio

Cilindrata .......cccccinviiiiniinn. 2987 €C
La R 500 & la versione a benzina e |10 [ S RERSEER S B - 5 [ )
pill potente nella gamma 2008 -1 = ISR —— -l
della Classe R. Equipaggiata TRAZIONE ..................... integrale
con una motorizzazione VB di 5,5 :
litri in grado di erogare 388 Cy, CAMBIO............c......... automatico
raggiunge una velocita di 250 FRENI
chilometri orari ¢ accelera da zero I . ANEriore .. .....ooviiveressnssssnss. 8 AiSED
a cento in soli 6,1 secondi, Posteriore.............ccccceeeeenne. @ disco
Offerta di serie con delle sospensioni LE VERSIONI VELOCITA MASSIMA ..... 215 km/h
atiche ad ; Modello Produzions

pneumatiche adotra una trazione PREZZO Euro 55.831
integrale 4Matic. 1 Serie W251 dal 2005 | FEEED i ;

Restyling 2008
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GLK
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Produzione Dal 2008
Carrozzeria Suv

La GLEK & la prima Sport Urtility compartta
realizzata della Mercedes Benz. Disegnara
nella linea da Gorden Wagener, con le sue
forme squadrate ¢ decisamente moderne
APFE UN NUOVO COTS0 stilistico per la Casa
tedesca. Prodotta nello stabilimento
Daimler di Brema, & sviluppara sullo
stesso pianale della Classe C W203 e
impiega una meccanica adartata nelle
rcgr_ﬂnxiuni e nelle componenti in modo
da renderla efficace su ogni fondo
stradale. Tra questi una trazione integrale
permanente 4Maric, delle sospensioni
selettive Agility Control e un cambio
automatico sequenziale a 7 rapporti 7G-
Tronic che dispone dei programmi di
marcia preimpostati Comfort e Sport.
All'esordio & offerta con quattro
motorizzazioni: due Vé benzina di 3 ¢ 3,5
lieri per 231 & 272 Cv e due turbodiesel a
4 g6 cilindri 2.1 e 3.0da 170 e 224 Cwv,

FOCUS
Pacchetto fo-_Ruad :

Per i piti esigentd nel fuoristrada,

la GLK pud essere equipaggiata

con il particolare paccherto tecnico
Off-Road. Grazie a questo,
premendo un pulsante sulla plancia,
& possibile adattare la vettura anche
alle condizioni di marcia pil estreme
variando la risposta del motore oltre
ai parametri dei dispositivi elertronici
come I'ESP oppure il controllo

di trazione 4ETS.

1. La GLEK, la prima sport utility compatta
della Mercedes

2. La parte posteriore & caratterizzata dai due
scarichi con i terminali di forma rettangolare

LE VERSIONI

Modello Produzione
220 CDI dal 2008
320 CDI dal 2008
280 dal 2008

350 dal 2008

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza......................... m 4,530
Larghezza...............cccccceee.. m 1,840
AMBZEA .......ccccemvieiinesinennne. 1,690
PESD.....c.ccccoconnemenmmsncnnnss 17 32 KE
MOTORE
Alimentazione ... ... digsel
Clllndrata. .........cccoccccciinihes 2987 cc
| [y L e L 1
POLBNZA......c.cecssmnserrrnnennnnniss B2l GV
TRAZIONE ............coornemmens iNtERFAIR
CAMEBIO......................... automatico
FREMI

ANtEriore........coovimmmecsnssinee: @ disco
Posteriore........ ressenssnes 8 diSCO

VELOCITA MASSIMA ..... 220 km/h
PREZZO ........ccc0r e EUre 49,651
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Classe E

Produzione Dal 2009
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé

Distinra dal numero di serie W212, la
nuova Classe E deburra nel mercaro nel
2002, Rispetto alla precedente edizione
W211 lanciata nel 2002 cambia
radicalmente il design della carrorzeria, che
ha un Cx pari a 0,25 ed & cararterizzata da
un frontale con 4 fari di forma semi-ellitica,
Nella meecanica, anch’essa completamente
riprogettata, la Classe E (W212) adotra di
serie tra le numerose innovazioni un
sofisticato telaio con asserto Direct Control
dotato di ammortizzatori ad ampiezza
variabile della corsa. Disponibile nelle
varianti a trazione posteriore ¢ integrale,
offre al lancio una gamma di motorizzazioni
che comprende all’esordio di 5
motorizzazioni diesel e 5 a benzina per un
range di potenza da 136 ai 525 Cv della
versione E 63 AMG. Viene prodotta nelle
edizioni di carrozzeria berlina, coupé e
SrAton wagon.

1. La nuova Classe E & subito riconoscibile
per i 4 fari di forma semi-ellittica
2. Una Classe E nella versione E 250 Bluetec SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza............ccocemunenrs M 4,568
Larghezza.............cconnniveeeeee M 1,854
Altezza .......cccoevvivrererennnn, M 1,465
| e, T ] | R G R ———— e 4
FOCUS PESD ...l ..1660 kg
Sicurezza al top MOTORE
— Alimentazione ..................... gasaolio
La Classe E (W212), particolarmente C:l::d:?azl#sci
curata nella sicurerza & la prima LE VERSIOMNI PORENZA. ..ot iitiimnmniaiionns B
vettura nella sua categoria ad offrire Modell P g
e e T ‘ﬂ e D__ roduzione TRAZIONE..........ccccce0.... posteriore
Assist. Questo, tramite una serie IF~ %ﬂﬂ CDI dal 2009 (L1 -1 R——— 11
di sensori che rilevano pid di 70 Faren e 1 e
parametri, & in grado di accorgersi E 350 CDI d:| 2009 Anteriore..............cccessenienene @ diSCO
-.'l_l un r.:fcnmal-:r SrArD E 200 CGI dal 2009 Posteriore..............ccoeeeneeeneee 8 diSCO
di affanf:]mmm _duidijdt_wmrt , E 250 CGI dal 2009 | VELOCITA MASSIMA ..... 239 km/h
e avvertirlo tramite diversi segnali E 350 CGI dal 2009
luminosi ¢ acustici, E 500 dal 2009 PREZZO ........c.cc....... Euro 49.151
E 63 AMG dal 2009
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Mercury

Mercury = La storia

Detroit
Stati Uniti
1939

Gia a partire dalla seconda metd degli anni
Trenta in seno alla Ford serpeggia un malce-
late nervosismo perché manca nel gruppa un
marchio capace di competere a livello medio
alto cantro le punte di diamante della General
Motors, Buick e Qldsmabile, che stanno un
po’ sotto alla Cadillac e accontentano beng
una vasta clientela che vuole vetture si di lus.
50, ma comungue pid accessibili,

La Ford pud offrire soltanto le grosse Lincoln,
che costano troppo, oppure | modelli di gran.
de massa contrassegnati dal nome del fonda.
tore, Henry Ford. £ proprio il figlio di Henry,
Edsel Ford, a rompere gli indugi e a dara vita
nel novembre 1938 a una vettura un po’ me-
no raffinata della Lincoln Zephyr 8 V. Di fatto
& |"avvio del nuovo brand Mercury che gia nel
1932 collaca sul mercato 76,000 vetture.
Come inizio & decisamente promettente e il
successo si conferma tale 'anno seguente
con il nuovo traguardo di 155.000 veicoli ven-
duti, perd la produzione delle Mercury & bru-
scamente sospesa dopo lo scoppio della
Seconda guerra mondiale,

Finito il confitta, le operazioni ripartono e
adesso il marchio & posizionate ancara pid in
alto, molto prossimo alle prestigiose Lincaln.

Una Mercury Coleny, giardinetta full-size
prodotta a partire dal 1957

Questo non & comungue un preblema e in fret-
ta I'immagine di marca si caratterizza per sti-
le. prestazioni e una tecnologia abbastanza al.
I"avanguardia. Negli anni Cinquanta la produ-
zione s'incentra sui modelli Custom & Monte-
rey, nome quest'ultimo che contraddistingue
maolte versioni sportive della marca, e I'imma.
gine si rinforza grazie al film Gioventd bruciata
dove il protagonista James Dean appare pro-
prio al volante di una Mercury. Sul finire del de-
cennio perd c'é un crollo delle vendite in coin-
cidenza dellancio del nuovo marchio Edsel che
si sovrappone & in fretta si rivela un disastro
tanto da avere una vita brevissima. La ripresa
avviene negli anni Sessanta, ma adesso le au.
to non sona pit di gran lusso bensi compatte.
La piccola Comet comungue piace & $i vende
bene: di fatto anticipa le nuove tendenze verso
auto di dimensioni contenute. Bene va anche
la Cougar (una derivata della Ford Mustang)
che & capace di guadagnarsi un posto di rilie-
vo tra le muscle car che impazzana negli anni
Settanta. Ormai l'indipendenza progettuale
che fa la fortuna della Mercury & al lumicing.

LA CURIOSITA

Quel nome da Dio

Il suo nome & Ford Falcon. E 'auto
nuova dell'anno 1938, Molto pid

di lusso del solito al punte che & quasi
una Lincolm, il marchio premium

di caga, Ma all’ultime momento

il presidente del gruppo dell'ovale blu
decide che & I'ora di cambiare. Le Ford
restano sempre Ford mentre un Auovo
marchio, a mezza via tra Ford e Lincoln,
potrebbe prendere vita. In fretta viene
scelto il nome: hiarcur]r. La missione

& guella di offrire al clienti uno stile
preciso, delle caratteristiche innovative
@ un senso spiccato di individualita
che non si trova nei tradizionali modelli
Ford. Il nome Mercury, & scelto proprio
da Edsel Ford, il presidente figlio

del fondatore per colpire I'immaginario
degli automobilisti americani,

Le scarpe alate del messaggero

degli dei, ai tempi in cui | romani
conquistano il mondo, sono giudicate
un messaggio preciso: il die

del commercio sta a significare
affidabilita, eloguenza, velocitd, abilita.
Tutto quello che da i in avanti le auto
Mercury devono rappresentane assienme
a gualitad come tenuta di strada,
silenziositd e gusto di guida. La prima
vettura prodotta in serie, la Mercury B,
esce nel 1939 ¢ costa 916 dollar],
quasi cento in pid della Ford Deluxe.

Le auto che si susseguono sono quindi versio-
ni derivate da modelli gid in produzione Ford:
non vanno male in quanto a vendite ma non
brillano certo per originalita. Le varie Lynx,
Grand Marquis, Sable (copia della Ford Tau-
rus) e Tracer meritano allora attenzions pid
che altro per come cercano di migliorare i cone
sumi in tempi di post-crisi petrolifera.
Muova linfa arriva negli anni Movanta con il
minivan Villager e il Suv Mountaineer che
portano alle vendite pid alte di sempre della
marca anche se lavicinanza ormai troppo ac-
centuata con | modelli Ford fa dire a malti
esperti del settore che la morte della Mercw:
ry sia prossima, un’ipotesi che viene smenti-
ta negli anni 2000 quando sembrano davve:
ro tornati | bei tempi, con configurazioni pid
di lusso e anche interessanti passi nel cam-
po delle vetture ibride,
www.mercuryvehicles.com

(iC. CJ



Eight

I modelli = Mercury

Produzione 1938 - 1951
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Eight & un modello con carrozzeria
berlina tre volumi ¢ quattro porte,
disponibile anche nella versione coupé
due porte, uscita col marchio Mercury,
un brand di proprieta Ford che =i colloca
per finiture e listini appena sopra

ai prodotti Ford ¢ subito al di sotto

delle piii lussuose Lincoln. Instant classic
da subiro, la Eight, mossa da un V8 Ford
da 95 Cv & una delle icone
automobilistiche americane
dell'immediato dopoguerra, quella

che delimita il nuove confine del design
Mercury prima ¢ dopo Pevento bellico.
Pur commercializzata prima del conflitto,
é dal 1946 che inizia a vedersi per

le steade. Le Mercury si producono

al ritmo di 800000 esemplari I"anno,

un successo dovuto soprattutto
all'accorgimento di ribattezzare

con un marchio pii elitario auro

che sostanzialmente sono delle Ford,

La Mercury Eight & una delle pit eleganti
e aerodinamiche verture del suo tempo,
caratterizeata dal parabrezza inelinato,
ma fisso (al contrario di quelli dell'epoca,
che spesso si aprono verso l'esterno),
mentre i fari anteriori sono a filo

dei parafanghi, e le danno un aspetro

pitt moderno rispetto ai modelli

Moo N

i, Mercury 8

del momento. Oltre a essere interprete

in malti film (perfino la Batmobile

& realizzata su una Mercury nera

del 1949), la Mercury Eighr diventa

ben presto anche la favorita dai
preparatori di auto che ne fanno

una delle pit celebei hot rod, antesignane
dei moderni dragster.

1. La Mercury Eight
berlina a quattro
porte del 1939

2. La Eight,
pubblicita

degli anni Qauranta

L'Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .............occemvenveerrenencees Ml
Larghesn. ... ..o insiencsnsamons G
AR e e o
i, 1] ] § TR R R M e e T . |
PESD......ccoonmnvsrernn v 1474 kg
MOTORE

Alimentazione ..o benzina
Cilindrata.........cccecennienien. 3923 cC
1)) 5 R SRR T . )
POBNZA ....oooirrmimesessssreessnensnnss D5 GY
TRAZIONE .........cccccovvvemee posteriore
CAMBIO...........cccccccoeeiieeeeee. 3 MATCE
FREMI

Anteriore .......c..ccceeeeeaas. @ tamburo
Posteriore........................ a tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. id
PREEDD.........oocnei e Dollari 915
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Comet

Produzigne 1960 - 1977
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

Dal 1960 al 1965, la Comet & una
compatta, dirertamente derivata dalla Ford
Faleon, con un passo poco pil lungo ¢
fintture pit ricche. Con tre versioni, la
coupé due porte, berlina tre volumi e due o
quattro porte e la classica station wagon, la
Comet monta un 2.4 & cilindri in linea da
90 Cv. Il carburatore & un Holley
monocorpo e il cambio manuale a tre marce
oppure automatico a due rapporti. Nel
1963 le potenze salgono fino a un V8 da
164 Cv. Nel 1964 la carrozzeria assurme
forme pih squadrate ¢ ha breve vita anche
una starion wagon due porte e ¢'¢ una pio
potente versione Cyclone. Nel 1965
vengono rivisti griglia anteriore e fari,
mentre il cambio & manuale a 4 marce, Tra
il 1971 e il 1977 la Comet ha due o quattro
porte, con una versione GT, una muscle car
con parafanghi bombati e motore V8, Dal
*78 I'auto viene sostituita dalla Zephyr,

1. Una Comet del 1971
2. Il model year 1965 in una stampa
degli anni Sessanta SCHEDA TECNICA
3. Un esemplare del 1961, da notare DIMENSIONI
il posteriore con le classiche “pinne™ |aterali Lunzh 4.948
4. Una Comat del 1964 Bt i T
Alezza........o0ccceeeneneee M1, 384
FOCUS
PESD. ... e 1LDBO
La Frontenac =
MOTORE
Alimentazione .................... BENZina
In Canada nel 1960 i concessionari Cilindrata......ccoecoevvevvecninn.. 2365 0
vendono la Frontenae, e T e o
una versione compatta POReNZa ..........oooocesiienssnisinnes GV
della Mercury Meteor. Frontenac TRAZIONE ..................... posteriore
& consideraro un modello a sé,
pur derivando sempre dalla Ford CAMBIO .ooooocooco i 3 MaFCE
Falcon, dalla quale si discosta LE VERSIONI FRENI
solo per lievi differenze Modello Produzione ANLEFIOFE. ..o veeeeessersincee. @ tamMburo
nei lamierati di carrozzeria. I Serie 1960 - 1963 Posteriore ....................... @ tamburo
Eun mc-del:io dalla wr:l breve: II Serie 1964-1965 | VELOCITA MASSIMA .................. nd
resta in produzione solo un anno, I Serie 1966 - 1969
Dal 1961 lo sostituisce la Comert, IV Serie 1968 - 1969 L
V Serie 1971 - 1977




Cougar

| modelli * Mercury

Produzione 1967 - 2002

Carrozzeria Coupé - Cabriolet - Station wagon - Berlina

In rrentacingue anni di produzione la
Cougar & senza dubbio uno dei modelli di
maggior successo della Mercury. Coupé di
nascita (la sua emologa con marchio Ford &
la Mustang), la Cougar conosce anche una
versione cabrio, sempre due porte ¢ quattro
posti (1969-1973), una berlina ¢ perfino
un'anomala station wagon (1977), E
prodotea su bage dei modelli Ford, dal 1967
al 1973 su pianale Mustang, poi su quello
della Thunderbird e, infine, sulla Mondeo,
Cararreristici della prima Cougar i fari
nascosti nella calandra e un passo piii lungo
del corrispondente modello Ford. I motori
sono tutt VB, da 4.7 a 6.4 lier, con potenze
da 200 a 427 Cv. Il cambio & automatico a
tre rapporti. Una motorizzazione speciale, la
Cobra Jet 428 Ram Air da 335 Cv &
disponibile in serie limitata sulla GT-E del
1969. Poi una serie di evoluzioni: nel 1971
quattro fari in bella visea sulla calandra, nel
1974 si abbandona il pianale Mustang per
adottare quello della pin grande Mercury
Montego, ¢ 'immagine di Cougar si sposta
verso quella di una Junior Thunderbird. Si
aggiunge una berlina alla coupé sportiva
XE-7. Mel 1981 viene inrodotta una nuova
berlina a sostituire la Mercury Monarch,
I"anno dopo tornae anche la station wagon.
Per la prima volta viene montato un 4
cilindri da 84 Cwv. MNel 1989, oltre alle linee
pil moderne, appaiono i quartro freni a
diseo eon Abs e un motore aspirato da 140
Cv (210l turbo) di 3,8 litri, Nel 1995
I"auto & di nuove Cougar, con un V8 Ford
da 205 Cwv. Poi la Cougar arriva in Europa
con il marchio Ford, motori Zetec 4 cilindn
da 130 Cv o Vé Durarec da 170.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1967 - 1970
T Serie 1971 - 1973
T Serie 1974 - 1976
IV Serie 1977 - 1979
V Sene 1980 - 1988

1. La Mercury Cougar coupé del 1967

2. Una Cougar seconda serie del 1972

3. La Zn del 2001, una Cougar

di impostazione moderna a trazione anteriore

L'Automaobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ................cccocoe.. M 3,980
Larghezza............ccoovereneess M 1,890
ABZZA........cccociinnsniirosssnnness 1 1,320
5o, b [ R R Pt . &
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........cccccoinivinnnnee. 4739 €C
] [T T s - 5 "
Potenza.......coiiviinmn.. 200 Cy
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBIO.........c.coovrveeee. AUtDMALICO
FREMI

Anteriore...........cceenneaenn. @ tamburo
Posteriore..........coceneeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA ................. nd
PREZZD........ccccmnsnmnnicis e 1l
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Grand Marquis

Mercury = | modelli

Produzione Dal 1983
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station Wagon

Caregoria ammiraglia, berlina ¢ trazione
posteriore, con motare Anteriore
longirudinale V8 a benzina. La Grand
Margquis & la versione Mercury della Ford
Crown Victoria, con lo stesso planale della
Lincoln Town Car, in cui la distribuzione
degli interni prevede anche una panca
anteriore per sei posti complessivi, Mossa
da un V8 di 5 litri a iniezione — in
sostituzione del carburatore quadricorpo -
cambia nella meccanica soleanto nel 1986,
con un nueve impianto di iniezione
sequenziale. I cambio resta un automatico a
4 velocitd. La nuova generazione arriva solo
nel 1992, quando adotra una nuova
carrozzeria, con architettura sempre a tre
volumi, dalle lince pit tondeggianti.
Scompare la versione station wagon che
peraltro non riesce mai a imporsi. Nuovo
anche il morore, un 4,6 lieri, mentre il
cambio automatico & ora a gestione
eletrronica. Ritocchi esterici cararterizzano
le generazioni successive, e in particolare la
terza: nel 1998, la Grand Marquis viene
infarti riprogertara. Nuovi paraurti,
calandra, cofano motore, luci e specchi retro
esterni. Potenziaro il climatizzarore per il
comfort interno, mentre viene miglioraea la
frenata grazie alle pinze freno pit grandi,
cosi cresce a 16" anche il diametro delle
ruote. Nel 2003 viene aggiunto PEBD,
mentre dal 2005 i torna al passato con una
calandra che richiama le serie precedenti.

1. La Mercury Grand Marquis dopo
il restyling del 2006
2. La terza serie della Grand Marquis

LE VERSIONI

Modello ki Produzione
I Serie 1983 - 1991
IT Serie 1992 - 1997
1T Serie dal 1998

s

» *ﬁ*-

_..L_L]“u A IJ

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccuminnsisrsnnnnas m 5,34
Larghezza .........ccccoeiivimncen M 1,97
ANEZER .....ococvesminimimssanasernansens MELAL
| 2 0L ] e e B
PESD............. 1,777 kg
MOTORE

Alimentazione .....c.c..ccoene.....bENZiNA
Cilindrata......cccccunseerrreeeen.. 3588 co
Cilindri....... .. BaVy
T PR M 1 |
TRAZIOME ..............c.o.... pOSteriore
CAMEID........ccconnminnnas automatico
FREMI

Amteriore ..., @ diSCo
Posteriore .....ccccconnnniinneennnn: @ GiSC0
VELOCITA MASSIMA............c...... nd
PREZZO................. ...nd




Mariner Hybrid

Produzione Dal 2005

Carrozzeria Suw

MNata come Suv di taglia media nel 2005,
progettata sulla stessa piattaforma di Ford
Escape ¢ Mazda Tribute, la Mariner
agziunge una versione ibrida a quella
convenzionale mossa da un V6 a benzina.
La versione ibrida & spinta da un 2300 ec
da 133 Cv e testata a 16 valvole, abbinato
a un motore elettrico, PET UNa poLenza
complessiva di 177 Cv, un sistema derivato
da quello della Toyora Sinergy, mentre il
cambio & un CVT a variazione continua. Il
Mariner pud viaggiare fino a 60 chilometr
orari con la sola forza motrice elettrica e
una drastica riduzione delle emissioni:
accelerando entra in azione anche il
motore endotermico per aumentare le
prestazioni. [n frenata, invece, si ricaricano
le bamerie al nichel e idruri metallici, a una
tensione di 330 Vole. Nel 2009 Mariner
adotta un nuovo cambio automatico a &
rapporti, s motort a 4 ¢ 6 cilindri, In
America come sulle Ford europee, inoltre,
viene brevettato il sistema no-caps, cioé il
bocchertone di rifornimento senza rappo,
accorgimento che evita di perdere o non
chiudere il tappo stesso dopo aver fatto il
pieno. Tra gli optional per la sicurezza
figura anche la trazione integrale
{altrimenti solo anteriore), un sistema
completamente automatico che trasferisce
la coppia alle ruate posteriori fine al 100
per cento. La generazione 2009 di Ford
Escape e Mercury Mariner adorta — anche
per le versioni ibride — un nuove Vé di 2,5
lirri, abbinaro a un cambio automatico a &
velocitd che sostituisce il 4 maree
precedente. Mel 2009 le versioni ibride si
vendone con una proporzione di uno a
otto rispetto alle vetture alimentate a
benzina, a conferma di una tendenza che
vede questo tipo di veicoli sempre pifl
presente sul mercaro.

LE VERSIONI
Modello Produzione

I Serie 2005 - 2007
II Serie dal 2008

| modelli = Mercury L’ Automobile a5

1. Mariner, Suv ibrido della Mercury
sul mercato dal 2006

2, Il model year 2008 nella versione
con quattro ruote motric

3. Gli interni della Mercury Mariner

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza ............ccovveninns m 4,440
Larghezza.........ccocunsensinnnens 1M 1,780
Altezza...........oooovveeiivnenee M 1,770
|, D ] T i ek s S e 5
| 2 e . 5 b 4 1 |
MOTORE TERMICO

Alimentazione ... 71, -
Cilindrata............ .o 2300 cc
Lo ] [T, T [ .-

Potenza
MOTORE ELETTRICD

POENZA.........cocoviniisiiinnsnnnss 3258 KW
TRAZIONE ............cccuee..... integrale
CAMBID.............c.oonemmmmie automatico
FREMI

ANteriore ..............cecemsnnnnnaee 8 AISC0
Posteriore ...............cceceveeneee, 2 disco

VELOCITA MASSIMA..... 185 km/h
PREZZO................... Dollari 29.225
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Messerschmitt

Métallurgique

Meteor

Regensburg
Germania
1953 - 1964

f’_’,._

Mon & salo per la forma affusolata delle sue
vetture che Messerschmitt continua a su-
scitare interesse, ma soprattutto per Nidea
di base di una mobilita leggera, a misura
d'uvomo, sempre attuale. La vicenda di que-
sta Casa inizia nel 1953, quando |'ingegne-
re Fritz Fend si rivolge a Willy Messerschmitt
come a un passibile finanziatore e partner
produttivo. |l primo ha un passato trascor
zo progettando carrozzelle e altri veicoli per
portatori di handicap. |l secondo & un ex ca-
pitano d'industria, messo fuori gioco dalla
fine del conflitto, durante il quale & il forni
tore del Terzo Reich dei pid raffinati e letali
aerei da guerra. Percid interdetto
dall"attivitd originaria deve inziarng una
nueva: cosi nascano le KR175 e le KR200,
mini bipasto a tre ruate che ricordano va-
gamente un missile, |l sodalizio dura fino al
'56, quando Messerschmitt - finita |'inter-
dizione = torna agli aerei. L"attivita viene n-
levata da Fend che fonda la Fahrzeug und
Maschinenbau GmbH e prosegue la produ-
zione delle mini vetture a marchio Messer:
schmitt fino al 1964,

La vetturétta a tre ruote
Messerschmitt KR200

Marchienne-au-Pont
Belgio
1898 - 1928

Mella sua storia trentennale, il marchio Mé-
tallurgique vive due stagioni: la prima
orientata alla produzione di piccole bicilin:
driche, la seconda, quella per cui la Cazavie-
ne ricordata, focalizzata su vetture potenti e
tecnologicamente evolute. La sua stona ine-
zia in Belgio nel 1898, a Marchienne-au-
Pont. L'azienda, che apre i battenti sotto Iin-
segna L'Auto Métallurgique, arriva fino al
1905 con una produzione popolare g so0-
stanzialmente imvariata. Le cose cambiang
con l'arrive, nella veste di progettista, di
Ernst Lehmann, untecnico proveniente dalla
Daimler. Le cilindrate =i fanno pilh importan:
ti & be vetture iniziano a misurarsi anche sul
terrano delle competizioni. Pervari anni |'at-
tivita sportivasi affiancaaquelladiserie, con

- la medesima ricerca di soluzion meccani-

che innovative. |l pericdo di massimo splen:
dore della Casa risale agli anni Dieci, gquan:
do Métallurgique apre varie filiali & le vetture
vengono prodotte, su licenza, sia in Germa-
nia chein Inghilterra, Nel ‘28, tuttavia, la Ca-
£a si fonde con la concorrente Minerva 2 il
marchio sparisce per sempre dal mercato.

Una Métallurgique 12-14 HP sport roadster,
prodotta nel 1921

Stati Uniti
1915 - 1976

Meteor & un nome che attraversa tutta la
storia dell’automobilismo. La statunitense
Meteor Motor Car & tra le prime ad adottar-
lo quando, nel 1915, avwia una produzione
(tra le prime in assoluto) di vetture a sette
posti, Anche il gruppo Ford, alla fine degli
anni Quaranta, sceglie questo appellativo
per distribuire le Mercury in Canada. Con
gualche pausa, il marchio Meteor rimane in
commercio fino al 1976,

Tra le tante apparizioni occasionali, & utile
ricordare un paiodi vetture che, invirtu delle
loro prestazioni, sifregiano del marchio Me-
teor. La prima risale al 1930 ed & uscita da-
gli stabilimenti della Rover: una sei cilindri
da 2,5 litri in grado di impaorsi nella celebre
corsa Blue Train. La seconda & un'auto pra-
parata da August Duesenberg nel 1935. 5i
tratta di un'auto capace di tenere, grazie ai
suoi 400 Cv, una mediadi 153,8 miglia ora-
rie nell"arco delle 24 ore. Il record, stabilito
in Nevada nel circuito ricavato nel lago sa-
late di Bonneville, & il primo di una serie di
primati stabiliti fino agli anni Quaranla da
esemplari via via evoluti e accomunati dalla
denominazione Maormon Metear,

La Meteor, uscita dagli stabilimenti della
Rover nel 1930 con il nome di Meteor 20




Metz

Waltham
Stati Unit1
1908 - 1922

La traccia lasciata da Metz nella storia del-
I"automobilismo & legata a un primato:
quello di essere stata la prima azienda a
rmattére in commercio una vettura in kit o
mantaggio. Un kit ingombrante, composto
da ben quattordici casse, ma comungue un
kit. Questo record risale al 1908, anno di de-
butto della Metz, una Casa costruttrice
americana attiva per menao di un ventennio
a Waltham, nel Massachusetts. | primi mo-
delli vengano offerti sia completi che da as-
semblare. Sono vetture leggere, con carroz:
zeria aperta, elaborate sulla base dei veico-
Ii della Waltham Manufactoring, una vec-
chiaazienda assorbita dalla stessa Metz. Le
prime vetture originali arrivano nel 1911,
Sono a quattro cilindri, leggere e impostate
secondo lo schema di una roadster. Resta-
no in produzione fino al 1920, ciod fino a
gquando I'azienda cerca di scalare il merca-
to con un modello a sei cilindri di maggiore
potenza e di maggiori pretese. L'operazione
5i rivela fallimentare e nel 1922 I'azienda &
costretta a chiuders i battenti.

Una vettura con motore da 4 cilindri e 22 Cv
di potenza, venduta dalla Metz nel 1913

La storia - Metz - Meyra

Meyra

Bad Oeynbausen
Germania
1952 - 1956

Meyra & una delle tante aziende che nell’im-
mediato dopoguerra si cimentano nella pro-
duzione di piccole vetture, Owwera con quel-
la che sul momento sembra una possibile li-
neaevolutiva della motorizzazione di massa.
Per Wilhalm Meyer, fondatore nel 1952 della
Meyra, il traguardo della vettura per tutte le
tasche appare raggiungibile attraverse una
mini vettura a tre ructe con una carrozzena
chiuga e un‘unica porta anteriore. Una sorta
di navetta spaziale alimentata da un motore
manaecilindrico a due tempi di circa 200 cc.
La soluzione proposta si muove sulla linea
delle esperienze parallele condatte in [talia
dalla Isetta o, nella medesima Germania,
dalla Messerschmitt. Anzi, le similitudini tra
gueste due aziende tedesche sono ancora
pil forti. Entrambe approdano alla proget.
tazione di veicali partendo dal lavoro svalto
intorno alle carrozzelleealtri veicoli destinat
agli irvalidi di guerra, Comungue la vicenda
Meyra sul fronte auto si chivde abbastanza
rapidamente. La praduzione di vetturette si
interrompe nel 1956, senza che la diffusio-
ne riesce ad andare oltre la dimensione del-
la serie limitata. L'attivitd di Wilhem Meyer
prosegue, imece, sul fronte dell'ortopedia.

L' Automobile
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MG * La storia

Oxford, Inghilterra 1923

Contrariamente a2 guanto sarebbe lecito at-
tendersi, la Gran Bretagna & da sempre il
Paese d'Europa in cui si vendono pid auto de-
capottabili: @ appena splende un timido rag:
gio di sole, su quella terra pio tradizional-
mente associata con una peranne pioggerel-
la, le strade si riempono di vetture scoperte,
Le cose che non puoi avere facilmente sono
spesso quelle che si amanoe di pil, e cid spie-
ga la passione degli inglesi per |a spider, un
sentimenta che sfugge alla logica e perfino al-
la meteorologia.Da questo bisogna partire
per comprenders la love story dei sudditi di
Sua Maestd britannica per una spider in par-
ticolare: la MG, Queste due letterine dell'al-
fabeto, messe una vicina all'altra, costitui-
scono un'icana del “made in Britain® che & ca-
pace di travalicara | confini nazionali @ con-
quistare appassionati in ogni parte del maon-
do, anche in quei Paesi dove il sole splende la

maggior parte dell’anno. Certamente, di au.
tomobili a due posti su cul viaggiare a cielo
aperto ce ne sono tante, e tante sono quelle
di gran classe, Ma forse nessuna ha stregato
g strega gli amanti del genere come la MG,
una marca entrata nel mito, sinonimo di ele-
ganza, raffinatezza e aggressivith, ancora pid
desiderata perché rischia di scomparire varie
wolte nella sua lunga storna, eppure ognil vol-
ta, quando sembra irrimediabilmente pardu-
ta, risorge miracolosamente dalle ceneri.

In realta, MG significa anche altro: produce
pure berline e coupé. Ma & per la spider a due
posti che & meglio conosciuta, & con la due
posti scoperta che si identifica il sug mar-
chio leggendario.

Il paradosso & che questa macchina cosl so-
fisticata, dall’immagine decisamente ari.
strocratica, deve il suo nome a qualcosa di
grdinario, perfing di banale: MG, almeno in

|

origing, significa soltanto Morris Garage, de-
nominazione di un concessionario di auto
della Morris ad Oxford, che nel 1921 comin-

cia a produrre la propria versione persona-
lizzata su design di Cecil Kimber, un pro-
gettista che diventa dapprima direttore delle
vendite e quindi “general manager” della dit-
ta, un ruglo che mantiene per vent’anni, fing
al 1941, quando se ne va per una disputa sul-
I"'ammuontare di lavoro che la sua azienda do-
vrebbe garantire a sostegno della guerra (di-
mattersi non gli porta bene: muore nel 1945,
per un assurdo incidente ferroviario).

IL GIALLO SULLA NASCITA
Sulla precisa data di nascita della MG, tutta-
via, ferve la disputa. Alcuni ritengono che la
societh vera e propria nasce solo nel 1924,
altri propendono peril 1925, magianel 1923
compaiono le prime quattro ruote e i primi ri-
ferimenti, anche nella pubblicita, al marchio
che diventa poi inconfondibile; I"ottagono
con al centro la sigla MG. Certamente le pri-
me auto uscite dal Morris Garage sono delle
Morris rimoadellate e il favore del pubblico
2 che incantrang & immediato, facendo cre-



scere la domanda e di conseguenza I'esigen-
za di uno stabilimento pid grande.

MNel 1925 la MG lascia la sua fabbrica, situa-
ta su Alfred Lane, a Qxford, per trasferirsi in
uno stabilimento pid ampio a Bainton road;
ma |'espansione prosegue, sicché nel 1927
& necessario traslocare di nuove, in un ca-
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pannone su Edmund Read, vicing alla prima
fabbrica della Morris: finalmente & possibile
installare una catena di montaggio. Nel 1928
la societd abbandona il nominativo Morris
Garage per diventare la M.G. Car Company
Limited & nell'ottobre dello stesso anno pre-
senta le sue vetture al Lendon Motor Show.
A gquesto punto avviene il trasferimento a pil
lungo termine, prendendo in affitto nel 1929
parte di unavecchia conceria di pelli ad Abin-
gdon, nell'Oxfordshire, che viene gradual-
mente ingrandita e che rimane il quartier ge-
nerale della MG per il successive mezzo se-
colo, E in questo periodo che debutta I'auto
che si pud verameante descrivere come una
nuova MG, piuttosto che una versiane modi-
ficata della Morris: si chiama 18/80 e insie-
me ad essa compare per la prima volta la tra-
dizionale griglia werticale del radiatore desti-
nata a diventare una caratteristica del-
I'azienda.

1. Due spider di diverse generazioni:
tradizione e modernita della MG a confronto
2. La MG RVE del 1953

3. La pilota degli anni Trenta Doreen Evans,

3 al volante di una R-Type
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Mel 1929 vede la luce la prima di una lunga
lista di modelli denominati Midget e all"inizio
degli anni Trenta le MG entrano nel circuito
delle gare automobilistiche internazionali,
distinguendosi con vittorie e prestazioni da
record. Un altro campo in cui la MG stabili-
sce primati & quello delle gare di velocita, in
cui uno spericolato pilota, il capitano George
E}Ist-:nn, mette a SEENO UN recard dopo altro,
a partire da quello in cui nel 1939 guida un
modelle sperimentale di MG e superare la ve-
locitd di 200 miglia orarie, pari a oltre 320
chilometri all'ara.

LE COMPETIZIONI SPORTIVE
Originalmente di proprieta personale di Wil-
liam Morris, la compagnia viene venduta alla
Morris Motors nel 1935. E soltanto I'inizio di
una successione di cambi di proprieta e di ge-
stione, Nel 1952, la MG & assorbita dalla Bri-
tish Motor Corporation. John Thornley, il ma-
nager che la amministra da anni, & canfer-
mato alla guida dell’azienda come amemini-
stratore delegato: & il periodo d'oro per la so0-
cietd, che dura fino a quando Thornley va in
pensione, nel 1969, Inseguito infattl, sottola
British Motor Corporation, vari modelli di MG
sono in realtd delle versioni madificate di al-
tre marche del gruppo, con la sola eccezione
della piccola spider. Il peggio perd deve an-
cora venire, Le turbolenze economiche e sin-:
dacali degli anni Settanta, che mettono in dif-
ficolta gran parte dell'economia britannica @
dellindustria automobilistica nazionale, ¢o-
stringono pid volte lo stabilimento di Abin-
gdon alla chiusura come parte di uno spieta-
to programma di tagl della British Leyland,
di cui entra a far parte nel quadro della ri-
strutturazione. Molte fabbriche falliscono in
quel periodo, ma forse nessuna chiusura su-
scita un clamore tra operai, concessionari,
club di appassionati e singoli clienti come
quella della MG.

Ad Abingdon, la produzicne cessa definitiva
mente nel 1980, Dopa che la British Leyland
viena inglobata nel Rover Group nel 1986, la
proprietd del marchio MG passa nel 1988 alla
British Aercspace e poi, nel 1954, alla Brmw.
Ma non & finita, perché nel 2000 la Brmw ven:
de di nuovo la MG, che rinasce come parte del
nuava MG Rover, basato a Longbricge, nei pres-
si di Birmingham, un altro dei capisaldi del-
l'industria dell'auto britannica. La farmula pe-
rd rimane |a stessa: vendere qualche autentico
modello MG, insieme ad altri che della MG han-
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MG

na il marchio masono
in pratica delle Rover.
Mel frattempo, a par
tite dal 2001, la MG
torna alle competi-
zioni sportive, a cui si
iscrive a intervalli re-
golari giad dagli anni
Cinguanta in avanti,
partecipando alla 24
Ore di Le Mans dal 1955, e al circuito delle ga-
re Mascar in America. Nei primi anni Duemila,
oltre che a Le Mans, le MG corrono nel British
and World Rally Championship e nel British
Rally Championship, con buoni risultati. Ma in-
tanto, dal punto di vista economico, la MG con-
tinua a nenfunzionare: I"azienda oscillatrauna
crisi e I"altra, fino a sospendere definitivamen:
te la produzione nel 2005. Le auto che ancora
partecipano alle gare lo fanno per la passione
di pochi privati. Dunque sembra davwers la fi-
ne del lunge viaggio, per la gloriosa MG, ma
non & cosl neanche stavolta, Dopo varie ipote.
si di acquisizioni e fusioni cadute nel nulla, il
22 luglio dello stesso anno la Nanjing Automo.
bile Group, una delle pil vecchie Case auto.
mobilistiche della Cina, acquistai diritti all'uso
del marchio MG e rimanenti beni della MG Ro-
ver per 53 milioni di sterline,

1, Cecil Kimber

al volante della

Oid Number One

del 1925, la prima
vera auto sortiva MG
2. Phil Hill con la MG
EX 181, con cui
stabilisce il record

di velocita di 254
miglia all'era nel "'59

LO SEARCO IN CINA

Le due lettere dell'alfabeto restano immutate,
ma i nuavi proprietar cinesi indicano che d'ora
in poi assume un altro significate; «vVogharno
che i consumatori in Cina conoscano guesta
marca come Ming Jue, ovverg Moedern Gentle-
rmarny, moderno gentiluomo, annuncia il diret-
tore generale Zhang Xin, evagliameo che questa
marca rappresanti grazia & stiles.

& un'idea della vecchia Inghilterra da vendere
in Estremo Oriente, sebbene in Europa la siglia
continua a simboleggiare semplicemente il
vecchio Morris Garage. Il piano prevede un in-
vestimento massiceio: 2 miliardi di dollari, in-
clusal"apertura di nuovi stabilimenti nel Regno
Lnito e negli Stati Uniti. «L'industria dell’auto
giapponese ha impiegate trent’anni a comin-
ciare a vendere all’estero, quella coreana ha
impiegato went'anni, noi faremo maolto pid in
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frettan, dichiara con tipico ottimismo Wang
Haoliang, il presidente dell'azienda, afferman-
do che intende esportare il 80 per cento della
sua produzione di MG. La Manjing ricomincia
la produzione delle MG TF & ZT all'inizic del
2007, assemblandole a Pukou, nella provincia
cinese delle Jiangsu. La fabbrica della Nan-
njing, costruita in appena un anno, ha una ca-
pacita annuale di 200mila vetture, 250mila
maotori, 100mila cambi, e contiene strade pri-
vate interne chiamate Birmingham Avenue e
England Avenue, per rifletters le radici anglo-
sassoni della MG, Passano pochi mesi, e c'&
un'altra svolta: la Nanjing si fonde con la Shan-
gai Automotive Industry Corporation, la pid
grande azienda costruttrice d'automobili cine-
se, che dal 2002 spende centinaia di milioni di
dollari per fare acquisizioni di marche all'este-
re.

La mossa & sostenuta dal governo di Pechino.
Il take-over & completato nel dicembre del
2007, e l'anno seguente la linga MG viene fi-
nalmente rilanciata in Gran Bretagna, con
un'edizions limitata della TF, costruita di nug-

voa Longbridge e chiamata TF La500. E in no.
vembre la MG ritorna anche sul mercato ame-
ricand. Lesistenza sembra assicurata, almens
per il momentao,

Sel mesi pid tardi, il 24 aprile 2009, 5i celebra
un anniversario particolare: I'85esimo anno
di vita della MG. L'MG Heritage Festival, il fe.
stival della tradizione MG, =i svolge sotto gli
occhi di appassionati e giornalisti al castello
diWindsor, la residenza di campagna della re-
gina Elisabetta, pochi chilometn a sud di Lan-
dra. Partecipa all'evento il principe Filippo,
marito della sovrana, che ha circa la stessa eta
della marca d'automobili festeggiata perl'oc-
casione. |l principe e il pubblico assistono a
una parata di oltre 200 storiche MG, rappre-
sentanti tutte le epoche, attraverso il quadri-
latero dell"antico manierg; poi il corteo delle
macchine prende parte a un rally non compe-
titivo nel parco di Windsor. L'avwenimento &
spansorizzato dalla MG Motordi Gran Breta.
gna, il cui direttore delle vendite, Gary Hagen,
dice al microfono: «Siameo felici di esprimere
il nostro sostegno a questo festival e di poter-



lo usare come "opportunita giusta per il lan-
cio di due nuovi modelli della MG che escono
dagli stabilimenti di Longbridge, laMGTF 135
gun'edizione limitata della MG TF, creata ap-
posta per celebrare I'85esimo anniversario di
questa grande marcan. La TF 135 & messa in
vendita 2 un prezzo particolarmente basso
per mettere questa icona delle auto sportive
britanniche alla portata del maggior numerg
possibile di automobilisti. In una giornata di
sole, a tetto scoperto, la regina delle spider &
di nuovo pronta a correra.

“La scelta perfetta®, recita il suo nuovo slogan
promozionale, “per chiungue ama il senso
dell'avwentura e desidera vivere pienamente |a
prapriavita. L'auto per la gente chevede il bic-
chiere sempre mezzo pieno anziché mezzo
vuoto, Per coloro che non provanc | acqua con
un dite per sentire se & fredda, ma ci si tuffa-
no subito dentro. Per quelli che saltano gid dal
letto al mattino e per prima cosa sorridono.
Per chi & animato dalla passione. Per chi vuo-
le raggiungere il sole”. Troppa retorica, iro-
nizza il critico d'autemobile del guotidiano

La storia + MG ‘ L' Automohbile

LA CURIOSITA

1l club pin grande del mondo

Un"auto iconica, che rischia di scomparire pid volte

nella sua storia, non sarebbe comungue scomparsa

del tutto: grazie al suo fan club. L'MG Owners Club

si vanta di essere il pid grande elub al mondo

di appassionati di una singola marea automobilistica.
Fondato nel 1973, con base nel Cambridgeshire,

il club pubblica un mensile a coler, Enjoying MG
(Godersi la MG), pieno di articoli, consigli tecnici

e un'ampia sezione di annunci personali

per la compravendita di auto e pezzi di ricambio della MG.
L'enfasi & sui modelli degli anni Cinquanta, ma gli iscritti
comprendonoe proprietari di MG di tutte le epoche.

| membri del club pessono ottenere informazioni sulla manutezione e sui migliorament]
tecnici per la propria MG, sulla migliore formula per assicurarla, e su un fitto calendario
di aste, appuntamenti, corse, raduni e celebrazioni. || club organizza perfino visite guidate,
a bordo di MG, alla 24 Ore di Le Mans e ad altre competizioni a cui la MG prende parte
nel passato. Ogni weekend ¢'¢ qualcosa da fare, da qualche parte nel moendo,

per |'appassionato di MG. Il suo sito & www.mgownersclub.co.uk. Gli iscritti comprendono
appassionati che tengono la lore MG chiusa in garage come una religua da usare solo
nelle grandi occasioni, ma anche gente che la usa come un'auto normale

@ i gira tutti | glorni. (Nella fofo una copertina del mensile Enjoying MG)
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Guardian di Lendra, notando che la nuova Mis
non & molte confortevole, “ma non lo & mai
stata”, che quando I'accendi romba come se
uno fosse entrate nel circuito di Le Mans, ma
non & abbastanza potente per correre all’al-
tezza del suo rombe, e chei pedali non si adat-
tano perfettamente alla posizione di guida.
Ma anche lui ammette che, grazie alla Shan.
gai Automaotive Industry Corporation, una MG
viene di nuove prodotta a Longbridge, in In-
ghilterra, seppure con pezzi spediti dalla Ci-
na; e conclude: “Chi se ne importa della reto-
rica e di qualche difetto? Ha I"aspetto di un de-

lizioso bocconcing, & un classico intramonta-
bile dello stile britannico, e col tettuccio ab-
bassato, in un giorno di sole, non potresti de-
siderare altro”. L'auto perfetta per il Ming
Jue. Per il Moderno Gentiluomo. Come dige

il U AArme.

Enrico Framnceschini

wirw.mgmotor.co.uk
Lowhill Lane, Longbridge
Birmingham, Regno Unito
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18/80 Six

Produzione 1928 - 1932

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Torpedo 1. Una 5Six torpedo a quattro posti
2. Una MG Tigress del 1930

Nel 1927 la Morris Motor Compony
inizia a sviluppare una vettura
equipaggiata con un nuovo 6 cilindri in
linea di 2,5 litri che, a differenza degli altri
motori della Casa inglese, ha la
distribuzione ad asse a camme in testa. La
vertura perd non viene mai prodotea in
guanto il telaio non ha la rigidita
necessaria per sostenere gli sforzi di un
maotore da olere 60 Cv, Cecil Kimber,
all’epoca direttore generale della MG Car
Company, intravede perd il potenziale di
quella berlina e la acquista per studiarla
meglio. Rifa il telaio e al salone di Londra
del 1928 presenta la prima “vera™ MG,
nella quale cioé la maggior parte delle sue
componenti non sono pin di produzione
Morris. Masee cosi la MG 18/80 Six la cui
sigla indica la classificazione RAC in
cavalli fiscali (18), la velocitd massima
raggiungibile (80) in miglia orarie ¢ il
numero dei cilindri (5ix). Alla prima serie

{Mark I}, prodotta in 500 esemplari fino al  comperizione (il primo di guesto genere
1932, si affianca nel 1929 la Mark Il (o A-  realizzato dalla MG) equipaggiato con un SCHEDA TECNICA
type, da non confondere con 'omonima maotore potenziate da 100 Cv (nuovo asse DIMENSIONI
spider del dopoguerra) dotata di un telaio a camme, carter secco, doppia accensione) LUNgheZza ........ooreurenisannn, m 3,962
pit1 rigido, sospensioni pit morbide, freni  in grado di raggiungere una velocita Larghezza........cccoonirerncee. 1 1,524
potenziar con comando via cavo e massima di 180 chilometri orari. La sua AR . o i s e nd
soprattutto di un cambio a quartro marce  carriera agonistica & perd oscurata da o o A P e T |
(228 esemplari prodorti). Al 1930 risale quella della pit piceola, affidabile ed
invece la versione Mark I11 l:nu.'g“t:l nota CCONOIMICc Midgtﬂ M-type. Me vengono PORTE.........rscmmmmmmmmasummsiassnssss &
come Tigress), un modello da prodotti solo cinque esemplari, BESD G sl o0 o 1.161 kg
MOTORE
Alimentazione ............c.cceee. benzina
Cilindrata............................ 2468 cc
e |y [ [ et NS e - S0 1 e
PORBNEA ..ot i ianannsssrressannnias D2 Y
TRAZIONE ....................- posteriore
CAMBIO.......coocemecnsnissccneansd MATCE
FREMI
Anteriore............ccceeeeee. @ tamburo
Posteriore ............cccceeeo. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 126 km/h
PREZTD . i, Sterline 420




Midget J2
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Produzione 1932 - 1934
Carrozzeria Spider

La leggenda delle “piccole spider
all'inglese™ comincia probabilmente
all'inizio degli anni Trenta con le MG
Midget J-type. Piccole, leggere, semplici,
relativamente economiche, ma soprattutto
esteticamente affascinanti hanno il merito
di conguistare subito mti coloroe che
cercano un'automobile sportiva che non
costa una fortuna e che magari pud fare
bella figura nelle competizioni.

Il motore monoalbero con testata a flusso
incrociato prodotto dalla Wolseley su
specifiche della stessa MG, il cambio a
quattro marce non sincronizzato, le
sospensioni ad assale rigido con balestre
semiellicriche e gli ammortizzatori a
frizione contribuirono a fare delle Midget
J-type un immediaro successo, Il merito &
perd anche del eelaio basso e leggero, del
passo corto (2,184 millimetri) ¢ delle
carreggiate di 1.067 millimetri che la
rendono agile e maneggevole come piace
al pubblico degli appassionati dell'epoca,
E non solo. L'attraente carrozzeria a due
porte della J2 contraddistingue per molti
anni I'immagine della marca inglese ¢
ispira nell'immediato dopoguerra quella
di altri modelli di successo. La gamma
delle sportive a due porre MG Midget J-
type comprendeva anche la J1 a quanro

posti, che monea lo stesso propulsore della
J2 a due posti, cosi come la J3 e la J4 da
competizione equipaggiate con propulsor
sowvralimentari di cilindrata ridotta a 746
ec per poter gareggiare nella classe fino
750 cc. Complessivamente la marca
inglese costrui 5.530 Midget J-type tra il
1932 e il 1934,

1
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1. Una Midget J-Type due posti del 1932
2.La 5pider con la capote in tela chiusa
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PREZZO..............oonnnee. Sterline 1

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI

LungheZza ........ccccovanasivnnns m 3,353
] e o [N R S R SOGPRRRES B nd
ARBZZA..........coovmnmemmnreeesnens T 1,295
| 37 1 R S—— -1l (-
MOTORE

Alimentazione .........cccmmnneens benzina
Cilindrata...........cecennenninn.. BAG CEC
| ][ | e R e 11 e -
POLBRZA ......connermmennsnsanisssnsannnsss S8 LW
TRAZIONE .........ccccvvvveee posteriore
CAMBIO...........cccocc s neeeee ) MAFCE
FREMI

Anteriore .........c.ouerseen. @ tamburo
Posteriore ....................... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 105 km/h

a9
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TC/TD/TF

Produzione 1945 - 1955

Carrozzeria Spider 1. La MG TC del 1945
2. Una TD, che sostituisce la TC del 1949

L'epopea delle MG Tetype ha inizio nel
1936 con la TA cui fa seguito tre anni dopo
la TB, ma esplode letteralmente nel secondo
dopoguerra quando la Casa inglese presenta
la TC. Questa spider a due posti & solo una
versione pili spaziosa della TB prebellica
rispeteo alla quale presenta alcune piceole
migliorie. Invariata & infatt la meccanica, a

partire dal motore, il 4 cilindri in linea di

1250 cc ad asse a camme larerale da 54 Cv " -

(41 kW) tipo XPAG, con un rapporeo di \ :

compressione leggermente superiore (7,4:1).

In cingue anni ne sono Frtbdi]l'ﬁ circa

10.000 esemplar. Alla fine del 1949 la Casa

inglese la sostitusce con la TDY, riconoscibile 'G

esternamente per i paraurt d'acciaio, che ; o

adotta lo sterzo a pignone e eremagliera e le . 1!

sospensioni anterion a ruote indipendenti "_

con triangoli sovrapposti ¢ molle elicoidali

(le sospensioni posteriori sono sempre a

ponte rigido ¢ balestre longitudinali). Mel v

1950 viene affiancara da una versione Mk 1

con motore potenziato a 57 Cv e rapporto mascherina piti slanciata e i fari inseriti nei

di compressione portato a 8,0:1. La TD parafanghi anteriori. Al classico motore di SCHEDA TECMICA - TC

resta in produzione fino al 1953 ed & 1,2 litri viene affiancato anche un DIMENSIONI

costruita in crca 300000 esemplar, la propulsore di 1466 cc che sviluppa 63 Cv LUNGReZZa ... m 3,556

stragrande maggioranza dei quali esportati (47 kW), La produzione della TF e della TF Larghezza.....ccccoorerereenennns M 1,442

negli Stari Uniei. A questo punto perd, per 1500 viene interrotta nel 1953 dopo circa AHBZZA...........0ccccoevsnnsaeeseee W 1,386

far fronte all'inevitabile calo della domanda,  9.600 vetture (3.400 delle guali con morore POSTI 2

viene allestito 1l modello TF che ha una de15lsd). 0 0 o0 pEde Ol R R e
PORTE 2
PESO . 941 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...................ce0ne.. 1250 €€
o | [y i e ST PN |
Potenza ... Bl Gy
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO..........ccccceeeeveeeceee - MArce
FREMI
ANteriore ..o @ tamburo
Posteriore ....................... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA................... nd
PREZZO............c000neoe. StEFline 527




Magnette ZA
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Produzione 1953 - 1956
Carrozzeria Berlina

Presentaca al salone di Londra del 1953 ¢
messa in commercio nella primavera del
1954, la Magnette ZA & la prima MG con
carroEzeria a scocca portante, La
carrozzeria 2 quartro porte & in pratica
identica a quella della ripo 4/44 della
Wolseley (altra marca del gruppo Bme),
salvo alcune piccole differenze come la
mascherina anteriore, che ricorda quella
delle Lancia. A somolineare 'ingresso del
marchio MG nel gruppo Bme € anche il
motore tipo B-Series [4, un 4 cilindri in linea
di 1489 ¢¢ alimentato da due carburarori
SU che sviluppa 60 Cv ed & abbinato a un
cambio manuale a 4 marce. Elementi di
modernita sono rappresentari dalle
sospensioni anterior indipendenti con molle
elicoidali (le posterion sono sempre a
balestre) e dallo sterzo a pignone e
cremagliera con servosterzo idraulico
Lockheed. Gli interni sono caratterizzati dai
sedili aneeriori separan (come sulle auto
moderne) anziché dal divanetoo, dai
rivestimenti in pelle, dalla finitura in legno
del cruscotto ¢ del pannelli porta e
dall'impianto di riscaldamento di serie.

1. La berlina Magnette ZA del 1953
2. Una versione Ducstone del 1954

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccooooeveeeeee. M K267
Larghezza.... .. m 1,600
Altezza.......... SPCUCRRC R 1 [ - b |
MOTORE

Alimentazione ................... BENZiN2
Cilindrata.......ccocoveeerrennninns 1485 £
o | |1y [ g e S s e S TR |

Potenza EUCH
TRAZIONE ..........oonenenas posteriore
CAMBIO ..ot A marce
FREMI

Anteriore ........................ 8 tamburo
Posteriore ...... .. a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 128 km/h
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MG A

F'm:luzitrnlc 19?5 - 1962 1. Una spider MG A prima serie
Carrozzeria Spider 2. Un esemplare di MG A del 1960
perfettamente conservato

Olere 100mila esemplari venduti in sette
anni sono il miglior indice del successo
della MG A, una spider che con la sua
linea personalissima contraddistingue
un‘epoca e un modo di intendere
Fauromobile. Quando viene lanciata,

al salone di Francoforte del 1955,

la pubblicita la presenta come il *primo
modello di una nuova linea®. Ed &
assoluramente vero., Con questa spider
la Casa inglese non abbandona solo

le linee classiche dei modelli precedenti,
ma anche le motorizzazioni XPAG che
fanno la fortuna delle precedenti spider
T-type. La nuova MG A riceve il nuovo 4
cilindri B-Series di 1,5 lieri con camere di
scoppio a forma di cuore della Bmc che
tra le altre cose consente ai progettisti di
abbassare la linea del cofano, La loro
potenza iniziale di 68 Cv (51 kW) viene

presto aumentata a 72 Cv (54 kW) per - = : T

poter anmentare le prestazioni della

verura. Allo stesso scopo, tre anni pii equipaggiata con quattro freni a disco ¢

tardi, nel luglio del 1958, ne viene ruote a disco anziché a raggi. Nel 1959 SCHEDA TECNICA

presentata una versione ad alte prestazioni  viene presentara la MG A 1600 con DIMENSIONI

denominata Twin Cam (ovvero bialbero) motore da 78 Cv (37 kW), freni anteriori Lunghezza ..........c..coorene.onr. M 3,960

da 108 Cwv (82 KW di cilindrata a disco e ruote In accialo cul SEEue, Larghezza...........coenninssies m 1,450

maggiorata a 1588 cc che tuttavia nell"aprile del 1961, la MG A 1600 Mark A e M L7 0

evidenzia insolubili problemi di I1 con motore di 1622 cc da 93 Cv (68 POSTI 3

affidabilita. La MG A Twin Cam & inoltre kW) e rapporto al ponte allungato.
| 2=t n Ji ot o S S O 902 kg
MOTORE
Alimentazione ........ccc....... benzina
Cllindrata...........ccoosmimsmusanne 1489 cc
LT [ [ e R i o st 4
R e AR ) 68 Cy
TRAZIONE .............c.ccceee posteriore
CAMBIO................cccccenvo.. 3 MATCE
FRENI
Anteriore.............cccunniiner a tamburo
Posterions .. .....cc.cusirees a tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. nd

PREZZO...........c.oenneeee. Sterline 595




| modelli = MG L'Automaohile 107

Midget

Produzione 1961 - 1979
Carrozzeria Spider

1. Una Midget del 1970
2. La plceola spider MG & malto simile
alla Austin Healey Sprite

Allinizio degli anni Sessanta il gruppoe Bme
realizza una piccola MG spider a due posti
rispolverando il nome Midger, utilizzato
con successo trent’anni prima, e il progerto
della contemporanea Austin Healey Sprite
che all’epoca & prodotta nella fabbrica
della MG. Da allora le due vetture, che
differiscono tra loro solo per la
mascherina, i loghi e alcuni dercagli
secondar, continuano a essere sviluppate e
prodotte di pari passo fino a quando, nel
1971, la Sprite esce di produzione.

La prima Midget, presentata nel giugno
1961, & equipaggiata con lo stesso 4
cilindri Austin serie A di 948 cc da 47 Cyv
(35 kW) montato sulla Sprite, ma gia
Panno successivo ne riceve una versione
maggiorata a 1098 cc da 55 Cv (40 kW),
con freni anteriori a disco. Mel 1964 viene
presentata la seconda serie (Mk I dorara
di motore ulteriormente potenziato e di
sospensioni posteriorni a balestre
semiellirtiche, Un rinnovamento ancora pin

consistente si ha alla fine del 1966 quande  gruppe British Leyland. Da questo SCHEDA TECNICA

la MG presenta la terza serie (Mk IlI) con  modello, la quarta serie (Mk IV) della DIMENSIONI

motore di 1275 cc da 65 Cv (48 kW) e Midget, presentata nel 1974, eredita il Lunghezza ............couvuenrineee M 3,480
SOPTATTUITD UNa vera ¢ propria capote motore, un 4 cilindri di 1493 cc che Larghezza.......ccouenniionesnenees M 1,346
pieghevole che si rivela quella di maggior sviluppa la stessa potenza - 66 Cv (49 kW) AlEZZA....ccccnniiinns —
successo (quasi 78.000 esemplari venduti).  ma che le permette di rispettare le ultime BEETIEL (= = =iis T ke
A questo punto, con "uscita di produzione  normative americane in tema di PORTE 2

della Austin Healey, la maggiore

concorrente della MG Midget diviene la massima di circa 160 chilometri orari. PESD il e
MOTORE
Alimentazione ........c.eo...... DENZINA
Cilindrata .............coovimnnnsonnnn. 348 €€
] A e . L
POMENZA ......oeeeeeceennccesennnenss T GY
TRAZIONE ..............o.oe... pOSteETiOre
CAMEBIO .......coceveeeviviennnn.. @ 4 Marce
FREMNI
Anteriong ........covveeecceinee e, @ disCO
Posteriore.........coceesee . @ tamburo
VELOCITA MASSIMA....................nd

Triumph Spifire, prodotta anch’essa dal

inquinamento ¢ di raggiungere una velocita
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MG B

Produzione 1962 - 1980
Carrozzeria Spider - Coupé

Pur conservando la classica impostazione
delle spider che la precedono (motore
anteriore longitudinale, trazione
posteriore, SOSpensioni posteriori ad
assale rigido), la MG B, presentata alla
fine del 1962 al salone di Londra,
FAPPEESENTa UN MOMENDo ECnico
fondamentale per la Casa inglese, in
quanto & il suo primo modello con
CArroZzeria a scocca portante. La prima
serie (Mk I), una gradevole fusione di
elementi classici ¢ moderni (cofani ¢ porte
in alluminio, ruore a ragei con gallettone
centrale), & equipaggiata con un 4 cilindri
in linea Bme di 1798 cc, alimentato da
due carburatori SU, che sviluppava 25 Cv
(70 kW), Alla spider viene affiancata nel
1965 una coupé a 2+2 posri, denominata
MG B GT, al cui disegno collabora anche
Pininfarina. Nel 1967 viene presentata la
seconda serie (Mk II) che, per contenere i
costi di produzione, & costruita
interamente in acciaio ¢ ha finiture interne  motore, paraurti) per adeguare la vettura

semplificate. Nel 1973 viene realizzata la alle normartive americane, Nel 1976 cessa SCHEDA TECNICA

MG B GT V8, equipaggiata con lo stesso la produzione della versione con motore DIMENSIONI

4 cilindri a V di 3528 cc da 137 Cv (101 V8. Quando quattro anni dopo, nel 1980, Lunghezza ......ceooeersovevenennn. 11 3,890

kW) montato sulla Range Rover ¢ su altri  viene interrotta anche quella dei modelli Larghezza.............ccourninnnes 11 1,520

modelli del gruppo britannico. con motore 1800, la marca inglese conta Altezza...........cccocvviensivemnnnc M 1,290

Esternamente quesia coupé si distingue oltre mezzo milione di MG B spider e e R e e s S

dalla GT con motore 1800 per un coupé costruit.

rigonfiamento sul cofano morore. La terza PORTE .....imnnsiisrmmssssssisniennnnns

serie (Mk .II.[} é del 19?4, quﬂﬂ'&iﬂ ]_I. : 1. Una MG B Mkl spider del 62 PESD . e s 9O kg

costruttore deve apportare una serie di 2. Il frontale della spider MOTORE

modifiche esteniche (mascherina, cofano 3. Una MG B GT del 1973 Alimentazions . . benzina
Cilindrata..............cc.c...in... 1798 g
L5 T| [T (NN e o e e |
Potenza ...t i 0 OB ICY
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID .............cocermnnnsnnne i) (TIAFEE
FRENI
Anteriore .........cocecenniiiinennn. 8 diSCO
Posteriore ........ ... @8 tamburo

VELOGCITA MASSIMA...... 170 kmsh
PREZZO .................. Lire 1.920.000
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Produzione 1993 - 1954
Carrozzeria Spider

L'ulrima classica spider all'inglese porra il
nome della MG RVE. All'inizio degli anni
Novanta, il gruppo Rover pensa di
rilanciare il marchio della Casa inglese e,
con una sorta di operazione nostalgia,
realizza questa spider dall’asperto
voluramenre rétro: un'evidente riedizione
della spider MG B prodorta negli anni
Sessanta e Settanta. Pur restando
esteticamente molto fedele al modello
uscito di produzione nel 1980, la nuova
RVE & il risultato finale di un approfondito
lavoro di aggiornamento che interessa
essenzialmente la scocca rinforzata per
maotivi di sicurezea e l'impianto frenanee
p“tﬂ]'l?.iﬂt“. ma [.:HIT.I]'!FI:I'I{[I..' ﬂl'l[.:hl.':
I"adozicne di sospensioni evolute € di un
nuove cambio manuale a cingue marce,
La cilindrara dell’8 cilindri a V' di 90 gradi
vienie inoltre maggiorata da 3528 cc a
3946 ec e il propulsore riceve anche
I'iniezione elettronica multi-point. Per
trasmettere sull'asfalto una potenza di 190
Cw (140 kW), la carrozzeria viene inolore
allargara per ospitare i cerchi con
preumatici da 205/60 montati su ruote in
lega da 15 pollici. La MG BVE resta in
produzione per due soli anni in una serie
limirara di 2,000 esemplari.

1. La MG RVE & la versione aggiornata
della MG B

2. La RV8 corrisponde all'idea di rilanciare
il marchio Rover realizzando auto

dal design volutamente rétro

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza........cccccommmmvierrens m 4,010
Larghezza ...... m 1,694
Altezza........... m 1,320
PORTE S o s st sl s 2
RESD s g 1.280 kg
MOTORE

Alimentazioneg .................... bEnzina
Cilindrata..........c...ccceee e, 3946 €€
Cilindel . ccieoiianees. P A Y il ]
VT R 190 Cy
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID ... ... s 5 marce
FREMI

Anteriore ............ccceseneusninnnas a disco
Posterione ..........ccecenmnnnnnvrens a disco

VELOCITA MASSIMA...... 220 km/h
PREZZO................. Sterline 26.000

L’ Automaohile 108




110 L’ Automohile MG - | modelli

MG F

Produzione 1995 - 2005 1. La MG F 1.8i del 1995

Carrozzeria Spider 2. Uno degli ultimi esemplari
della spider inglese

Due posti secchi come le classiche spider
all’inglese, ma motore posteriore-cenirale
come le sportive pilt moderne. 5i presenta
cosl, nell'aurunno del 1995, la MG E una
sportiva compatta con la quale la marea
inglese indende lanciare un guanto di sfida
alla produzione giapponese, La prima
serie & disponibile con due differeni
versioni del 4 cilindri Rover serie K a 16
valvole di 1,8 lieri: una versione base da
118 Cv (87 kW) e una pin brillante con
valvale a fasatura variabile da 145 Cv
(107 kW), Una particolarita di queste
verrure sono le sospensioni interconnesse
Hydragas, una soluzione precedentemente
adottata su altri modelli del gruppe
Rover. Mel 1999 il costruttore inglese
presenta una seconda serie della MG F
che presenta una serie di modifiche alla
fimitura interna e monta ruote in lega di
nuove disegno. A richiesta & ottenibile la
Erasmissions automatica a variazione
continua Steptronic. Viene inolere allestita  paraurti, oltre alle prese d'aria. Per

una serie speciale equipaggiata con un I"'occasione le sospensioni Hydragas SCHEDA TECNICA
motore 1.600 da 160 Cv (119 kW), vengono abbandonate per un pii DIMENSIONI
Tre anni dopo la vettura viene ribatezzara  convenzionale sistema a molle elicoidali e Lunghezza .....c.ccocevnnene. 3,917
TF, in ricordo della famosa spider degli la carrozzeria viene irrigidita del 20 per Larghezza ...cccinieisnsnenaans M 1,628
anni Cinquanta. Il nuove modello & cento, La MG TF & la prima automobile AleZZa ..........ccuemrmneisriennane: M 1,264
riconoscibile esternamente per il diverso della sua categoria a ottenere quattro BTN . sk bialie s S Wl
disegno della mascherina, dei fari, dei stelle nelle prove Euro NCAP.
— RESH s 1.080 kg
' MOTORE
Alimentazione .......cceamnin benzina
Cllindrata. . ..o 1796 cc
GRS s e
v 1) o R S b 1] )
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID ..........cooceeceeievneee. B MIATCE
FRENI
Anteriore .........ccccceverirereenen. @ AISCO
Posteriore ...................oeeeoo.. @ diSCD

VELOCITA MASSIMA...... 193 km/h
PREZZO................ Lire 42,980,000
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Microcar

Padova
Italia
1896 - 1899

Considerata la prima casa autormobilistica
italiana, i primati della Miari&Giusti si iden-
tificana con le intuizioni meccaniche del pro-
fessor Enrica Bernardi, 'vomo sulle cui idee
= nel 1896 = & appunto fondata I"azienda.
Formalmente 'iniziativa & da attribuire agli
ingegneri veneti Giacomo Miari e Francesco
Giusti, Il progetto sviluppato inizialmente &
una vettura a tre ruote ideata dal professore,
messain preduzione trail 1896 eil 1899, an-
no di cessazione dell"attivita, Aweniristica, e
per certi wersi valida ancora oggi, & I'impo-
stazione del carburatore, I'adozione dei filtr
per I"aria e la benzina el sisterma di Iubirifi-
cazione del motore. Destinata, imece, auna
rapida obsolescenza la scelta delle tre ructe
& il meccanismao dello sterzo. Nonostante le
buone premesse & gl ottimi risultati in cam-
po agonistics, nel 1899 I"azienda chiude i
battenti. Inutile e di breve durata, il tentative
di proseguire |"attivita sotto I'insegna Socie-
ta italiana Bermardi.

Enrico Bernardi & alla guida della sua prima
creazione a tre ruote

Nantes
Francia

1982

Con pochi altri nomi, si spartisce il mercato
europed dei veicoli affrancati dall’cbbligo di
patente, Piccole auto, ormai quasi sempre a
quattro ruote, che il codice della strada defi-
nisce quadricicli legger e che Microcar pro-
duce sin dal 1982, Ovvero, da quando & na.
ta come costola industriale della francese
Beneteau, uno dei pid grandi produttori eu-
ropei di barche a vela, In 27 anni di attivita,
I'azienda francese — che ha sede a Nantes -
scalail mercato raggiungendo il secando po-
sto mell’ambito del proprio mercato, un seg:
mento cui gli analisti attribuiscono grandi
patenzialita di sviluppo. E uno sviluppo cer
tamente c'é stato sul fronte del prodotto, a
cominciare dagli aspetti qualitativi del de-
sign, del comfort @ della sicurezza, Attual-

“‘mente Microcar produce circa settemila vei-

cali all'anng, ¢on una crescita media che si
attesta pit o meno sul 23 per cento. Attual-
mente la societd & presente con i suoi pro-
dotti in 14 paesi diversi.

www.microcar.fr

Il modello M.GO, lanciato dalla Microcar &
pensato anche per 'alimentazione elettrica

Midas

Oldbam
Gran Bretagna
1975

L'azienda nasce a meta degli anni Settanta,
quando la D&H Fiberglass Techniques, azien.
da specializzata nei compasiti, rileva il know-
how & il marchio della Mini Marcos, una vet.
tura lanciata nel 1965 - anche in versione di
kitcar-esviluppataa partiredalla celebre uti-
litaria britannica. Da questo innesto, nel
1975 nasce una piccola realta industriale che
successivamente assume la denominazicne
di Midas Cars Ltd. Il progetto della prima au-
to - concepita nella formula di kit — & firmato
da Richard Oakes. |l modello viene presenta-
to nel '78 e raccoglie un consenso incorag:
giante, Tre anni pil tardi la vettura viene ri-
proposta con il restyling di Gordon Murray,
progettista del team McLaren. Quindi,
nell’85, nasce una Midas del tutto nuova a
partire da componenti MG e Austin, Ancora
una volta la vettura viene proposta sia com:
pleta che in kit di montaggio. La produzione
sl interrompe nel 1989 a causa di un incan-
dio, per ripartire nel 1990 con la Pastiche
Cars Ltd, che rileva il marchio. Mel 2004 & il
turno della Alternative Cars Ltd di Oxon, che
oggi concentra la produzione sul modello
Gold comvertibile, disponibile in kit
www.midascars.co.uk

La Gald covertibile, il modello di punta
dell"Alternative Cars Ltd, ultima proprietaria
dell'originaric marchio Midas
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Miesse
Bruxelles
Belgio
1896 - 1926

La Miesse & un'azienda a cavallo tra due
mondi; quello arcaico della propulsiona a va-
pore & quello emergente del motore a scop-
pio. Quando nel 1896, a Bruxelles, Jules
Miesse avwia la produzione di auto, & ancora
un convinto sostenitore delle caldaie. E in ef-
fetti tutte le vetture prodotte fino al 1904 si
basano su questa tecnologia armai al tra-
monto, Gradualmente, perd, la Casa inizia a
proporre anche motori a benzina, con un cre-
scente sUCcesso commerciale e con un pro-
gressivo affinamento della meccanica. In
particolare la Miesse si rivela molto proposi-
tiva nello sviluppo dei sisterni di distribuzio-
ne. Le prime vetture con propulsori a scop-
pio adottano moteri a quatiro cilindri, cuw
fanno seguito alcune sei cilindri di scarso
successo e addirittura di otto, che in pratica
restano a una stadio semi-pratitipale. L'asse
partante della Miesse resta tuttawa il moto-
re a quattro cilindri, che con varie modifiche
arriva fino agli anni Venti. Ossia fino al gior
no della sospensione di ogni attivita riguar-
dante le vetture. Miesse abbandona il setto-
re delle auto per dedicarsi ai veicoli indu-
striali,

Una 20-30 hp del 1921, equipaggiata con
un motore a atto cilindrl

Miesse - Miesseut « Milburn - La storia

Mieusset

Milburn

Lione
Francia
1903 - 1925

Fur avendo vissuto una stagione produttiva
abbastanza breve, la Casa francese lascia
tuttavia una traccia sul fronte delle auto di
lussa. La produzione di Mieusset inizia nel
1903, a Lione, e si incardina su una prece-
dente attivita dedicata alle attrezzature an-
tincendio.

L'ingresso nel settore automobilistico awie
ne con la tipica modulazione dell’artigiane,
capace di spaziare tra diversi tipi di vetture &
differenti  tipi di  motorizzazione,
L'organizzazione e la produzione & quella ti-
pica di un"azienda che fin guasi alla fine del-
la sua storia continuerd a fabbricare veicoli
su ordinazicne. La specialita della Mieusset,
comungue, sono le auto robuste, solide, de-
cisamente costose. Quasi tutte montano mo-
tori a quattro cilindri, che con il passare de-
gli anni crescono di potenza fino a raggiun-
gere livelli di poco inferiori agli 80 Cv. Conla
Prima Guerra mondiale 'azienda abbando-
na progressivamente il settore delle auto,
continuande a produrre velcoli Industriali fi-
no al 1925, anne in cui "attivita cessa
definitivamente,

Una Mieusset del 1904 con motore 16-20
hp, allestita con carrozzeria tonneau

Toledo
Stati Uniti
1909 - 1922

Milburn & un'azienda particolarmente inno-
vatriche, che ha anticipato i tempi diguasi un
secolo, specializzandosi — nella preistoria
dell’automobilismo—nella produzione divat-
ture elettriche. Le origini della Milburn risal-
gono addirittura al 1850, quande sotto I'in-
segna di Milburn Wagon Company, a Toledo,
nello stato dell'Ohio, si awia una produzione
di carrozze @ carri da trasporto. Per | primi
passi sul fronte della produzione di auto bi-
sogna arrivare al 1909, guando |'azienda
mette a punto un prototipo di vetturetta con
propulsione elettrica che, con il nome di Ohio
Electric, va in produzione a partire dal 1914,
CON UN Successo commerciale misurabile in
varie migliaia di unita. La produzione di gue-
sto modello arriva fino al 1920, quando vie-
ne sostituito da auto pid grandi, comungue
alimentate elettricamente. Questo salto di-
mensionale si rivela un errore. La propulsio-
ne, abbinata aveicoli pil pesanti, mostra tut-
ti | suoi limiti di potenza e autonomia. La pro-
duzione di auto si interrompe nel 1922 e
quattra anni dopo anche quella di veicoli in-
dustriali a motore,

Una vetturetta Milburn perfettamente
conservata, a propulsione elettrica




Mildé

Levallois-Perret
Francia
1900 - 1910

La sua stagione costruttiva & stata brevissi-
ma, & finita sfiorando appena la scala di-
mensionale della produzione di serie. Eppu-
re la Mildé merita un’attenzione tutta parti-
colare per aver anticipato, assieme a pochi
altri, i moderni motori ibridi. La vicenda di
questa Casa francese, fondata alla fine del-
I"Ottocento a Levallois Perret, si identifica
con I'iniziativa di Charles Mildé. Corwinto so-
stenitore della propulsione elettnca, proget-
ta i primi veicoli nei termini strutturali diuna
carrozzella dalle modeste prestazioni: 12
chilometri orari con un'autonomia di circa
50 chilormetri. La prima vettura vera e pro-
pria arriva nel 1900, sempre elettrica, sem-
pre modesta nelle performance, || progetto
del 1904 di una vettura alimentata con un
normale motore a scoppio apre |a strada a
una sorta di ibrido ante-litheram, ciod a una
vettura che utilizza il motore elettrico per far
girara e rugte € il motore a scoppie per pro-
durre enengia elettrica. La costruzione di au-
to impostate su questo schema e commer:
cializzate con il marchic Mildé-Gaillardet
(dal nome dell'ingegnere che collabora al
progetto), arriva fino al 1910. Dopodiché
I'azienda si dedica ai veicoli industriali per
chiudere definitivamente nel 1914,

Una piccola tre ruote Mildé elettrica del
1900 custodita al museo di Rochetaillée

=
-
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' Miles EV

Santa Monica
Statt Uniti
2004

Miles Electric Vehicles & stata fondata nel
2004 dall'imprenditore e attivista america-
no Miles Rubin, un womo impegnato fin da.
gli anni Settanta in strenue battaglie sul fron-
te ambientale ed energetico. Nasce nel ter-
zo millennio, all'insegna delle nuove tecno-
logie, con il dichiarate intento di lasciarsi al-
le spalle I'esperienza controversa del moto.
re a scoppio. Tutte le vetture prodotte da Mi.
les sono infatti spinte da un motore a pro-
pulsione elettrica.

Tutta la produzicne della Miles si swolge nel-
la regione cinesa del Tianjin,un'area dove in
anni recenti si & sviluppata una certa cultu-
ra tecnologica nelle sviluppo delle batterie e
dei moteri elettrici. La distribuzione delle
vetture & invece concentrata sul mercato
americano & in particolare rivolta a una lun-
ga sere di ent governativi e universita (dalla
Masa alla Yale University, dalla Us Nawy al
Queens College) in cui si specchia la nuova
sensibilita ecologica del mercato a stelle e
strisce.

www.milesev.com

La gamma di vetture elettriche della Miles
Electric Wehicles, con sede negli Stati Uniti
e stabilimenti in Cina

Minerva

Anversa

Belgio
1903 - 1938

Il marchio Minerva si collega pringipalmen-
te per gli autoblindo costruiti durante la
PrirmaGuerramondiale, Ma Minerva, fondata
mel 1903 ad Arversa dall"olandese Sylvain de
Jong, 51 fa conoscere anche per le auto civi-
li. Un prototipo sviluppato nel 1900 & i1 pun-
to di partenza della societa e la base per la
prima produzione di serie. 5i tratta di vettu-
re leggere, non particolarmente evolute. 1|
salto di qualita awviene nel 1905, quanda vie-
ne sviluppata una vettura con un motore bi-
blocco da 22 hp. La successiva adazione del-
la trasmissione a cardanog, lo sviluppo di
un'attivitd sportiva e la scelta deal sistema di
distribuzione a fodero, consentono a Miner
va di scalare il mercate. Con I"arrivo della
guerra, la Casa si dedica agli autoblindo, per
tornare negli anni Venti alle auto. Ma i risul-
tati economici, a fronte di una migliore qua-
litéa delle vetture, non sano buoni, Mon basta
nemmeno l'intervento, nel '28, del finanzie-
re Francis Pickett, che, con la morte del fon.
datore assume il controlle dell’azienda. Mel
'35 Minerva viene assorbita da Imperia e nel
38 il marchio fa la sua ultima apparizicne,

Una Minerva del 1931, in versione berlina,
esposta durante un concorso d'auto d'epoca
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Oxford, Inghilterra 2000

La Maorth Lane di East Preston, West Sussex,
Old England, & un indirizzo mitico per chi cre-
de che la Mini nen sia unauto, ma anche
un'idea, anzi un'ideclogia della modernita a
quattre ruote. E l'indirizzo della John Cooper
Works, LI elaborano la Mini “estrema”: quella
siglata Cooper JCW, guella che aggredisce la
strada e la domina. Ebbene, anche in questo
venerato tempio autormobilistico, nulla & cam-
biato ma tutte & cambiato. La “nueova” Cooper
& conforme spiritualmente alla “vecchia®, alla
gloriosa vetturetta che conquista tre volte ne-
gli anni Sessanta il rally di Montecarlo. La so-
rellina meno dotata, erede della creatura di
Alec Issigonis, riappare sulle scene stradali del
manda guale legittima sua figlia, al tempo coi
tempi. Una naturale evoluzione generazionale
im cui si tramandano gli stilemi classici e tipici
della Mini, i suoi profili morbidi, coi grandi pro-
iettarn tondi che occhieggiano verso 'esterno,
ammogliati all’aumento delle prestazioni di-
namiche e alla maggiore richiesta di sicurezza,
Dall'originale all'originale, dicono con l'ongo-
glio di chi ha compiuto un'impresa gli uomini
della Braw - la casa madre |8 rileva nel 2000
dalla Rover - presentando I'8 settembre del
2001 la "nuova™ Mini resuscitata predigiosa
mente dai loro tecmicl, ingegneri ¢ designer ba.
varesi. La nostalgia talvolta impicea i sogni e
imvece guel giorno si capisce che la nostalgia
seonfina nella realtd; quarantadue anni dopo
I'esordio clamoroso, la new Mini si presenta
pit grande, pid bella, pid veloce, pid potente,
pil robusta. Chi terneva che fosse anche pid te-
desca si deve ricredere: o & nella sostanza
meccanica, nelle nuove tecnologie, nella pro-
gettazione maniacalmente accurata. Ma cerca
di conservare linee e carattere della vettura che
seduce il mondo ai termpi dei Beatles e dei Ral-
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ling Stones, quandao
Rimgo Starr guida la
Mini e Mick Jagger la
Cooper. Siimpone nel
nosiro UNiversa com-
petitivo con la sua di-
stinzione, come og-
getto d'eccellenza. Annuncia la Londra di Car-
naby street, 007, i sottomarini gialli, Satisfac-
tion. S'impone ancora oggl per analoghe ra-
gioni, salvo che adesso la possiamo immagi-
nare parcheggiata a Motting Hill. Non a casa:
sappiamo infatti che & protagonista di un cla-
maroso fenomenc di tendenza. | fan della Mini
le perdanano una minore eccentricitd, rispetto
all"originale, con quelle sue ruote muscolose.
Perd, il resto assomiglia ancora irresistibil-
mente alla sua antenata, & persing la guida, ne
radel i pid spinti, & rimasta altrettanto nervo-
sa{rma il cambio & di sublime perfezione ei fre-
ni sano farrmidabili, come |a tenuta di strada).

Una Mini Cooper 5
cabrio, simbolo

del nuovo corso
della piceola

di Oxford dopo
I'acquisizione

del marchio da parte
della Brw

LEMBLEMA DELLA GRAN BRETAGMA
Ungran bel giocattolo per tutte le latitudini: de-
sign made in Baviera, il 95 per cento dei pezzi
nuowvi assemblati da trecento robot giappone-
51, motori concepiti da tedeschi e fabbricati da
francesi (Peugeot). E ciononostante, la Mini del
ventunesima secolo resta pid britannica di un
afternoon tea, Emblematica come la regina
d'Imghilterra: costosa, totalmente inutile ma
talmente indispensabile.

La memoria delle cose & infatti I'optional basic
ben retribuito di guesta automobile. Significa
fedelta (costosa assai) a un concetto di mac:
china pratica, elegante, seducente, straordina-
riamente modulata nelle sue infinite versiani, |
tecnici della Brmw ne immaginano addirittura
375, e le combinazioni - tra cromatiche ed op-

tionals degli allestimenti - sono pill di 15mila,
Se poi vogliamo pensare che il tetto della Mini
si pud personalizzare con qualsiasi tipe di for
to, anche sul sito internet, allora siamo vicini
all'infinito, ed & guesto uno “sballo™ per chi
ama dire "non ¢'& in giro una Mini uguale alla
mia”. Senza trascurare il dettaglio non secon-
daric che identifica I'auto e la rende unica, 05-
sia quello di avere il tetto di serie con un colo-
ri diverso dal resto della carrozzeria, Ed & su
queste sofisticate leve persuasive che il mar-
keting Brow spara tutte le sue cartucce, dando
per scontati elementi di matrice proprietaria
come affidabilita, tecnologie avanzate (su due
livelli: sicurezza e sostenibility ambientale),
rinnovamento, raffinatezza, all'insegna del
principio; pachi ritacehi fuori, grandi novita
dentro. Lasciare ciod intatta |'impressione vi.
siva che il trapasso genera;.:iunale non avviense



2 scapito dell'estetica, e che non '@ tradi-
mento, salvo quello essenziale di aumentare lo
spazio interno e I'ingombro esterno.

UN SUCCESS50 TRAVOLGENTE

La Mini rilanciata dalla Brmw nel 2001 supera
quella disegnata da Issigenis { lunga 3,06
metri} di oltre mezzo metro, nell’aggiorna
mento del 2006 arriva a 3,69 metri (larga
1,68 @ alta 1,40).

Al terzo stabilimento di Oxford, quello del-
I'assemblaggio finale, & esposta la Mini nu-
mera ung, la prima mai prodotta; esce dalla
fabbrica il 25 maggio del 1959 ed & concepi-
ta nella Londra approdo di pellegrinaggi del-
I"anima e del corpo. La Mini made in Bmw &
invece palesermenta il frutta della glabalizza-
Zione, dermercati apertic anni bazar incui so-
lo pochissime icone economiche, sociali, po-
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litiche e culturali sono riuscite a sopravvive:
re dai leggendari anni Sessanta. Peter Sellers
al volante della Mini & un'immagine coeran:
te e cult, come oggl Madonna e Sting che can-
fessang di adorarne la riedizione “biemvua-
ta". Le vecchie e le nuove sono sempre car-
rozzate libertd, la Mini faustianamente con-
tinua ad esistere, cosl pure le sue forme con-
turbanti, mai anacronistiche,

Mello stabilimento di Ouford, riammodernato
con profusione di mezzi (230 milieni di sterli-
ne salo per consentire il vare del primo model-
le nuovo), seno sfornate dal settembre del
2001 al 24 maggio del 2009 - giorno che se-
gna il mezzo secolo di vita della Mini - pid di un
milione ¢ 600mila vetture (153mila delle qua-
li vendute in [talia). Dietro quasto exploit si ce-
la lNettimo rapporte coi sindacati locali e una
passione autentica, quella di Bernd Fischet-
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Il design
Originale Crossover

Il fascing discreto della Mimi

& racchiuso anche nella varietd infinita
delle sue versicni. Forse |a pil
sorprendente & la Crossover,

che ha nella cifra 4 la chiave della sua
ariginalita. E infatti lunga 4 metri,

ha quattre ruote motrici, quattro sedili
separati, quattro porte (a dire il verg,
bisogna aggiungera quealla posteriore
che 51 apre [ateralmente).

Il tatte, scorrevole, & apribile quasi
completamente & pud montare sistermni
di trasporta per sci, snowboard,
biciclette & box portabagagli di varie
dimension (roof rail system).

Il design ¢ in lunzione della versatilita
& della modulanta, le novita stilistiche
sono conceéntrate all'interno: il Mini
center globe lo strumento tondo
centrale & & progzigns laser, consente
cioe |a lettura delle infarmazion

a tutti, sia a chi guida che agli altri
passeggeri. Cosi come interessante

& giudicare |'impatto della Mini E,
quella elettrica da 204 Cv

che vanta un‘accelerazione

da 0 a 100 erari in 8,5 secondi.

Per ora & solo una due posti, giacché
lo spazio dei passeggeri posterior

& occupato dalle batterie.

Con il Wallbosx, un dispositivo che fa
parte dell’equipaggiamento, si riduce
il tempo di ricarica a due ore & mezzo,
per un’autonomia di 200 chilometri,

srieder, capo della Bmw sino al 1999, fanatico
della Mini g, incredibilmente, anche nipote di
sir Alec Issigonis, il progettista di mezzo seco-
lo fa, Sembra una imverosimile trovata da ro-
manzo, eppure & storia vera, La magica coin:
cidenza incide sul clamoross SUCCESSD ComMm-
merciale, produttive, comunicative? E praba.
bile. AgEIUNge comungue un sapore di miste-
re e leggenda al mito. || successo cosi travol.
gente spiazza persing all'inizio gli stessi ocu-
lati finanziatori della Elal.riera, costretti a rive-
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dere ogni mese le strepitose proiezioni di ven

dita e ad allargare il mercato (la Mini & diffusa
in 85 Paesi nel mondo) e 2d analizzare |a clien-
tela variegata e trasversale sotto il profilo so-
ciologico: «E una macchina che non ha mai aw-
to una classe di riferimenton spiega Mike Coo-
per, figlo di John, erede dell’azienda corsaiola
e distributore di kit che, a buon prezzo (a par-
tire da 300mila euro) incrementano potenze e
prestazioni di base, « rimasta tuttavia alla mo-
da, perché stimola l'individualismo e ti distin-
guen. Difathi I'afout commerciale sta proprio
nel numero incredibile di versioni, nei modelli
cabriolet, in guelli Clubman {(derivati dalla
Traveller degli anni Sessanta), nel non accon-
tentarsi mai evarare financo un modello a pro-
pulsione elettrica, battezzata in pubblico al sa.
lone di Los Angeles, il 19 novembre del 2008,

LAMIMA MINI

La Mini rivitalizzata esalta una grande nic-
chia di mercato dell’automobile, un settore
di questi tempi grami assai volatile: il suo bo-
om trascina gli altri costruttori d'auto a imi-
tarla, a sfruttare le strizzatine d'occhio rétro
@ persing una certa “femminizzazione dei
valori della societd contemporanea (dolcez-
za, modestia, semplicita) spinge | consuma-
tori al recupero di abitudin virtuose, per cui
pretendono sempre di pid aute mand ingui-
nanti & ingombranti, chic e assai pratiche. La
Mini viaggia su queste sintonie, E aggrega
fan. Cosi resistono, persistono e insistono i
fan club. Mike Cooper, per esempio, presie-

Mini « La storia

de nella sola Inghilterra ben trenta circoli de-
dicati alla vetturetta “estrema”, di cui & il cu-
stade storico. Se poi ci riferiamo ai club del-
le Mini meno dopate di cavalli, da quelle sto-
riche alle One - la versione basica - ne esisto-
no centinaia sparsi in tutto il mondo, 36 -
conosciuti ufficialmente in Italia. | fan
sostengono che la Mini haun'anima. Una sua
carica spirituale. @ una vettura zen e chi la
guida si sente il samurai della strada. L"ani-
ma Mini si trasfonde
anche nelle catene ci
montaggio. Che
spettacolo, vedere
nei tre stabilimenti
di Oxford come & or:
chestrato il processo
praduttive, ol robot
ad assemblare le Mi-
ni; esse procedona
una dietro I'altra in
fila indiana e via via
assumono | colori
defimitivi, mai una lo
2 ha eguale a gquella

che la precede o la segue (il giallo & il bianco
sonoc i colori pi0 richiesti dagli italiani), cosi
che non sembra di stare a una catena di mon-
taggio tradizionale ma a un qualcosa di mol-
to pop. Quest'atmosfera produttiva & I"altro
grande segreto di guella che Paul Skilleter
definisce auna delle vetture pil divertenti,
maneggevoli, sensibili e semplicemente me
ravigliose mai costruiter. Mei modelli di pri-
ma & in quelli di oggi resta eguale l'indole dal-
la Mini, sebbene di molto siano cambiate nel
corso del termpo, vuoi perché le rigorose re-
golamentazioni in fatto di sicurezza esigono
soluzioni tecniche precise, vuoi perché le mo-
difiche tecnologiche sono parte integrante
del progresso.

Lanciata con una campagna promozionale
abiliszsima e un marketing astuto, la replica
chic e sportiva della piccola Merris entra im-
mediatamente nel miring dei cosiddetti
pastmaodern trendsetters, coloro che fanno
tendenza. E questo, grazie alla strategia te:
desca che trasforma la scatoletta di |ssigo-
nis in una macchina élitaria.

Il *caso Mini" diventa materia di studio nelle
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IL PERSONAGGIO
Alec Issigonis

itw, parole dell’inventore della Mini,
al secolo Alexander Arnold
Constantine [ssigonis, pid noto
come Alec Issiponis (nella foto),
nato a Smirne soto I'Impero
Ottomance nel 1906 da padre
cittadino britannico di origine greca
e madre di radici tedesche.

Entra nel mondo dell’'avtomobile
dopo le esperienze accumulate

a riparare | continui guasti meccanic
della sua prima auto, una Singer carrozzata Weymann. Dal padre eredita I'interesse
per la meccanica ¢ la tecnica pura, occupandosi di locomotive e macchine a vapore.
Inizia a lavorare nel 1928 per una piccola azienda meccanica, passa poco dopo

alla Humber di Coventry per approdare, nel 1936, alla Morris Garages.

E qui che comincia nel 1944 a lavorare sul progetto di un’auto di piccola cilindrata.
F la Minor - presentata nel 1948 - ma la Morris finisce inglobata nell’Austin Motor
Company e Issigonis deve passare a un'altra azienda, la Alvis, dove rimane

sino al 1955, La crisi di Suez ¢ il vertiginoso aumento dei prezzi del petrolio,

con conseguente razionamento della benzina, induce I Auvstin a progettare un’auto
decisamente economica. Issigonis ha in mente una vettura, piccola fuori ma grande
alllinterno. Grazie all'innovativa e compata meccanica “tutto avanti®, nonché

al motore trasversale, nasce la Mini, con guattro posti “veri”, e una linea
rivaluzionaria. Issigonis viene anche per questo nominate Sir e muore nel 1988,

1. La Mini E, a trazione completamente
alettrica

2. La Mini Coupé presentata al salone
dell’aute di Francoforte del 2009

business schools. || colpo di genio della Bmw
& quello di posizionare fin dal primo istante
la nuova Mini nella gamma premiurm, di fa-
scia alta, mentre I"antenata & piuttosto po-
polare: ispirandosi all'universo del lusso, co-
me spiega Kay Segler, vicepresidente della
Mini: eAbbiamo ereato un nuovo segmento di
mercato: quello della utilitaria che costa pid
di 20mila eurow. Questa politica selettiva at-
tira clienti, non li allentana. Tant'é che nes-
sung, nemmeng alla Bmw, al momento del
lancio, immagina un successo tale da co-
stringere a rivedere i piani commerciali e pro.
duttivi, raddoppiandoli. || prezzo elevato va-
lorizza il prodotte ma pure il chiente. Per of-
tenare il suo scopo, la Brnw mette in piedi
una squadra specializzata che lavora innan-
zitutto sul design, il punto forte della vettu.
ra. Gert Hildebrandt, ex-chief designer del
brand Mini emigrato alla Volkswagen, dice

che i loro studi mostrano quanto incida que-
sto aspetto sulle scelte degli acquirenti: I"80
per cento di essi sono sedotti prima di tutto
dal look della Mini: «Moi avevamo comincia-
to a chiederci perché il concetto d'origine
piaceva, poi I'abbiamo modermizzato ten-
tando di restargli fedeles.

| suoi designer analizzano le proporzioni del-
Ia prima Mini, studiano fin nei minimi parti-
celariil comportamento su strada della mac.
china (una manegevolezza che da al condu-
cente I'impressione di guidare un go kart) g,
ovviarmente, si occupano anche delle swe for-
me, dei fari ratondi, della calandra esagona-
le, del lungo tetto, delle luci posteriori verti-
cali. La sfida & combinare tutti guesti con-
notati che caratterizzano la Mini di prima mi-
gliorandone il comfort, la qualita e le finitu-
re. Utilizzando il meglio a disposizione della
tecnologia automobilistica, il relookage,
Un'operazione che porta al paradosso diren-
dere la nuova Mini molto pid riuscita del me-
dello storico. Gli ingegneri devono affrontare
aleuni problemi: il principale, ingrandirla per
poter sistemare un nuove matore, mMa senza

cambiare le proporzioni del modello origina-
le, e, per di pil, accentuandone la dinamici-
ta. Laltro elemento di successo & quello di
offrire una Mini “personalizzata”, e questo &
in varita un'eredita di sir Alec: la Mini & forse
la vettura pid particolarizzata del suo tempo
e la varietd delle versioni & una delle chiavi
del concetto d'origine e una delle ragioni del
sug successo. Oggi il cliente stabilisce la sua
configurazione dal concessionario che invia
le richieste dell’acquirente a Oxford dove la
Mini viene allestita su misura, in una fabbri-
ca che opera senza stock. Per rendere tale
metodo mon soltanto operativo ma anche re-
munerativo, & necessario dare fondo ad
un’inventiva molto particolars, operando sul-
le catene di mentaggio. Gli ingegneri per
esermpio methono a punto un sofisticato pro-
gramma che rappresenta su degli schermi
ciascuna vettura coi suoi colori & i suoi op-
tional, via via che procede lungo la linea del-
la catena di montaggio. Gli innumerevoli
componenti sana smistati in anticipo nelle
varie postazione di lavoro del percerso, si-
stemati dentro un contenitore di plastica.



118 L’ Automobile

Mini

Questo consente agli
operai di guadagna-
re tempo prezioso.
L'organizzazione

complessa & ultra.
flessibile della lavo-

1. Gli allestimenti

¢ le personalizzazioni
della Mini

sono innumereveli

2. Un'originale show
car Con yasca

a idromassaggio

Mini = La storia

razione permette al-  Incorporata

la Bmw di incentiva:

re & mobilitare | dipendenti della fabbrica di
Ofard su obiettivi che prevedono il migliora-
mento della redditivith della Mini, grazie alle
personalizzazioni, nan importa quanto co-
stose: i clienti Mini se lo possono permetie.
re, appartengone generalmente a ceti agiati.
Mel 60 per cento dei casi I'acquirente & don-
na, mentre I'etd media & di 42 anni.

LA QUESTIONE MARKETING

Per attirare |'attenzione di questa clientela be.
nestante, occorre una comunicazione sfalsata
e raffinata. Per la Mini cabrio 2002, in Italia vie-
ne coniato lo slogan il modo pil veloce per
asciugarsi i capelli”. Anche in questo campao,
la marca si innova dando prova di originalita,
scatenando laguerriglia marketing. A Mew York
piazzano una Mini sul tetto di una grossa 4x4
che circola per Manhattan. Molto gettonato
I'abbinamento con gli Apple Expo, i saleni or-
ganizzati dal creatore dell'iPod: «Moi proce
diamo e ci sviluppiama nello shesso universon
spiagano alla Mini, al’'universo dei prodotti di
design, relativamente cari e che incarmans und
stile di vitan, Mon & importante vendere delle
wetture, quanto restare presenti negli ambien-
ti trendy e in quelli della eultura e dello spetta-
colo. Quel chesidicelacontestualizzazionz del
mite. Un mito che nel corso degli anni si im-
borghesisce, smarrendo la sua forte carica di
stravaganza. L'unico sacrificio. Che non scalfi-
sce affatto la travolgente avanzata del mondo
nuova. Sintende, il minimonda.

Leamarde Coen

WWW.mini.com

Petuelring 120, 80809 Monaco
Germania

e e, =
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Produzione Dal 2000
Carrozzeria Berlina

L'erede della prestigiosa tradizione Mini
viene presentata nel 2000 in vari saloni
dell’auto, tra cui quello di Parigi, ed entra
in commercio 'anno successivo, 11 design,
portato avanti prima da Frank Stephenson
quindi finalizzate da Gert Volker
Hildebrand, ricalca quasi fedelmente
quello della illustre progenitrice. All’inizio
viene proposta con un motore 1.6 sedici
valvole ad iniezione elettronica sia
aspirato che sovralimentato con
compressore volumetrico, a seconda che
va ad equipaggiare la versione One da 90
Cv, quella Cooper da 115 Cv, o la pi
potente Cooper 5 da ben 163 Cv. Nel
2002 arriva anche una motorizzazione
diesel: & il quattro cilindri 1.4 da 75 Cw.,
La seconda serie debutta nel 2004, e porta
in dote un generale miglioramento nelle
prestazioni, in particolare della Cooper §
con kit “estremo” John Cooper Works,

1. Il design del nuowe medello ripropone
cangni e proporzioni della Mini classica
2. Nel dettaglio, il tubo di scarico SCHEDA TECNICA
e |la griglia posteriore DIMENSIONI
. Lunghezza.............cccceveee.. m 3,630
Larghezza.................cc.cc... m 1,690
Altexzza..........ccoonimeenmsiannsness M 1,410
FOCUS
= u PESD . s 1.040 kg
L'ultima serie
_ — MOTORE
Alimentazione ........cccccc...... benzina
Arriva nel 2008 e, come logico, Cilindrata.........oooeecviniein. 1598 ¢
non presenta stravolgimenti estetici. ClllndH . .. e 4
Solo qualche piccolo ritocco Potenza .......connnnenn, 90 Cv
e dimensoni di poco aumentaie, TRAZIONE oo aMtETIOrE
Le novitd sono negli interni e sotto
il cofano, dove ¢’ un nuoveo 1.6 - CAMBIO ... 5 marce
quattro cilindri benzina da 120 Cv FREMI
{Cooper) e 175 Cv (Cooper S) LE VERSIONI Anteriore ..........cocovevennnennn. 3 disco
I'E'ﬂ|l.€.-'.<'lll?l con Iﬂ Pﬁﬁ_ PI:!' E‘r_ln['[:l' MDE‘E”D Prﬂduzinnﬂ PﬂSlEI‘iﬂFE Ern s aTaasissaEtl dlSﬂ-ﬂ
level l‘-’ﬁf- viene invece STc'rE; One, Cooper, Cooper § . 2001 - 2004 VELOCITA MASSIMA...... 185 km/h
un 1.4 da 95 Cv mentre la [} monta Mini D 2002 - 2004
un 1.6 da 110 Cv a gasolio. Restyling 2004 - 2006 PREZZO.......0crvssornn EUFD 14,550
Seconda Serie dal 2006
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Produzione Dal 2004
Carrozzeria Cabriolet

La versione convertibile della Mini viene
presentara al salone dell’auro di Ginevra
del 2004, per arrivare in commercio come
model year 2005 nelle variant One,
Cooper ¢ Cooper 5. Derivara
MECCANICAMEnte in fUIto € per tutto

dalla berlina & equipaggiata con una
capote in tela multistrato che si apre
automaticamente (anche in maniera
parziale, 2 mé di parasole), comandara
da un sistema elettro-pneumatico.

I passeggeri posteriori beneficiano

di due piccoli finestrini di cortesia,

che si ritraggono anch’essi nella
carrozzeria mentre il tetto viene ripiegato
nel vano bagagli. 1l vetro posteriore,
nonostante & parte integrante

della capote, usufruisce di un meccanismo
di sbrinamento. Per quanto riguarda

i morori, utilizza la sressa gamma

a disposizione per la berlina.

FOCUS 2
La nuova generazione

La versione pit recente di Mini
cabrio & quella che arriva

in commercio nel 2009, con piccoli
ritocchi qua e la, sopratutio

al frontale, reso pid aggressivo
rispetto al passato. Una chicea

che contraddistingue questi nuovi
modelli & senza dubbio 1" Always-
open-timer, vezzrosa dotazione

di serie che segnala quanto tempo
si erascorre guidando con la capote
C(Tm]'!ll:l'ﬂml:ntl'_' ﬂ.]'H.'I'tﬂ..

1. La Mini cabriolet

2. La capote & azionata da un comando
elettrico che la ripone nel bagagliaio,

e come da tradizione & rigorosamente in tela

LE VERSIONI

Maodello Produzione
I Serie 2004 - 2008
Restyling dal 2009

SCHEDA TECNICA - COOPER

DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccovmemrnnnnne 11 3,640
Larghezza..........coceennvenneenee 11 1,680
Altezza.........cccceeeveceecannne. M 1,820

PESD s esessasssnississesssin 1165 KE
MOTORE

Alimentazione ...........oooeee... BEAZiNA
Cilindrata.....c...ooooeeeeeeennn. 1588 cc
e | 1L [ O S |
Pobanza..........ccccoeecemmeeneennenes 116 G
TRAZIONE ........................ anteriore
GAMBIG: - 5 marce
FREMI

Anteriore ..., @ disco
POStErione ........cumemeniinns adisco

VELOCITA MASSIMA...... 193 km/h
PREZZO0....................... Eltre 21,900




Mini Clubman

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Station wagon

Arriva nel novembre del 2007 la terza
veriante di carrozzeria della Mini: si tratta
della versione familiare, a cui viene
conferito il tradizionale appellativo di
Clubman. Progettata ¢ realizzata sul
pianale della berlina, questa versione &
lunga 20 centimentri in pii rispetto a
quest’ultima, soprattutto per I'incremento
del passo di 80 millimetri. Per I'occasione
vengono riprese aleune soluzioni tecniche
proposte sulla Clubman originale degli
anni Sessanta-Settanta, come le due porte
posteriori del bagagliaio apribili ad
armadio. Ed in pilt una aggiuntiva di
piceole dimensioni sulla fiancara destra
apribile nel senso di marcia, per rendere
piti facile 'aceesso ai passeggeri che si
accomodano sui sedili posteriori. Nessuna
novitd sul versante motori, che rimangono
gli seessi della berlina e ne seguono le
varie evoluzioni di cilindrata e potenza,

FOCUS
Il nome Clubman

L'uso del nome Clubman

per la Mini formarto van & in linea
con |'beritage della vettura inglese.
Si trarta dell’appellativo conferito
originariamente ad un restyling
che risale al 1970 di un modello
particolarmente squadrato.

In realtd le mini classiche

in versione giardinetra vengono
chiamate Traveller 0 Countryman,
ma la Bmw non compra i diriri
per utilizzare questi nomi.

|
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1. La Mini Clubman del 2007, in versione One
2. | colori degli interni riprendono

quelli della carrozzeria

3. Le due porte posterior

si aprono ad armadio, come da tradizione

SCHEDA TECNICA - D
DIMEMNSIONI
Lunphezza.........cmmmmmmmnnnns m 3,950
LarghBzza........cecnsmmaeervnnrens m 1,680
AeZZA.....cconeeenirerressmsanseree 1 1,530
PESOD......occommsmninminnnsensvis Lid 2 KE
MOTORE

AlIMeENtAZIONE ..ccvvvvvvvneenannns gasolio
Cilindrata.......ccoennnenmmnnnion, 1900 £
] [T T [ O -
PotenzZa . ..ccomrssmssnnnnsnnnss 1 W
TRAZIONE ..........coconnnnnenno. @0kEFIOFE
CAMEID .........cccceninniinnenenn, © MIATCE
FRENI

Anteriore......ccccceeeiiinicenee... 8 disco
Posteriors ... @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 193 km/h
PREZZO..........cconemeneee Euro 23.050
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Mirabilis
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Torino
Italia
1906 - 1907

La marca Mirabilis appartiene alla preisto-
ria dell'automobilismao italiano. Promet:
tente, ma incapace di agganciarsi al treno
del progresso meccanico, Mirabilis resta
legata alla produzicne di una piccola serie
di vetturette destinate alla rapida gbsole-
scenza. La fondazione dell’azienda risale
al 190& per iniziativa di Giuseppe De Ma:
ria. Le prime auto messe in produzione so-
no veicaoli a tre ructe e a un solo posto, con
un motore di costruzione belga di 3,5
cavalli. Questa proposta, certamente non
all'altezza di quanto gia allora disponibile
sul mercato, viene leggermente miglicrata
nel corso dell'anno successivo. Le auto di-
ventano a quattro ruote, | posti salgono a
due & anche i motori vengono potenziati,
arrivands fino a 5 cavalli. Nonostante cid,
la diffusione delle Mirabilis resta un feno-
meno assolutamente locale, di scarsa con-
sistenza, incapace di sostenere I'urto del-
la concorrenza. Mel 1907 la produziane si
interrompe definitivamente,

‘ Mirahbilis = Mitchell - La storia

Mitchell

Racine
Stati Uniti
1903 - 1923

MNonostante la complessita delle sue vicende
societarie, la Mitchell & una Casa che dispiega
nella sua produzione ventennale tutto il per
corso evolutiva dei motori a scoppio, di cui &
senza dubbio un'ottima interprete. Come co-
struttrice di auto nasce nel 1903, distaccan-
dosi da una storica azienda specializzata nel-
la produzione di carri, la Mitchell & Lewis Co.
fondata a Racine attorno al 1830.

La vettura del debutto & una biposto leggera
con motore bicilindrico raffreddato ad aria.
Mel corso dei sei anni successivi, la gamma
viene progressivamente allargata con l'intro-
duzione di veicoli dotati di raffreddamento ad
acqua e ¢on motor a quattro cilindri che si
spingonofine a 35 cavalli di potenza. Nel 1910
la Mitchell torna tuttavia nell'alves della Casa
madre assumendo la denominazions di Mit-
chell-Lewis Motor Co. Le produzioni che se-
guono song prababilmente le pid fortunate
nella storia di questa Casa, che matte sul mer:
cato anche una sei cilindri da 50 cavalli. Tre
anni dopo, in seno al medesimo gruppo indu-
striale, nasce un'altra unita dedicata alle auto
con tanto di marchio proprio. Si tratta della
L.PC., dalle iniziali dei tre soci fondatori. Le
due linee restano indipendenti fino al 1916,
quando vengono riunite nella Mitchell Mator

Co. In quegli stessi anni la Mitchell awia an-
che una frenetica attivitd sportiva, sebbene li-
mitata a competizioni nazionali, Un'altra svol-
ta progettuale arriva nel 1913, quandeo la di-
rezigne viene assunta da René Petard, socio
della L.BPC., portatore di una visione che tradi-
sce la sua estrazione eurapea, francese in par-
ticolare. Risalgono a quel periodo una serie di
modelli da 40, 50 o 60 Cv con motari a sei ci-
lindri e raffreddamento ad acqua. La presen-
tazione, nel 1916, di una vettura equipaggia-
ta con motore a otto cilindri costituisce un al-
tro punto di svolta, probabilmente 'ultimo. A
partire da guel momento la Mitchell decide di
indirizzarsi verso modelli pid commerciali ma
tutti gli sforzi non danno | risultati sperati,
Meppure guelle del 1920, che si concretizza
nell'introduzione di un nuavo radiatore incli-
nato che ha il solo effetto di ingquinare le linee
estefiche con cui la Casa & divenuta farmosa.
Tre anni pid tardi, con la sigla F-50, arriva sul
mercato ['ultima vettura a marchio Mitchell,
Mello stesso anno gl impianti produttivi di Ra-
cine vengano rilevati dalla concorrente Nash,

1. Una vettura Mitchell del 1911 con motore
da & cilindri

2. Una Mitchell readster del 1903

3. Una Mitchell del 1914 in versione touring
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Mitsubishi

Tokyo, Giappone 1917
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1. Il disegno della cltycar elettrica Mitsubishi
2. La MIEV, veicolo elettrico Mitsubishi,
accanto all'ultima serie della Colt

La nascita della Mitsubishi 51 pud dividers in
tre mementi, ognune impertante. Oggi, in-
fatti, la Mitsubishi Motors Corporation & la
guarta azienda automobilistica del Giappo-
ne & risponde alla holding finanziaria Keiret-
su. La prima auto marcata Mitsubishi Ship
Building and Engineering Company & la A
{ispirata alla Fiat Zero) del 1917, costruitain
22 esemplari nell’arce dei 5 anni di produ-
zione. Le origini pid remote perd risalgono al
1870, guando Yataro Iwasaki fonda ad Osa-
ka la Tsukurmo Sghokai shipping, un'impresa
di trasparti con tre vascelll a vapore prasi a
noleggio. Grazie all'acquisto e la fondaziane
di altre societd nei settori bancario, com-
merciale, immobiliare dell'industria estratti-

va e della costruzione navale, I'impresa & cre-
sciuta negli anni a seguire fino a divenire un
gruppo di rilievo internazionale,

La carriera di costruttore autamobilistica, tut-
tavia, per Mitsubishi subisce ben prasto un'in-
terruzione quando, nel 1921, cessa la produ-
zione della Model A e la Casa decide di dedi-
carsi esclusivamente ai veicoli industriali, atti-
vitd che prosegue fino al 1959, Sempre nel
1921 la Mitsubishi Electric si scorpora dal set-
tore di preduziong per moton navall, @ diventa
con gli anni un'azienda grande e profittevale,
tanto che attualmente & presente in oltre 120
paesi con stabilimenti di produzione, centri di
sviluppo & ricerca e societa di distribuzione.
Megli anni Trenta la Mitsubishi produce pachi

esemplari della PX33, una delle prime vetture
a trazione integrale.

Sono gli anni che precedono la Seconda
guerra mondiale e la Mitsubishi Heavy Indu-
stries converte la produzione industriale a
scopi bellici. Sua, ad esempio, il caccia Zero,
protagonista di molte battaglie agree, ma an-
che plurimotori da ricognizione e bombarda.
mento. Il coinvolgimento nella costruzione di
mezzi militari perd le costa molto per | danni
derivanti dalle continue incursioni aeree degli
alleati che provocano la distruzione quasi to-
tale dei suoi stabilimenti.

Le attivitd di Mitsubishi riprendono subito do-
po la guerra con la costruzione di automobili
su licenza. E "accordo pil importante viene
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Mitsubishi

proprio dagli ex nemici, qguando nel 1953 sigla
un contratte per assemblare la Jeep G138, il
mezzo pil diffuso dell’esercito Usa durante il
conflitte. La Jeep con i tre diamanti continua
ad essere costruita fino al 1998, evolvendasi in
madelli successivi, ma sempre strettamente
ispirati alla produzione armericana.

DALLA 500 AL PICK UP

3ideve arrivare al 1959, infine, pervedere|'in-
zio della vera produzione industriale automo-
bilistica di Mitsubishi, quando presenta la sua
500, ispirata alla Fiat 500: anche la 500 giap-
ponese da I'avwio alla motorizzazione di mas-
sa, offrendo una berlina a 4 posh mossadaun
bicilindrico posteriore di circa 500 cc. | mo-
delli si susseguono poi con un ritmo sempre
pil rapido: gia nel 1962 arriva la Minica, quin-
di la Colt, una vera stirpe di modelli Colt, un
nome che Mitsubishi applica a malte genera-
zioni di modelli compatti. Nel 1965 & |a volta
della Colt 800, dotata di una rivoluzionaria
(per "'epoca) carrazzeria a due velumi, mentre
gig I'anno prima si awia la produzione della
pil grande Debonair, iniziando poi il processo
di definitiva espansione con la Galant (che in
realtd si chiama Colt Galant) del 1969, mo-
dello che si propone in versione berlina,
familiare e coupé. Con questo modello
coincide la vera indipendenza di Mitsubishi
Heavy Industries - siamo nel 1970 - che as-
sume cosi il nome di Mitsubishi Motors Car-
poration (MMC). Al tempo stesso la Galant
apre la via dell’esportazione in Usa. Qui viene
raggiunto anche un accorda con Chrysler (che
ne acquisisce il 15 per cento) per la distribu-
zione della Galant con il marchio Dodge. La
produzione mondiale passa a S00mila veicali
nel 1973 & 965mila nel 1978,

Sempre nel 1970 la proeduzione Mitsubishi
conil primo pick up, Forte (L200, Strada e Tri-
tonin altri paesi), apre lavia a un'altra tipolo-
gia di veicoli, destinata a2 non essere pid ab-
bandonata. | ritmi produttivi si fanno sempre
pid incalzanti: nel 1973 arriva infatti la Lancer,
berlina e station wagon. Dal 1975 inizia
I'esportazione verso I'Europa e solo quattro
anni pid tardi le prime vetture approdana in
Italia. Sono del 1977 i modelli, Celeste, Sig-

L’Automobile | Mitsubishi = La storia

ma & Lambda, che portana il marchio a con-
frontarsi con realtd europee e statunitensi, in-
sieme alla Sapporo che monta sospensioni a
4 ruote indipendenti e con maolle elicoidali.

L'ERA DEL PAJERO E DEGLI ACCORD!I
Mel 1980 arriva il primeo diesel, anche con
sovralimentazione, ma l'imizio della vera
espansione coincide col fuoristrada Pajere
del 1981. |l Pajero convince subito per la sua
versatilita e si rivela un vero protagonista dei

nascenti rally-raid, vincendo per 12 volte la
Parigi-Dakar. Verso la fine degli anni Ottanta
la sua politica di espansione porta la Mitsu-
bishi a incrementare la propria presenza in
Usa dove manda in onda la sua prima cam-
pagna pubblicitaria televisiva nazionale, e au-
menta la rete di vendita a 340 concessicnari,

Mel 1989 Mitsubishi raggiunge guota 1,5 mi-
lioni di unita prodatte nel mondo.

Monostante le continue tensioni tra Chrysler
e Mitsubishi, le due aziende decidona di dar



vita a un modello nello stabilimenta dell’lli-
nois, con un accardo paritetice 50450, dovw-
ta anche alla necessita di aggirare la norma-
tiva americana sulle restrizioni per i veicoli di
importazione, fornendo nel contempo una
nuova linea di auto compatte con marchio
Chrysler. 3i costituisce nel mese di ottobre
1985 la Diamond Star Motors (DSM), dal lo-
go con tre diamanti {Mitsubishi) con un pen-
ta star (Chrysler), e l'anno dopo sorge uno sta-
bilimento in gradoe di sfernare 240mila
vetture all"anno. Mella fase iniziale si lavora su
tre piattaforme, derivate dalla Mitsubishi
Eclipse, Eagle Talon e Plymouth Laser,

La Mitsubishi nel 1989 segue nuove rotte: le
vendite si incentrano sul nuovo Pajero,
diventato popolare anche nelle congestionate
metropoli giappaonesi. |l forte incremento di
vendite di Suv e Light Truck negli Stati Uniti
porta Makamura ad aumentare il budget de-
stinato al settore degli Sport Utility: la linga di
veicali a quattro ruate motrici, dal Pajerc Mini
alla manovalume Delica/Space Gear riscucto-
no dungue un notevole successo.

La storia * Mitsubishi

1. La Mitsubishi dell’ex campione di sci

Luc Alphand, nella competizione Baja Espana
2, 1l plck up L200 Warrior

impegnato in fuoristrada

3. La Colt CZC, piccola coupé cabriolet
prodotta da Pininfarina

Mel 1931, Chrysler vende la sua guota di par-
tecipazione azionaria nella Diamond Star Mo-
tars, diminuends | sus share in Mitsubishi Mao-
tors amena del tre per cento fine a quando, nel
1992, decidedi cedere il resto della quota. Dia-
mond Star Metors (DSM) viene guindi ribat-
tezzata Mitsubishi Motor Manufacturing of
Arnerica, Inc. (MMMA) il primo luglio 1995,

Mel 1990 viene introdotto il primo Traction
Control System (TCS), gquindi il nuovo sistema
di trazione integrale, il SuperSelect, poi anco-
ra I'Abs Multi-mode & la trasmissione automa-
tica INVECS. Mell'ottica internazionale, Mitsu-
bishi si accorda con Volvo per rilevare |'ex sta-
bilimento alandese della DAF, facendo nascere
la MedCar, che inizia a predurre [a Carisma dal
1995, Ma gia dal 1990 viene commercializza-
tala supercar 3000 GT, mentre I'anno dopo ar-
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La curiosita
Nel segno e nel nome
dei tre diamanti

Strettarmente legato al logo aziendale,

il norme Mitsubishi significa appunto
“tre diamanti™ e proviene dalla somma
di due parcle giapponesi, mitsu (bre)

& bishi {pietra/diamante). Mel marchic
ogni rombao ha un significato preciso

& rappresenta | valor dell'azienda

dal momento della sua nascita:
responsability comune nei confroati
della societd, integritd e lealtd,
conoscenza ded popoli attraverso

il commarcie. Il marchio & talmente

ben rivuscito che per malti anni

non si awerte la necessith di alcun
cambiarmento nella farma, né nel colore,
rigorosamente rosso, Un'altra versions
vuole spiegare le origini del marchic
con le tre grandi direzioni possibili

in cui essére presanti: ara, berra & mane,
Dagli 2erei alle auto & alla produzions
di mani, infatti, Mitsubishi & sempra
presente fin dalle origini, nel 1870,
Tentando un nuovo approccia, di recente
il designer Boulay e il suo team
trasformano il logo: i tre rombi
assumona un colore arganto anziché
rosso, sono pil grandi e tridimensicnali.

riva la seconda serie del Pajera (Monteroo Sho-
gun su alcuni mercati). Nel 1996 esce il Paje-
ro Sport, derivato dal L200.

La fine degli anni Novanta coincide ¢on un pe-
riado di crisi economica nel sud-est asiatico, e
Mitsubishi subisce perdite ingenti. Si cercano
cosl nuovi sbocchi per Eclipse e Galant in Rus-
sia, Ueraina e Medio Oriente. Nel 2002 Mitsu-
bishi & DaimlerCrysler siglano un accordo di
cooperazione, volto sia alle sinergie industrial
sia allo scambio di know-how tecnico.
Mitsubishi raggiunge poi un accordo con PSA
per la produzione di un Suv (Outlander |1, 4007
Peugeot, C-Crosser Citroen). Nel 2008 arriva
infine in Ialia una nuova generazione Colt, con
una gamma di motorizzazioni nella guale fan-
no la loro comparsa versioni a Gpl,

Mawrizio Caldera

www. mitsubishi-avto.com
33-8 Shiba, Minato-ku
Tokyo, Giappone
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Model A

Mitsubishi = | modelli

FProduzione 1917 - 1921
Carrozzeria Berlina

E la sola auto costruita nello stabilimento
giapponese di Kobe, in 22 esemplari,

tra il 1917 e il 1921, dalla Mitsubishi
Shipbuilding Company, una societd

della Mitsubishi Leiretsu, dal nome

della famiglia proprietaria dell'azienda.
La decisione di iniziarne la costruzione

si deve a una specifica richiesta
dell’esercito giapponese. Basata

sulla Fiat Zero, & una berlina a quattro
porte ¢ sethe posti, con motore
longitudinale anteriore, un 4 cilindri

di 2,8 litri e 35 Cv di potenza,

con trazione sulle ruote posteriori,

e velocitd massima di 32 chilometri orari.
L'autonomia & di poco pin di 150
chilometri grazie ad un serbatoio

di 30 litri. | costi di produzione - la A

& costruita interamente a mano —
soprarrurco per Pabitacolo, rifinito

con inserti di legno di cipresso laccato
bianco, decretano perd in frerta
I'impossibilicd di continuare la storia
della Model A, stroncata economicamente
dalla concorrenza pit economica,

ma industrialmente altretranto valida,
dei prodotti americani ed europei.

E il momento della rincorsa a ritmi
produttivi pin frenetici, inoltre,

€ la costruzione manuale viene

T

progressivamente abbandonata in tutto
il mondo, per impiantare le catene

di montaggio. Parallelamente

alla concorrenza d'oltremare la decisione
di interrompere la produzione

della A si deve al magpgiore interesse

di Mitsubishi verso le costruzioni
aeronautiche.

1. La Model A & la prima vettura
da uno stabilimento Mitsubishi:

a uscire
ne vengono

prodotti solo ventidue esemplari
2. La vettura, basata sulla Fiat Zero,

& interamente realizzata a mano

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI
Lunghezza..............ceceneeen.. M 3,830
Larghezza.........coocenieveeee.. M 1,620
ARZZA.....ccciivciinnniirnrnnnnnnnss. M 2,070
PESD.....oll i ecesinnens 1231 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......cccccccooevveeeeinn.. 2765 €
[ [ 147 [ B e e S s B |
Poteims .. s 35Cv
TRAZIOME ...................... posteriore
CAMEID .......ccoevviirmeneenanss S5 MATCA
FREMI
Anteriore.......coeerenineen.. @ tambure
Posteriore.........eccuvv....... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 32 km/h




500

| modelli + Mitsubishi

Produzione 1960 - 1962
Carrozzeria Berlina

Appena terminata la produzione della
Model A, Mitsubishi parte con un
meodello ultracompatto, cui da il nome di
500. 1l nome non & casuale: si ispira
volutamente alla Fiat per rafforzare
I"impressione di voler costruire una
macchina destinata alla motorizzazione di
massa. La piccola Mitsubishi ha una
carrozzeria tre volumi e due porre, con
guattro posti omologati, Il motore & un
bicilindrico raffreddato ad aria e montato

posteriormente, con una potenza di 20 Cyv,

Il cambio & manuale a tre marce e i freni
SONO tutti ¢ quattro a tamburo, La 500
giapponese riscuote un immediaro
successo nelle vendite ¢, "anno dopo,
viene migliorata. La cilindrata sale fino a
594 cc, aumentano i valori di
accelerazione e ripresa, e il nome viene
arricchito, fregiandosi della sigla Deluxe.
Per I'epoca la vetturetta ha prestazioni di
turto rispetto ¢ non teme rivali, tanto che
riscuote successi anche nel settore
agonistico. Al gran premio di Macao del
1962, infatti, se ne iscrivono diversi

1. La 500 & una vettura a tre volumi e due
porte ideata per la motorizzazione di massa
2. La Mitsubishi 500 si ispira volutamente
alle utilitarie europee

esemplari, e sono proprio le 500
Mitsubishi a conguistare i primi quattro
posti in classifica, sharagliando. gli
avversari della classe fino a 750 ¢c. Sul
gradino pin aleo del podio sale 'asso
giapponese degli anni Sessanta, Kazuo
Togawa, ma dietro di lui si piazzano pilori
sconosciuti: in questo caso si rivela
vincente la macchina piti che 'vomo.
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ......ccocemmmemsmsvnsses m 2,140
Larghezza.......consiveeemnenne. M 1,390
Altezza..........cneenmensnaisnnennss M 1,370
o, [ SR | 1L
PESD :oviiiin v 390 kg
MOTORE

Alimentazione .................... bEnzZina
Cilindrata........cccccencnnnsneinnee $33 €C
| 170 1 O e S W= P |
PObBNER .....ociicininssnnsunannsansnis AN W
TRAZIONE ............coceeene. pOStEFiOPE
CAMBIO ...........ccccceiiniineee 3 MANCE
FREMI

Anteriore...............ccceeee. @ tamburo
Posteriore.........ooveeeeeen, @ tamburo
VELOCITA MASSIMA . .. nd

PREZZO .........cccecrnnr... YN 390,000
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Minica

« | modelli

Produzione 1962 - 2002
Carrozzeria Berlina

La Minica inizia i suoi quaranta anni di
storia nel 1962, Antesignana & la prima
serie, la 360. La seconda generazione
arriva nel 1969 ¢ amplia gli orizzont di
questo modello con una coupé ¢ un
lillipuziano pick up: la berlina diventa una
tre porte. [l motore & un bicilindrico di
359 cc e 15 Cy, le sospensioni passano
dalle balestre alle molle. Il motore 2G21
viene offerto in due potenze: 28 ¢ 38
cavalli, Questultima versione & di seric
per la sportiva GS5. Nel dicembre del
1969 si aggiunge il pick up, in produzione
fino agli anni Ortanta. Un anno e mezzo
pitt tardi, nel maggio 1971, arriva la
coupé Minica Skipper, due porte con
finestrino/portellone posteriore, La terza
generazione Minica & la F4 che monta
identico motore della precedente. 11
finestrino posteriore si apre come quello
delle coupé. Nel 1976 cambiano le norme
fiscali in Giappone ¢ la cilindrata sale a
471 cc e 26 Cv. Un restyling arriva nel
1981, I'auto cresce di dimensioni, fino a
raggiungere la lungheza di 3,16 metri. MNel
1982 arriva la trazione integrale inseribile,
nello seesso anne la Miniea @ la prima
piccola 2 montare un turbo, La quarta
generazione adorta motore e trazione
anteriori, cArroEzeria a tre o cingue porte
e propulsore 800 cc a tre cilindri. 1l
cambio sale a quattro ¢ cingue marce,
sempre manuale. La Minica del 1989 & [a
prima cingue valvole per cilindro ¢ doppio
albero a camme in testa. E la specialissima
Dangan ZZ da 64 Cv. L'anno dopo la
Minica Toppo & una MPV tre porte con
quattro ruote motrici. Nel settembre 1993
arriva la sesta serie: 659 cc e quattro
cilindri, Successivamente, nel gennaio
1997, Minica ¢ Toppo subiscono un
restyling. Nell'omobre 1998 diventa
disponibile il tre cilindri 637 cc, che nel
1999 torna al quattro cilindri di 659 ce,
con una edizione limitata di 50 Mitsubishi
Pistacchi, 1094 cc e quattro valvole per
cilindro.

1. La Minica, un’auto storica della Casa
giapponese: rimane in produzione

per quarant'anni

2. Monostante le dimensioni compatte, & una
vettura a quattro pesti destinata alle famiglie

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1962 - 1968
IT Serie 1969 - 1972
IIT Serie 1972 . 1984
IV Serie 1984 . 1988
Vv Seru_: 1989 - 1993
VI Serie 1993 - 1998
VII Serie 1998 - 2002

SCHEDA TECNICA
DIMEMNSIONI

Lunghezza .........cccccovvveeeee. m 2,980
Larghezza.............cocoeeceeeee. M 1,290
Altezza...........cccceeivvvneee... m 1,380
o 31 1 P—— -1 ]
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata............co.ccceceeeiinnn. 359 £
[ [] {11 [ e S e g wee S
POEBNZA ... enimenesinrmmnn e LV OGN
TRAZIONE .........cccoccenmeaen posteriore
CAMBIO............ccceccciniviiene. 2 MAETNCE
FREMI

ANTEFIOFe.......ccconniiiinenee--. @ taMburo
Posteriore ...............ccc..... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA .................. nd
PREZZO.............occ s e emeees T




Colt

| modelli + Mitsubishi

Produzione 1962 - 2003
Carrozzeria Berlina

La prima Colt appare nel 1962 e segna il
deburto di una linea di vetture piccole che si
otientano ben presto verso le competizioni.
Le generazioni si susseguono crescendo di
cilindrata, potenza e ingombri. Inizialmente
la Colt & con motore e frazione posterion.
Con questo schema vince anche diverse
competizioni. In seguito il propulsore &
montato anteriormente. Uno dei momenti
di maggior splendore sono gli anni Ortanta;
la Colt & servita da una gamma di quarttro
motorizzazioni, tre benzina e uno diesel, 1
primi partono da una cilindrata di 1198 cce
55 Cv, alimenrazione con un carburatore,
poi €2 un 1468 che ne sviluppa 73,
alimentato con due carburarori, quindi il
piit potente 1597 da 125 Cy, che gia adora
un impianto a iniezione, 11 diesel da 1795 ec
eroga 58 Cv con iniezione indiretta a
gasolio. Il cambio & inizialmente solo
manuale, poi affiancato dall’automatico.

FOCUS
Una vettura affidabile

La quinta penerarione della Colr

& definita dal mensile tedesco Adac
Motorwelt la vettura pit affidabile
fra le compartte in un lokto

di una dozzina fra i modelli pii
venduti nella Ue. Significativi diferti
rilevati: la molla poco potente

del ravvolgitore delle cinture

di sicurezza ¢ il non corretto
funzionamento dell'immobilizer
installato nel post vendita

in Germania.

1. Una Colt a quattro porte del 1968,

E equipaggiata con un motore da 1200 cc
2. La Colt & la pid longeva automobile
della Mitshubishi, in produzione dal 1962,
Mel corso degli anni sono numerosi

i cambiamenti apportati alla carrozzeria

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1962 - 1978
IT Serie 1978 - 1984
MI/TV Serie 1984 - 1988
V Sene 1988 - 1992
VI Sene 1996 - 1996

VII Serie 1996 - 2003

L'Automaobile
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SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..............cccenneer.. M 3,820
Larghezza..........ccccceeernneneee. M 1,490
Altezza........cccoovrrens voee. ' 1,420
PESOD.......occomssssessssmmmmsinansess SO0 KE
MOTORE

Alimentazione ................... bénzina
Cilindrata ..............cconcenien. 977 £C
[ ]| [T [ et i e i A i
Potenza...........ccceemmmnnnssnnnnnnnns 84 GV
TRAZIONE ..........ccc..e...... poSteriore

CAMBIO ......cvvimmiisiirnns

FREMI

Ateriore ...........cocevemcuennns
Posteriore ..........ceumeneens

VELOCITA MASSIMA .................

PREZLD............cicum

weeeee B MArCE

a tamburo
a tamburo

.nd
... nd
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Debonair

Mitsubishi * | modelli

Produzione 1964 - 1999
Carrozzeria Berlina

1, Berlina di lusso, ammiraglia nel mercato
giapponese, la Debonair & il fiore all'occhiello
della Casa nipponica

2, La versione Deluxe del 1971

E una guattro porte di lusso, ammiraglia
nel mercato giapponese. Tre distinte serie
sono disponibili nel corso dei suoi
trentacingue anni di produzione. Tra il
1964 ¢ il 1986 lasperto della Debonair &
rimasto pressoché invariato: una
prestigiosa berlina a tre volumi e quattra
porte con piccole varianti che si
susseguono. La produzione perd resta
sostanzialmente la stessa per ventidue anmi,
Il motore del 1991 & un sei cilindri in linea
di 2 litri di cilindrara e potenza di 104 Cv
in grado di farle raggiungere i 155
chilometri orari. Nel 1994 si raggiungono
130 Cv e la velocitd sale a 180 chilometri
orari. In questo periodo ¢'¢ anche una
breve commercializzazione in Europa, dove
si confronta, fra le alere, con la Fiar 2300.
Nel 1986 la Debonair passa alla trazione
anteriore ¢ adotta un turbo per il due litri.
Questa serie ¢ venduta anche con il
marchio Hyundai sotto il nome Grandeur.
Impiegara spesso come taxi, in questo
utilizzo & alimentata a Gpl. La terza serie &
del 1992, con carrozzeria pin grande ¢

linee differenti, pit europee. Ampia la
gamma di motori disponibili, con un tre
litri-da 256 Cv o per la prima volta un
potente VE. 5i trarta anche del primo
modello Mirsubishi ad avere un’iniezione
di recnologia, con quattro ruote sterzanti,
Abs, sospensioni regolabili, TCS e cambio
autamatico “intelligente™ INVECS.

LE VERSIOMI

Modello Produzioneg
I Serie 1964 - 1986
II Serie 1986 - 1992
11T Serie 1992 - 1998

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ........cccoevnviiernce. M 4,860
Larghezza.............cocevnmneeeee. M 1,720

o ... m 1,450
PESH...otiiiiiniianemminnasenss L 3TN KE

AMEEEN,. 000 el

MOTORE

Alimentazione .........ccce.oo.... DENZINA
Cilindrata.............comcvnnirenn. 1991 €&
| 2| ] e S s ot S e 1 )
Potenza......meemenmnminsmnseenes 108 GW
TRAZIONME ......... ... posteriore
CAMBIO..........oocremmnmsnaninnes & FHAFCE
FREMI

Anteriore ......ccccniiiniiiinnnn, @ disco

Posteriore ........cooinnienee.. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h




Galant Sigma

|
| modelli * Mitsubishi |

Produzione Dal 1969
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupe

La Galant nasce come berlina comparta a
due e quattro porte, con la produzione
che inizia in Giappone e prosegue anche
in [lincis, negli Stati Uniti. Sono nove le
serie della Galant, la prima delle quali &
in linea fino al 1973, 1l motore & un
1300, poi la cilindrara cresce a 1600 cc.
Mel 1970 appare una coupé due porte,
una fastback Galant GTO. La seconda
serie viene venduta in America da
Chrysler come Dodge Colt, Plymouth
Cole e Cricker in Canada, in Australia
come Chrysler Valiant Galane, in Europa
come Colt Galant. In questi anni la
potenza sale fino a 125 Cv. Con la terza
serie appare il nome Galant Sigma, E il
1976 e alla berlina si aggiunge la station
wagon, i motori sono wueti quartro
cilindri della famiglia Saturno, con
maotorizzazioni da 1600, 1800, 2000 ¢
2600 cc. | motori della quarta serie,
inoltre, comprendono per la prima volta
SU Una VErtura giapponese un motore
diesel, mentre la gamma benzina adorma
un turbo e aggiunge un Vé di tre litri. La
quinta serie del 1983 passa alla rrazione
anteriore, si vende in USA fino al 1990
come Sigma. Il nome Sigma scompare nel
1990, quando si aggiunge il nuovo coupé
Mitsubishi Everna. La sesta serie & la
prima a vedere la partecipazione di
Mitsubishi al Campionato mondiale di
rally con la Galant due litri DOHC turbo

e trazione integrale. Successivamente la
vettura monta un L'ﬂ.lTlhi.[]
semiautomatico INVECS-IT e nuowve
sospensioni con schema mulrilink.

LE VERSIONI

Modello Produziona
I/T01 Serie 1969 - 1980
IV/VII Serie 1980 - 1998
VIIL/TX Serie dal 1996
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1. La terza serie della vetlura: sulla berlina
a quattro porte appare il nome Galant Sigma
2. MNel 1976 alla gamma Galant si aggiunge
una capiente versione station wagon

LR
£
L

L
L i

L1
(]
i3

ik

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ..........ccoonnriieeee. M 3,770
Larghezza .............ccceeeeeeee. M 1,580
Altezza.........ccccenemeecrninnnnees M 1,330
PORTE........cccocuune .2/4
PESD in e mm s 1.040 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccccccecnvnniiee. 1378 g
1| [V [ [P (S RUS—————_ . |
POLENZa .......ccosmenmmsnsveeesnmnsnnns. F 06 GW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOD ........cc.cooniiivimmmmnnn, & MArce
FREMNI

ANEFIONE ....cooovvivvrmmmmnsscsireees 3 QISCD
Posteriore ..........ccccco0000... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZD........cccccccvniemrcinnmasesnnsnense N
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Lancer

Mitsubishi « | modelli

Produzione Dal 1973
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Con la Lancer Mitsubishi avvia la
produzione di un modello moderno,
destinaro a vivere a lungo e destinato sia
alla grande diffusione, sia a partecipare ai
rallies del campionato mondiale, in eui
consegue anche dei buoni risultati. Appare
nel 1973 con carrozzeria berlina tre
volumi, ma presto si vedono la due volumi
e cingue porre e una station wagon,
proposta in pil occasiond. Lancer &
un"autao dai mille nomi: in funzione dei
mercati si chiama anche Cole Lancer,
Dodege/Plymouth Cole, Chrysler Valiant
Lancer, Chrysler Lancer, Eagle Summir,
Hindustan Lancer, Soueast Lioncel,
Mitsubishi Carisma e Mitsubishi Mirage in
vari Paesi e diversi momenti. La serie piit
recente, la mona, & in vendita dal 2007 in
Giappone come Galant Fortis, Dalla sua
introduzione, nel 1973, vende oltre sei
milioni di esemplari in 36 anni. Adotta
quasi da subito un propulsore da 1800 cc a
iniezione di benzina da 131 Cv, ma resta
un modello indipendente e staccato dal
resto della produzione, La vera
trasfigurazione avviene proprio con
["arrive della nona generazione, proposta
come prototipe Concept-Sportback nel
2005 al salone di Francoforre, mentre il
Coneept-X & nello stand a Tekyo. La
nuova Lancer € basata su questi due
modelli e appare in veste definitiva nel
gennaio 2007 a Derroit, con aggiunea di
un modello Sporthack a due volumi, con la
zona posteriore profondamente rinnovata.
Le motorizzazioni ora comprendono un
1500 da 109 Cx, levoluzione a 143 Cy del
1800 e un due litri che ne eroga 154. Nella
gamma ¢'& anche un diesel 2000 da 140
Cv ¢ la trazione & anteriore o integrale, a
seconda delle versioni,

LE VERSIOMI

Modello Proaduzione
I/TV Serie 1973 - 1987
VIVII Sene 1988 - 2000
VIII/IX Serie dal 2000

1, Due Lancer 1400 del 1973, Con questa
vettura Mitsubishi avvia la produzione

di un modello pid moderno e sportive

2. 1l profilo della recente versione 2008

3. Una versione del 1981. La Lancer cambia
nome in base ai mercati in cui viene venduta

SCHEDA TECNICA (2001)
DIMENSIONI

Lunghezza .........cccoeerreeneeen.. 11 380
Larghezza..............ccceeeeeee. 1 1,690
Altezza..........ccoecccviinissienee.. m 1,430
[t 2 E) ] e ppe e i e
FORTE = e -]
PESO. 1.170 kg
MOTORE

Alimentazione ..........c......... b&nzina
Cilindrata........c..ccoccniinnniiine. 18384 co
B L) e e A w ) |
Potenza...........encemesnusnenees 131 CN
TRAZIONE ....................... anteriore
CAMBIO...............cceemeen. automatico
FRENI

Anteriore .........cccciiisiiiinne. @ disco
Posteriore ......ccuiiienne. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h

PREZZD.............

veeeeee EUFG 18,700




Starion

| modelli «+ Mitsubishi

Produzione 1982 - 1990
Carrozzeria Coupé

La Starion nasce nel 1980 con carrozzeria
coupé tre porte. Emerge subito nelle
competizioni gid prima della versione
definitiva, vincendo sia in Giappone, sia
in Olanda nella classe due litri. Dal 1982
& in vendita con un due litri in Europa e
con un 2600 negli Usa, dove viene anche
commercializzata dai marchi Chrysler,
Dodge & Plymouth come Conguest.
Starion ha poi la sua affermazione

nel 1984, con I'introduzione della
VErsione 4 quatiro ruote maotrici, che
monta la trasmissione derivata dal Pajero,
anche se con una differente collocazione
del motore: "avversario da barrere
all'epoca si chiama Audi Quarrro.
L’estetica cambia soprattutto per i fari
fissi ¢ mon pin a scomparsa, cosa che
permette alla Starion di accorciare il muso
di circa 15 centimerri e risparmiare sul
peso finale della verrura (meno di 1.000
chili), grazie anche all'uso di fibra di
carbonio per I"albero di trasmissione.

Mel 1987 arriva la versione turbo con
intercooler del due litri Mitsubishi ¢
I"adozione di una rerza valvola per
cilindra: la potenza sale da 150 a 192 Cy,
ma I"obiettivo & di averne 350, [l cambio &
manuale a cingue velocitd o automatico

a quartro rapporti. All'interno una
delle caratteristiche pit insolite &
rappresentato dalle cinture di sicurezza
presenti su aleuni modelli europei e
americani: per I post Antérion Sono
fissate alle portiere e si posizionano
auromaticamente alla chivsura.
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1. La Mitshubishi Starion, una vettura
dalla linea filante e spigolosa. Sull’ampio
cofano sono presenti tre prese d'aria

e fari a scomparsa

2. La Starion in allestimento sportivo

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccommmminene m 4,410
Larghezza........ccceevivrrinnen. M 1,680
ABIZA ....cocorninrisssmensinsnsnsesn 11 1, B30
PESD.....ctoccocvinmnmininminiancons 22 D KR
MOTORE

Alimentazione .....................benzina
Cilindrata............cccceieninn 1997 €€
[T [ e SRS 4
Potenza.........c.... 136 Cv
TRAZIONE .........cccce0nee posteriore
CAMBIO........cccceeceiierirnnneee 3 MAFrCE
FREMNI

ANEriore .....ccoeeeeeerrrrnssssssesss 8 QISCO
Postariore ......ccevivvenennnncess, @ iS00
VELOCITA MASSIMA..... 180 kms/h
PREZZD..........ccccccmmnnnnimmmnsananninnnn nd
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Pajero

Mitsubishi - | modelli

Produzione Dal 1982
Carrozzeria Fuoristrada

La Mitshubishi Pajero nasce nel 1982 e si
impone subito per la somma di linee e
meccanica equilibrate, gradevoli e con
prestazioni stradali superiori ai fuoristrada
contemporanei. Esposto per la prima volta
al salone di Tekyo del 1981, il fuoristrada
viene commercializzate "anno dopo, gia in
due versioni di passo e carrozzeriaa 3 e §
porte, con sette posti per la versione a passo
lungo. I motori della prima serie 2 benzina
sono gquattro: 2000, 2300 ¢ 2600 a 4
cilindri, oltre a un tre litri V6. [ diesel
parrono dal 2300 aspiraro e turbo ¢ la
massima espressione @ il 2500 wrbodiesel
da 84 Cv, tumi a 4 cilindri in linea. Il primo
Pajero ha un telaio a longheroni e traverse
con carrozzeria imbullonaca al relaio,
trazione posteriore ¢ anteriore inseribile,
differenziale posteriore aurobloccance,
riduttore a due rapporti. Le sospensioni
sono a ponte rigido con balestre al
retrotreno ¢ indipendenti a barre di torsione
all'avantreno. Dalla prima serie del Pajero la
coreana Hyundai ricava il suo Galloper,
costruito su licenza Mitsubishi. Con la
seconda serie, prodotta dal 1991 al 1999, si
aggiunge la versione Canvas con tetto in
tela, mentre passo corto ¢ lungo crescono
nelle dimensioni e hanno interni
completamente rinnovati. Pili potenti anche
i motori: resta il 2500 rurbodiesel (ora con
intercooler e 99 Cv) e si aggiunge un 2800
da 125 Cv, il tre litri a benzina resisee per la
prima parte della seconda serie, poi diventa
un 3500, sempre 6V, da 194 Cy. Il cambio
resta manuale a cingue marce o automatico
a quartro, ma il sistema di rrasmissione vede
Pingresso del Super Select che permerte di
marciare anche su asfalvo con la trazione
integrale inserita. Pajero st vende gia con
Abs di serie ¢ sospensioni regolabili
elertricamente, Verso la fine del 1997 il
modello subisce un profondo restyling e
viene proposta la versione da competizione
Evolution. Ma & con la terza serie che si
arriva a una soluzione vicina a quella
ancora oggl in produzione. Il Pajero cambia

SCHEDA TECNICA (1987)
DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccemmenmnnnenn. M 3,990
Larghezza...........c..cocenreee.. M 1,680
Bltazza..........coieemmmenennnnsanes I 1,830
PESQ. ..ot Rssinissssmas st L 3 KR
MOTORE

Alimentazione ............co.ce-... E2S0li0
Cilindrata.......ccccovvirvrrrrnncenes SAT T GG
i | [T [ [ bt S o |
o) 1 [P — - 1
TRAZIONE.........ccccvnvrrnenn. itREFEIE
CAMBIO ...........coooiveceeienn, 3 Marce
FREMI

Anteriore ...........cccccccccnnre. @ disco
Posteriore .........ccccunneee,. 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA....... 135 km/h
PREZZO................. Lire 28.830.000

volto e somiglia alla versione che vince varie
Parigi-Dakar (12 edizioni, di eui 7
consecutive). Bombato e aggressivo, il 4x4
Mitsubishi ha ora un 3200 turbodicsel da
163 Cv che gli permette di arrivare a 185
orari ¢ un’accelerazione degna di una
sportiva. La versione a benzina & sempre un
3.5 con 204 Cv, ma le prestazioni del diesel
somo moleo vieine al motore pil potente. La
trazione 51 avvale ora dello 554-11, derivato
dal Super Select 4WD. 1l cambio automatico
ha funzione sequenziale ¢ cingue marce,
Vengono apportate modifiche alle
sospensioni, ora indipendenti e senza ponte
rigido, a vantaggio del comfort di marcia.
La quarta serie cambia nel frontale e nella
parte posteriore, mentre gli intermi sono e
nuovi. La gamma motori comprende un
2.3 TD, un 3.2 da 160 Cw e un benzina 3.8
da 250 Cv. Recentemente scompare il 2.5 ¢
il 3.2 viene portato a 200 Cv.
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1. La prima generazione del Pajero,

un fuoristrada che conguista | mercati
internazionali

2. La versione a tre porte del 2006

3. Gli interni con il navigatore satellitare
4. Le linee pid morbide caratterizzano

il restyling della carrozzeria del Pajero

LEVERSIOME b
Modello Produzione
I generazione 1982 - 1991
Il generazione 1991 - 1999
Il generazione 1999 - 2006
IV generazione dal 2006
DIMENSIONI
Lunghezza.........cccooviivvmenminnns m 4,140
Larghezza .........cccommniiceememnansss: M 1,760
1] 12T R S m 1,970
o Lo | —— 6
PORTE T =
= 20 TR . 1,940 kg
MOTORE
Alimentazione............cc..cceeeeeee.. gasolio
FOCUS Cilindrata ..........ccocemmmneerrreeseenns S8 3T GE
Mitsubishi J24A B 4
] T A 125 Cv
: , TRAZIOME s v i
Mel dopoguerra la Misubishi produce L ol
una versione su licenza della Jeep CJ3 CAMBID ooy > marce
con motore diesel, da cui viene FHEN! :
sviluppata la versione militare Type 73 A"termrﬂ' a disco
Jeep Mitsubishi J24A, sostituita dal Fosteriore............................ a tamburo
1996 dalla Type 73 Jeep, nuovo mezzo VELOCITA MASSIMA ........... 135 km/h
da ricognizione dell’esercito giapponese, PR N i Y Fhid
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L200

Mitsubishi « | modelli

Produzione Dal 1986
Carrozzeria Pick up

Mato nel 1970 come Mitsubishi Forte, poi
Strada, in Italia viene importato a partire
dal 1986 con il nome L200. Lo schema
costruttivo & classico per questi veicoli:
telaio a longheroni, ponte rigide ¢ balestre
dietro, sospensione anteriore a ruote
indipendenti con barre di torsione. [I
motore all’inizio & un 2500 aspirato da 77
Cv, ma arriva subito la versione turbo che
ne sviluppa 835. Equipaggiato con cambio
e ridurrore, & a trazione posteriore con
["anteriore inseribile, ma c’¢ anche una
versione a due sole ruote motrici
posteriori. La carrozzeria del pick up
fuoristrada prevede tre soluzioni: cabina
singola, cabina semilunga ¢ doppia, con
cingue posti e quartro porte, La portaca
massima del Double Cab, la versione pii
diffusa, & di quasi una tonnellata. La rerza
serie si avvicina ai fuoristrada classici, con
linee pitt tondeggianti. Intanto il motore
cresce in potenza con "adozione
dell'intercoaler. La versione GLS Target
ha anche il differenziale posteriore
bloccabile al 100 per cento. Nel 2004 gli
allestimenti cambiano e diventano rre:
Invire, Instyle e Intense., La quarta serie &
turta nuova: modificate le sospensioni,
"asserto & pilt morbido, il cassone
leggermente ridotto di dimensioni, a
vantaggio dell’abitabilita. Il morore resta
il 2500, ma Euro 4 ¢ con potenze che
arrivano fino a 167 Cw,

1. La versione 2009 della L200:; esteticamente
il pick up si ispira a un classico fuoristrada

2. Una versione del 1992, con il cassone
allungato

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1970 - 1986
IT Serie 1986 - 1996
I Serie 1996 - 2005
I'V Serie dal 2005

SCHEDA TECNICA (2009)

DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccceeennveneee. 11 5,040
Larghezza ................cccceeee.. M 1,750
Altezza ... ML T IO

PESD . it 1780 kg
MOTORE

Alimentazione ..........cceonnn. gasolio
Cilindrata.............coccnmunmniree. 2877 ©C
) | 4

POENZA .......oooooccrerreseoneenrr. 136 GV
TRAZIONE........................ Integrale

CAMBIO...........ccomeemannnnnnnen 3 AFCE
FREMI
ANErionre ......cccemusnssinsisnsnnans 8 AISCO

Posteriore ............ccoeueeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 167 km/h
PREZZO...........ccoecennens EUFG 30,700




Eclipse

I modelli *+ Mitsubishi

Produzione Dal 1990
Carrozzeria Coupé - Spider

Con la Eclipse Mirsubishi intende rilanciarsi
sul mercaro delle coupé sportive,
abbandonato con ["uscita di produzione
della Starion. Inizialmente la Eclipse monta
un motore a benzina da 1800 ce ¢ 92 Cv. In
alternativa c'& una versione da due litri ¢
1350 Cwv. Nel 1992 arriva il primo restyling
importante che fa scomparire i fari retratrili,
Con la seconda generazione la carrozzeria
diviene pit tondeggiante, mentre il motore
adotta un turbocompressore Garrett di
sovralimentazione pili piccolo ¢ i cavalli
salgono a 210, Mel 1996 viene proposta una
spider in due versioni: G5 con motore
aspirato 2400 e GS-T con il classico turbo.
Con la terza serie, presentata a Detroit nel
gennaio 1998, I'Eclipse esce dai mercati
europei e diventa un'esclusiva “americana®.
Cambiano i morori, entrambi a benzina: un
quattro cilindri di 2400 ce (150 Cv) o 3000
monoalbero a camme in testa (205 Cv). La
quarta serie, infine, & la spider (disponibile
con capote in tela o con hard top), destinata
sempre al mercato americano. La Eclipse
GT5 Spyder monta gli stessi motori della
coupé, ma il tre litri sale a 210 Cy di
potenza, grazie all'introduzione del
dispositive MVIM che ottimizza il flusso di
carburante. La quarta serie sfrutta anche
nuovi motori: un 3800 V& (265 Cvlela
versione potenziata del 2400 (163 Cv),
sempre con la possibile scelta tra la razione
anteriore o integrale.

1. Eclipse del 2005
2. La Eclipse GTS Spyder: il motore
da tre litri eroga 210 Cv di potenza

LE VERSIONI

Maodello Produzione
I Serie 1990 - 1995
Il Serie 1995 - 2000
Il Serie 2000 - 2005
IV Serie dal 2005

L'Automohile

SCHEDA TECNICA (1993)
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccccovvvernne. M, 390
Larghezza...........ccovememnnnennee M1 1,690
Altazza..........ccccoennvnssverreness M 1,300
POSTE: . L PR
PORTE . iias 2
PESO. 1.310 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata............ccoconneeniee. 1997 €
b | et e e ol -
POtENZA.......c.cccevciarneiencesanss 1H0CY
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO.........cccccccner v reeeeens 3 MAFGE
FRENI

Anteriore ....cccocnninen,
Posteriore ........cccouvee

weessnanens @ HiSCO
weeeenneen. @ AiSCO

VELOCITA MASSIMA...... 220 km/h
PREZZO ................ Lire 38,300.000
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GTO

Mitsubishi = | modelli

Produzione 1990 - 2001
Carrozzeria Coupé

Simile nell’aspetto a una gran turismo
europea, ma ricea di know-how
nipponico, questa coupé in Giappone
prende subito il nome GTO, ma in
Europa arriva come 3000 GT. Monta un
tre litri V& DOHC con due turbo che
COMSENtono una potenza di 286 Cv. La
seconda generazione ha un incremento di
potenza, fino a 320 Cv, La GTO & una
vErtira Sportiva, a qUATtro ruote motrici ¢
sterzanti, ricca di tecnologia. La trazione &
integrale permanente con differenziale
centrale a slittamento limitato, menere le
ruote posteriori, grazie 4 un sistema
idraulico, sterzano in fase con quelle
anteriori sopra i 60 chilomerri orari per
garantire maggiore maneggevolezza e
tenuta di strada anche nelle curve pit
impegnative. In manovra, invece, seguono
proporzionalmente "angolazione delle
ruote anteriori. Sulla coda ¢'& uno spoiler
regolabile elettricamente per modificare la
spinta aerodinamica verso il basso e un
altro che si trova sotto alla calandra,
sempre con comando elettrico
automatico. La GTO raggiunge la velocitd
di 250 chilometri orari con
un‘accelerazione da 0 a 100 in 5,7
secondi. Le sospensioni possono essere
regolate nelle modalita Sport o Touring,
con tarature pitt o meno rigide. [ fari a
scomparsa, che caratterizzano melee

sportive dell’epoca, vengono sostituiti dai
proiertori fissi nel 1993, Nello stesso anno
la GTO adorta un cambio Geirag,
MECCanico, a sei marce.

LE VERSIONI

Modello Produzione
| 51.'1'1'1_.' 1990 - 2003
Il Serie 1983 - 2001

1. La seconda generazione della GTO:

a partire dal 1993 i fari a scomparsa vengong
sostituiti con proiettori fissi

2. La prima versione della GTO che in Europa
si chiama 3000 GT

SCHEDA TECNICA (1993)
DIMENSIONI

Lunghezza .........ccccoenvvvvee... m 3,560
Larghezza .............c.cceeee00. 1 1,840
ARETA .....ociirmensssnsnsnennneess M 1,250
PO ST ey 2+2
T e e 2
PESD.....5 1.760 kg
MOTORE

Alimentazione .........ccooooiieee benzina
Cilindrata...........cccccnnnniinnes 2972 cc
Cilindri ....... 1L )
Potenza.......... renneannnes 200 CW
TRAZIDNE.......oosnemnianivenns integrale
CAMBIO ..., B MArce
FREMI

ANariong .........cceeermmmnsmssssenes adisco
Postariors ..........cccceeeceeenineee adisco
VELOCITA MASSIMA...... 250 km/h
PREZZO ................ Lire 99.550.000
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Space Runner

Produzione 1991 - 2002
Carrozzeria Monovelume

1. Space Runner, la monovolumae

a cingue posti della Casa nipponica

2. Il tratto distintivo della vettura & la porta
posteriore scorrevole, disponibile solo

sul lato destro

La Mirsubishi EVR & una monovolume
compatta, esportata in Europa col nome di
Space Runner. I primi modelli riprendono,
in alcuni mercari, la trasmissione della
Mitsubishi Galant VE-4, con un due litri
DOHC a 16 valvole & cambio manuale a
cingue velocita o automatico a QUALtTO,

In Iralia la Space Runner arriva con un
1804, cui 51 aggiungono ben presto un due
lieri & um 2400, rurri a benzina. Pur non
essendo una sportiva, la Space Runner tocca
i 180 chilometri orari con la motorizzazione
piti piceala e 1 190 con il 2400 da 165 Cw I
motori della monovolume aprono la strada
al sistema di indezione direrta a benzina,
Quaneo all'estetica, il froneale presenta
projettori molto grandi e un grande paraurti
con prese d’aria, fendinebbia ¢ spoiler
inferiore incorporat. Sulle fiancate

un vistoso fascione sottoporta sottolinea

il raglio sporgente dei passaruora, ma il
vero tratto distintivo della Space Runner

rimane la presenza dell’unica porta LE VERSIONI

posteriore scorrevole, incernierata sul lato Modello Produzione SCHEDA TECNICA

F|l."srrn,. mentre i|_|;ll.‘n &i:inisr.ru ?chiu&n e I Serie 1991 - 1994 DIMENSIONI

impedisce cosi di scendere incidentalmente If Serie 1994 - 1997 LUunghezza .......couvmsmisiiinnns m 4,290

dalla parte del traffico. Il Serie 1997 - 2001 Larghezza.....ccooummmssivirsennss 11 1,680
Altezza......ccooecvnrrommssnnnnenn 11 1,680
BRI o i ar s nsaspassa st o
PESD....coivrrmmssmmsssmsieresenes 1o 185 KE
MOTORE
Alimentazione .............c...... benzina
Cilindrata........coeooveooeeercanien. 1834 €6
5 || [ [ e e e e F o |
Polenza.......coommsnsinns: 122 GV
TRAZIONE .............ccoeennn. @NREFIOFE
CAMBIO. ... e D MAFCE
FRENI
AMEriore ..o eiiminaniinnn: 8 diSCO
Posterior® ........cccieiiinnnee. 3 disco
VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h
FREZZO ................ Lire 28.100.000




140 L'Automaobile | Mitsubishi -

Outlander

| modelli

Produzione Dal 2001
Carrozzeria Suv

La prima gencrazione di questo Suv
Mirsubishi nasce in Giappone con il nome
Airtrek, basandosi sulla concepr ASX
presentata al salone di Detroit del 2001, In
Europa arriva nel 2003 come Outlander.
Caratterizzato da un'estetica poca europea,
il primo Outlander incontra difficolta sul
mercato italiano per la mancanza di un
maotore diesel, essendo commercializzao
solo con un due litri a benzina. La seconda
gl:l'l."l:!'ﬂ}'.i[!ll'll'_' nmasce EI.'E?.il" aun ﬂmﬂi’d{] £on
PSA Peugeot-Citroén, dove Mitsubishi versa
la propria tecnologia nella trazione
integrale, e PSA fornisce | suoi motori diesel
common rail: prima il 2000 da 140 Cy, poi
il 2200 da 156. C'¢ anche un propulsore a
benzina 2400 MIVEC (Mitsubishi) da 170
Cv. Insieme al motore Peugeot, 'Cutlander
prende anche il filiro antparmcolato, in
modo da ridurre al minimo le emissioni. 11
debutto a gasolio avviene per un breve
pericdo con il due lieri Volkswagen a
iniettori-pompa da 140 Cyv. La seconda
generazione & pid lunga di 10 centimetri
della prima, stilisticamente & pill interessante
& offre anche una terza fila di sedili a
scomparsa, per un totale di setre posti. La
trazione integrale & Mitsubishi a gestione
elettronica, con tre posizioni: 2WD, con la
rrazione solo sulle ruote anteriori; 4%WD
Auto con trazione sulle quartro ruote e
coppia ripartita automaticamente; 4$WD
Lock, per mantenere sempre inserita la
trazione integrale.

1.La Qutlander, un Suv della Mitsubishi

2. Gli interni dell'ultima serie: si nota

il cambio automatico a quattro rapporti

3. Il frontale dell'Outlander

4. | sedili posteriori scompaiono
completamente e lasciano un ampio piano
di carico all'interno della wettura

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .......................... m 4,550
LargheZza. ......ooommmsmmsinnssnns m 1,750
ANBEZR.......cooinimscsssinannmnnnnas M 1,670
] o 8 R e S 1.350 kg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata..........cceccunnineiiien. 1997 cc
e T L et g St 4
N 2 e N I | I 4
TRAZIOME.......c.cccocvner e INtERralE
CAMBID........cccconnrrrrmrnmnnneans 3 MArce
FREMI

AMteriore ........cooveessssnnssisneses @ A1SCO
Posteriore ........ cevansrreses @ HISCO

VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h

PREZZD.........c0s

ceeeeeees ELIFOD 23,600




Grandis

I modelli * Mitsubishi

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Monovolume

Costruita in Giappone, la Grandis

& una monovolume dalle linee filanti

e slanciate che arriva sul mercato

nel 2003, Nella gamma Mitsubishi
sostituisce la Space Wagon, di cui perd
non riprende la trazione integrale,
almeno nel mercaro italiano dove

& commercializzata solo a trazione
anteriore. E equipaggiata con un motore
diesel a iniezione diretta di due litri e 115
Cv, di derivazione Volkswagen,

che si rivela subito poco potente

per la ronnellata e mezza abbondante
della Grandis. Poco tempo dopo i cavalli
salgono a 136, mentre il cambio resta

un manuale a sei marce per tutte

le motorizzazioni, che all’inizio
comprendono anche un 2400 benzina
MIVEC di produzione Mirsubishi

(165 Cv), una motorizzazione

che in Iralia scompare presto dal listino
per lasciare posio al pin popolare
mirbodiesel. La sistemazione degli interni
prevede il elassico schema due-tre-due
nelle tre file, con accesso facilitato

e la terza fila a scomparsa per aumentare
il volume di carico, grazie al sistema
Hide &2 5ear che permette di ripiegare

i sedili sorro al pavimento. Il vano
bagagli & adeguato alla carrozzeria turto

sommato comparta della monovolume
giapponese. La Grandis & gia una
monovolume del terzo millennio,
equipaggiata con le dotazioni
tecnologiche dei modelli recenti, come
Abs, ESR (controllo automatico

di stabilitd e wrazione) e sensori

di parcheggio posteriori.
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1. Le linee filanti e slanciate della Grandis,
la monovolume che sostituisce la Space
Wagon nella gamma Mitsubishi

2. Un'immagine che sottolinea I'ampiezza
degli interni della Grandis

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cooceinie. m &, 750
Larghezza.........cccocceeceee.. m 1,790
ARBZZA......conneanisenssusmmenasenes 1,650
PESD......ccoocmmmemsmcnnivsenenee 1620 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ccccuinn. 2378 ce
] 1) [ [ T SRR UL S e
PO 165 Cv
TRAZIOMNE .........c.cosineeeenn. @NtEriore
CAMBIO................ccceccemeeenn. 6 MAFCE
FREMI

Anteriore...........cceecvrnsnerrene. 8 iSO
Posteriore .........cccceevnnvinne. @ disco

VELOCITA MASSIMA...... 180 km/h

PREZZO..............

woieene. EUIF 28,100
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Colt

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La nuowva serie della Colt entra in
produzione nel 2004, Viene costruita nello
srabilimento olandese MedCar (ex Volvo)
in comune con la Smart Forfour, con cui
condivide oltre il 60 per cento dei
componenti. La versione a cingue porte
ha una linea originale che si avvicina
molto a quella di una monovolume,
Successivamente viene presentata la CE3
a tre porte, disponibile anche nella
versione CFZC cabriolet con rertuceio
rigido il cui sistema di apertura &
progettato in Italia, negli stabilimenti
della Pinifarina, dove viene assemblata
fine al luglio 2008, MNel 2005 la Colt
supera con 4 stelle su 5 il crash-rest

per la sicurezza della Euroncap. Un
restyling giunge nel 2008 con un frontale
a “muso da squalo™ o jet da caccia,
definizione data dalla sressa Mirsubishi
alla calandra. Arriva anche l'ipotesi di una
Colt EV, versione elettrica dell’ultima
serie, mentre restano in produzione i
quattre cilindri a 16 valvole, 1300 ¢ 1500
benzina. A benzina & anche il 1100 cc e
tre cilindri da 75 Cw. Con il 2009 entra
in gamma anche la versione bifuel,
realizzata sul tre cilindri di 1,1 litrd, di cui
mantiene la potenza. Il Gpl & una molla
per le vendite, soprattutto in Italia, dove
questo carburante gode di un regime
fiscale favorevole.

1. La nuova Colt, una berlina cingue posti
oftima per la citta

2. Un particolare degli interni

3, L'ultima versione della Colt presenta
il restyling della carrozzeria: il frontale

¢ a “muso da squale”

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lumghezza ......coreemseessasanes m 3,810
Larghezza ......eeemsansassrvcnnnes 11 1,680
Altezza........cooonnnmmimmmmsmsanins 11 1,520
| B ][ S e N 4|
PESD e s 930 kg
MOTORE

Alimentazione ... BENZINA
Cilindrata........ccnssreeresmnnnnsns 1128 GC
e | e S
i1t e o [ S  | 14

TRAZIOME ...........cecevnmeno. ANEEFIOKR
CAMBIO.........ccccceviiiniienes 3 MANCE

FRENI
ANBEFIONe .......cicecamiiisiiiinneenas. @ DISCO
Posteriore ............oueee.. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 165 km/h
PREZZO..........cccoumnunnns EUIF0 11.730




Mitsuoka

Toyama
Giappone
1993

I:: it‘ i Ia..u.l..ﬂ

La Mitsuoka si fa le ossa distribuendo vettu-
re occidentali sul territorio giapponese, In-
tatti, per oltre trent"anni, importa automobili
di fascia alta e vende veicoli usati seleziona.
ti provenienti dai mercati europei & nord-
americani. Poi, nel 1893, Mitsuoka Mator
decide di fare un primo salto rielaborandao la
carrozzeria di una Nissan Micra, Quindi, nel
2001, va oltre e debutta come costruttore au-
tonomo al Tokyo motor shew con il modello
Orachi, una vettura sportiva elaborata se-
condo linee di grande originalitd sulla base
meccanica di una Honda Nsx,

Da allora la Casa nipponica si fa conoscers
attraverso una serie di proposte incui la mo-
derna tecnologia si abbina a un gusto
tradizionale ¢che rimanda agli anni Cinguan-
ta e Sessanta. Alla sportiva Orochi e alla dua
posti Zero-1 si & di recente aggiunta anche
una minicar per ragazzi che mette un moteo-
re da 50 cc sotto una carrozzeria che allude
a una starica MG,
www.mitsuoka-motor.com

L'evoluzione del 2005 della Orochi,
la vettura di debutto della Mitsucka
comi costruttore autonomo
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M.M.C.

Modiran

Coventry
Inghilterra
1898 - 1908

La storia della Motor Manufacturing Com.
pany (M.M.C.) affonda le sue radici nel ta-
lento imprenditoriale di Harry J. Lawsaon,
uno dei padri nabili dell’autemobilismo,
che pid o mena in parallele = nel medesi-
mo stabilimento di Coventry = fonda sia la
Daimler Motor Company (1896) che la Gre-
at Horseless Carriage Company (1898), in
seguito ristrutturata in M.M.C. (1898).
Questa comune origine si traduce, almeno
inun primoe memento, in una produzione
gquasi indifferenziata, orientata a vetture
maolto leggere. L'identitd di M.M.C. comin-
cia a definirsi solo nel 1899, con I'ingres.
s0 in veste di progettista di George Iden,
Masce in quel periode una lunga serie di
modelli con motori erizzontali a due cilin-
dri che, dal 1901, vengono sostituiti da mo-
tori wverticali. Monostante la buona diffu-
sione delle auto, con una produzione che
arriva fino a 350 veicali anui, la M.M.C. non
riesce a tenere il passa della "cugina”
Daimler. La situazione precipita guando
Iden sceglie di mettersi in proprio avvian.
do un‘azienda a Parkside. Le linee di pro-
duzione di M.M.C. vengone assorbite dalla
Daimler, mentre la Casa tenta di prasegui-
re |'attivita prima nello stabilimento di Far-
kside, quindi, dal 1907, a Londra. La pro-
duzione procede a singhiozzi fino al 1908,
anna della chiusura definitiva.

Bam
Iran
2002

La prima auto della Modiran risale al 2004,
presentata al mercato con la sigla Mvm
110. Come azienda, invece, nasce un paio
di anni prima, sul suclo iraniano, figlia del-
la Kerman Khodro, un gruppe industriale
impegnato ad assemblare e distribuire vet-
ture di matrice straniera sul mercato loca-
le. La produzione della Daewoo Matiz, av-
viata nel 2000, lascia il posto alla Vol-
kswagen a seguito delle sanzioni america-
ne, cadute sul regime di Theran,

I medelli sviluppati internamente da que-
sta Casa sono comungue considerati tra i
pil efficienti ed affidabili in circolazione sul
territorio iraniano. Al di 1A di certe valuta-
zieni un po' propagandistiche, & comun-
que da sottolineare che i veicoli pid recen-
ti assumono lo standard Euro 3, con dota-
Zioni che vanno dal cambio automatico al
dappio airbag e all'Abs. Quasi tutti | com-
panenti delle auto vengono pradotti all'in-
terno dell'lran,

WWW.MVmco.ir

Il clone cinese del modello Modiran derivato
dalla Matiz
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Mohs

Mohs * Momo * Monotrace * La storia

Momo

Monotrace

Madison
Stati Uniti
1967 - 1979

Man & certamente per la rilevanza quanti-
tativa della sua praduzione che la Mohs di
Madison, nel Wisconsin, pud entrare a pie-
no titolo nella storia dell’autamobilismae.
Piuttosto per il design assolutamente ori-
ginale, quasi provocatorio, degli unici dus
madelli che questa Casa commercializza
dal 1967 al 1979, anno di cessazione del-
|"attivita. Una modestissima produziane,
mena di una decina di vetture all’anng,
quasi tutte realizzate su ordinazione e con
uno spirito quasi sartoriale di adattamen-
to al cliente: si articola nel modello Osten-
tatienne Opera Sedan introdotto nel 67 e
nel modello Safarikar del ‘72, La prima &
una berlina a quattro posti priva di portie-
re laterali e con |'accesso dal posteriore. La
seconda & una decappottabile in alluminio
dalle forme che alludono vagamente a
quelle di una Mercedes e con sportelli in
grado di aprirsi scorrendo longibudiiments
in linga retta.

Tregnano (Verona)
Italia
1969 - 1972

Il mercato conosce il marchio Momo so-
prattutto per gli accessori, | valanti in par-
ticolare, di forte connotazione agonistica.
Eppure la Casa fondata nel 1966 a Tregna-
no, in Veneto dal giovane pilota Giampiero
Maretti, ha anche una breve parentesi di
Casa automobilistica. Tale esperienza risa-
le al 1969 e si identifica con l'introduzione
sul mercato italiano delle vetture da spiag-
gia di derivazione americana, ovvero le fa-
mose dune buggy.

La prima vettura disegnata e prodotta da
Moma - sviluppata sul modello americang
Kyote = viene presentata nel 1969 ma mes-
sa in commercio solo nel 1970, Dopo un pa-
io di anni di attivita, tutte le attrezzature, i
disegni @ | materiali vengono ceduti alla Hel-

.vetia di Rozzano, alle porte di Milano, che

per qualche tempo prosegue la produzione
di dune buggy con il marchio Momo Helve-
tia. La Casa di Moretti, invece, abbandona
la produziene di serie per realizzare alcune
vetture Sport, come l'innovativa Momo
2000 conlaconsulenza dell'ingegnere Gior-
gic Valentini,

La 200 Sport con motere Abarth, una
delle vetture sviluppate occasionalmente
dalla Momao

Saint-Etienne
Francia
1924 - 1930

Pig che un'azienda il nome Monotrace
identifica un maodello di weicala. Un mezza
& due ruote prodotto per poco pid di cingue
anni in un'officina francese sotto licenza di
una nota azienda tedesca.

Questa brevissima storia, che si consuma
dal 1924 al 1930, & una delle malteplici te-
stimanianze della verve creativa e proget-
tuale di quegli anni, La Manotrace —il nome
indica |'unicita dell'impronta lasciata dalle
due ructe in linea = viene assemblata negli
Ateliers du Rond Point, a Saint-Etienne, su
concessione della Mauser, la nota aziendsg
produttrice di armi. E un veicolo che ricor
da vagamente un moderno bob, conunmo-
tore da 510 cc, una carrozzeria con un 5o-
lo sportello sul lato sinistro e due posti in
tandem. Due piccole ruote in grado di sol-
levarsi in assetto mobile & di scendere in fa-
se di sosta garantiscono stabilita a questo
mezzo, che, tra 'altro, rimane una raritd,
senza una significativa diffusione,

Un egemplare di Monotrace in versione
cabriolet. E del 1925




Monteverdi

Basilea
Svizzera
1967 - 1952

Mella vicenda della Casa automaobilistica
svizzera Monteverdi, I"esperienza di officina
si intreceia ¢con una visione commerciale
impostato sul lusso ed esclusivitd, Del suo
fondatore Peter Monteverdi si pud dire che
cresce tra le auto, nel garage paterno di Ba-
silea, da cul sono passate vetture di ogni ti-
po, dalle manoposto da competizione alle
gran turismo pid prestigiose. Sulla base di
questa solida esperienza, e dopo aver distri-
buito per vari anni le Ferrari sul fertile mer-
cato svizzero, il giovane imprenditore, nep-
pure trentenne, decide di affrontare la com-
plessita della produzione in praprio. | primi
sforai, alla fine degli anni Cinguanta, si orien-
tano al mondo delle corse. Mascono esem-
plari che montano motor DEW a due tempi,
successivamente sostituiti da quattro ciline
dri di origine Ford ma rielaborati in casa. |l
culmine di questa attivita viene raggiunto nel
1961, quando Peter Monteverdi mette su pi-
sta una vettura da Formula 1 realizzata sulla
base di un motere Porsche da 1500 ce. Que-
sta prima fase siinterrompe nel 1962, perri-
prendere cingue anni pid tardi con un AUoVo
spirito @ un diverso orientarmenta cammer-
ciale. Sollecitato da vari facoltosi clienti che
vorrebbero abbinare le prestazioni di una
Ferrari al comfort di una Mercedes, Peter
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Monteverdi debutta nel segmento gran turi-
smo con una vettura progettata dal designer
italiano Frua. Il modello viene presentato al
salone di Ginevra del 1967. & un mix di lus-

so e prestazioni, con il sostegno di un moto-
re a otto cilindri sviluppato sulla base di un
Chrysler di ben 7206 cc. La vettura adotta il
nome di High Speed 375 5 e dichiara una ve-
locita massima di ben 250 chilometri orari
(270 per le versioni di poco successive),

Tre anni pid tardi Monbeverdi presenta un'al-
tra biposto e quindi vari sviluppi di motoriz-
zazione & di carrozzeria che allargano 1'of-
ferta della Casa e la conducono fino ai primi
mesi del 1974, Le problematiche energeti-
che che iniziang a porsi in guesto periadg,
unite ad altre valutazieni aziendali, arientano
Peter Monteverdi verso la produzione di fuo-
ristracda di lusso. Un'attivitd che con varie
pause arriva fino al 18982, quando la produ-
zigne si farma e le officing vengono trasfor.
mate in un museo.

1. Una Monteverdi High Speed 450 55

del 1970

2. La Monteverdi High Speed nella versione
450 GTS

3. La prima versione delle Monteverdi

High Speed del 1967, la 375 5, rimasta

in produzione fino al 1972

Moon
St. Lowuis
Stati Uniti
1905 - 1931

Leauto della maturita di Moon celebrano una
sintesi tra soliditd tipicamente americana e
raffinatezza di stampo continentale. Un mo-
tore a otto cilindri di 4400 cc abbinato a un
radiatore cromato concepito sul gusto delle
eurcpee Rolls Royce o Minerva, presentato
nel 1927 e aggiornato nel 1928, stabilisce il
culming, e allo stesso tempo segna la fing,
del percorso della Moon, La sua avwentura
inizia circa trent’anni prima, quando Joseph
W. Moon passa dalla produzione di carrozze
a quella di vetture. |l primo modello - deno-
minato A-debutta nel 1905, per rimanere in
produzione fino al 1910: & un quattre cilin-
dr, solida e affidabile. Man mano le auto si
fanno pit potenti, passando da quattro a sei
cilindri & anche le linee si fanno pid eleganti.
Tale stile si consolida nel "21, con la presen-
tazione del modello Six 48, il primo a intro-
durre il radiatore stile Rolls Royee, Tale im-
postazione progettuale rimane fino al 1931,
quando, a seguite della crisi del '29 = e no-
nostante |la fusione con la Kissel - la produ.
Zione si interrompe definitivamente.

La Moon Six 60 del 1927, dotata di motore
a sei cilindri, in versione roadster
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Torino
Italia
1925 - 1989

La Maretti & una carrezzera fondata a Torino
da Giovanni Moretti all'indamani della Prima
guerra mondiale, quanda i furmi del conflitto la-
sciano finalmente il posto alla intraprendenza
di malti italiani mossi dalla voglia di ricostrui-
re il Paese. La ragione sociale & Moretti Fabbri-
ca Automabili e il giovane Giovanni (classe
1904 di Reggio Emilia) si & da poco trasferito
a Torino per iniziare a lavorare nella fabbrica di
maotociclette Elettra. Dopo poco, non appena
riesce a mettere da parte qualche soldo e sen-
za abbandonare la certezza dello stipendio,
apre sempre a Toring una propria piccola offi-
cina da cui esce la prima maotacicletta firmata
Moretti (di 175 ce). E il 1925 e appena dugan-
ni dopo & la volta della prima automobile, una
due posti cabriclet con motore posteriore, Pas-
sana alcuni anni, durante i quali Moretti pro-
segue la sua attivita specializzandosi nella pro-
pulsione elettrica. Sono tempi di guerra & la
scarsitd di carburante impone soluzion alter-
native. Cosi, dopo aver fondato nel 1939 la SA-
MEM (Sccieta Anonima Motocarri Elettrici Mao-
retti), Moretti realizza un autocarro a propul-
sione elettrica con una portata di 30 quintali,
commercializzato con il name di Elettrocarro
&, con lostesso tipodi motorizzazioneviengan-
che prodotta un'automobile per il trasporto
pubblico, una monovolume battezzata
Elettrovettura che pud ospitare fino a sette pas-

seggeri. Dopo la Seconda guerra mondiale,
Moretti realizza una vettura - quasta volta sen-
za propulsions elsttrica - denominata Cita che
in piernontese vuol dire "piccola®. Sotto il co-
fana vibra un 350 cc a due cilindri 4 tempi che
grazie a 14 Cv di potenza riesce a spingere la
wvetturetta alla velocita massima di 85 orari. Nel
1949 debutta invece una coupé digl0eca d
cilindri a cui fa seguito una 750 cc sopranno-
minata Algér - Le Cap. Non & un nome dato a
caso, dal momento che questa automobile si
rende protagonista di un raid memorabile:
16,000 chilometri da Algeri a Cittd del Capo.
Mel 1957 esce un'altra vettura, sempre di 750
cc e questa volta battezzata Tour de Monde,
realizzata in tre versioni; berlina, coupé & fa-
miliare & nello stesso periodo esce anche una
sportiva 1200 cc, la Gran Sport, con motore 4
cilindri da 80 Cv. Malgrado il successo di tutte
queste autornobili, Moretti =i rende conto che
ormai & impossibile competere con i grandi co-
struttori, e decide guindi di concentrarsi sol-
tanto sulla realizzazione di carrozzerie, Dopo
aver quindi partecipato al salone di Torino e di
Ginevra con alcune creazioni come una 500
camping e una 500 coupé e con la sportiva Gol-

3 denArrow di 1470 cc e 120 Cv di potenza, Mo-

1. Una 500 del 1928, la prima automobile
costruita dalla Moretti

2. Una vettura da competizione Moretti

3. Giovanni Moretti (a destra) durante

una gara motociclistica

retti costruisce anche alcune Fermula Junior
con cui vince nel 1960 il Campionato della
Mnntagna. Gli anni che SEEUOND SCN0 costella.
ti da una serie di realizzazioni gquasi sempre
con meccanica Fiat, Alfa Romeo e Maserati che
Moretti espone nei principali saloni dell'auto
(Torine e Ginevra). E 1l caso ad esempio della
2500 Spider, o nel 1966 della Maserati 3500
GT coupé e ancora della Fiat 124 coupé. Alla
fine degli anni Settanta esce invece la Mini-
maxi, una sorta di fuoristrada con meccanica
Fiat, oltre alle versioni coupé della 128, della
127 e della 132, In quello stesso periodo I"at-
tivith passa dalle mani di Giovanni a quelle dei
figli Sergio e Gianni, che proseguono la politi-
ca costruttiva insegnata lore dal padre anche
se con minor fortuna (con la Uno Falk e la Pan.
da Reck) fino alla chiusura dell’azienda nel di-
cembre del 1989,

Federico Pesce
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La Cita

Produzione 1946 - 1949
Carrozzeria Berlina

Dopa un primo esperimento, effettuato

nei due anni precedenti, con un motore
raffreddato ad aria a 2 cilindri contrapposti
di un quarro di litre di cilindrata, nel 1948
Giovanni Morert presenta la versione
definitiva de La Cita (parola che in dialetro
piemontese significa la piccola). Si tracea

di una vetturetta con carrozzeria chiusa

a due porte ¢ due posti ed equipaggiata
con una capote in tela, morore anteriore

e trazione posteriore, [l propulsore originale
viene poi sostituito da un 2 cilindri in linea
raffreddaro ad acqua di 350 ec, che viene
abbinato ad una trasmissione manuale a
quartro marce. La carrozzeria compatta a
due volumi e gli organi meccanici sono
montat su un telaio in tubi d'acciaio

di sezione quadrara. Nel periodo, di due
anni, in cui rimane in produzione, Moretti
nE COSITUIS0E PIl O MENO un Centinaio

di esemplari.

1. La Cita Moreatti
2. Una pubblicita del 1948
3. Le linee criginali, sopratiutto all'anteriore, SCHEDA TECNICA
della vetturetta Moretti DIMENSIONI
Lunghezza ...........covenennnnnns M 3,000
Larghezza...........ccoocenneveee 11 1,100
i M 0 RETT | 3 5 0 1 ARBZZA.........covnnmnssvensnasnsnnss I 1,280
B FMIOCOLE FERTERA r PnSTl ||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| 2
R GRAE R “
FREEETRITO NN FOHTE 2
o4 = o NSRRI a————— i 1 1
MOTORE
Alimentazione ..............e.... BENZING
Cilindrata.............cocevmvnereivee. 3B CC
BT o -
POENZA covooonrsnrsssnnssanssssnnnssanss Lk oW
T o e v ool siblcis sl dphgairen TRAZIONE ...................... posteriora
SR T R e CAMBIE .. fod 4 marce
premae b hﬂml&:.l:‘l::;:ﬂ-::
“ﬂmﬂlﬂ‘l”-ﬁw-_ FHEM[
T S 1 -.r‘:n“::-:“:“—“;- ANterione ......cc.ovevveecvnnens a tamburo
i matmon W4 skt s - s 8 i Posteriore........................ tamb
s LE VERSIONI s g
X Modello P VELOCITA MASSIMA. ........ 20 km/h
MORETTI - TORIND via ssetervs 34 16l 70040 =
n*- 250 1946 PRI e e A
z 350 1948 - 1949
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Produzione 1952 - 1960
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé

Alla meta degli anni Cinguanta

la Moretti 750 riscuote una buona
.popolarith per via delle sue fortunate
partecipazioni al raid Algeri-Cittd

del Capo (1952) e al Tour du Monde
(1252-1955). Sulla base della precedente
Muoretti 600, alla quale il costruttore
torinese allunga il passo a 2,160
millimetri e aumenta la cilindrata del
matore portandola a tre quarri di litro,

e della precedente 750 Sport
Internazionale con motore bialbero

di sua produzione, realizza una nuova
vettura a 2 porte che monta un 4 cilindri
monoalbero raffreddaro ad acqua,
abbinaro ad un cambio manuale

a 4 marce. La trazione & collegara

alla ruote posteriori e le sospensioni sono
a balestra. La Moretti 750 rappresenta

il punte di partenza per numerosi madelli
che ne urtilizzano il telaio, alcuni organi
meccanici o solo il motore. 1l pit famoso
di questi & senza dubbio la coupé Grand
Sport Zagato a passo corto (1.980
millimetri)} ¢on un propulsore bialbero da
51 Cv, ma vale la pena di ricordare anche
la Barcherta con motore bialbero da 75
Cw realizzara per le Mille Miglia del
1955 e del 1956 su un telaio a traliccio
tubolare sviluppato da Gileo, Non
mancano, poi delle versioni spider,
station wagon e perfino un piccolo
furgone ed una monoposto Morertti

di Formula Junior a motore posteriore
(1958). Nel 1956 la linea della berlina
viene profondamente modificata

ed assume una forma pit spigolosa

e moderna, caratterizzata dalla
verniciatura bicolore della fiancata

e da un pil ampio uso di pneumatici

con banda bianca. Mascono cosi

le versioni Tour de Monde (TDM)

e Superpanoramica. Quest’ultima,
caratterizzata dal passo ridotto a 2.150
millimetri e motore in grado di
sviluppare 30 Cy, disponibile carrozzeria
berlina, coupé ¢ station wagon.

1. La Moretti 750 coupé

2. La variante giardinetta della Maretti 750,

che arriva nel 1960

LE VERSIONI

Modello Produzione
Sport Internazionale 1551
Berlina e Station wagon 1952
Grand Sport Coupé 1953
Grand Sport Zagato 1954
Coupé Michelotti 1954
Barchetta 1955
Tour de Monde 1956 - 1958
Spider 1958
oT 1380

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

LUungheRza ..........ccomesmissinnansassnnes T
Larghezza..........cccooivunininanisassnnes T
AlezraL e S
] .2
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata...........c.ic e cnsaanieins. FF
1| 117 [ Fe e — e |
PObBNEZA ... ccoi i cnesinsmsninivesss B8 IOW

TRAZIONE .........oovemnne

... posteriore

CAMBIOD..........ccoenimmininnnnn £} MATCE
FREMI

Anteriore........................ a tamburo
Posteriore.........c.............. 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA................... nd

nd




500 Coupé

Produzione 1957 - 1967
Carrozzeria Coupé

MNel 1957, in coincidenza con il lancio
sul mercato della Nuova Fiar 500,

la Moretti si cimenta per la prima volta
nell'interprerazione in chiave

molto personale di questo modello.

Il risultate & una vertura lunga

circa tre metri con carrozzeria coupé,
cofano molto spiovente ¢ ampia
vetratura laterale. Al salone di Torino
del 1957 viene infatti presentata

questa elegante verturerta 2+2,

che resea turravia esemplare unico

non destinato alla produzione, Tre anni
dopo I'azienda torinese riprende il tema
della 500 Coupé con un progetto
completamente ridisegnato

ed aggiornaro, e realizzaro sulla stessa
base meccanica della Fiar 300 D.

La vettura beneficia di un nuovo
aggiornamento nel 1963, in occasione
del lancio della Fiat 500 F,

£ suCcessivamente viene proposta
anche nella versione 595 55, equipaggiata
eon un motore potenziato realizzato
dalla Giannini Auromobili. La Morerti
500 Coupé viene prodotea in circa
25.000 esemplari.

FOCUS
595 SS

La Morerti Coupé 595 55

& equipaggiata con lo stesso motore
della Giannini 590, che sviluppa
una potenza di 28 Cw. Tale aumento
rispetto al bicilindrico originale

& ottenuto adottando

una restara modificata, condotti
allargari e rettificati, misura

della corsa allungata a 77,5
millimetri, albero morore modificato
ed equilibrato, componenti

della distribuzione alleggerite.

LE VERSIONI
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1. La Moretti 500 Coupé del 1957

2. La variante della Moretti sfrutta la
meccanica della Fiat Nuova 500

3. |l posteriore della Moretti 500 Coupé
& spiovente, con un ampio lunotto

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza .......coeemmmennernnnne 1 3,010
Larghezza.....ccconnirvrmnrannens M 1,330
ANOFR- e e s T

POSTL...comimcsssinmssmmnsassinnnnns 2F2

o . | | 1],
MOTORE

Alimentazione ..........cere..... DERZINA
{57 | - — . .- - I -

171 ) R e e, S 2
PORBNZA .coiiiiinssnnsssanineesnnsnsnss BB W
TRAZIONE ........ccccovvenn.. pOStEFiOFE
CAMBIO.......cccnnenrirncnsannnes £ MAFGE
FREMI

Anteriore..........ceeemien. @ tamburo
Posteriore ... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 115 kmsh
PREEEXY.......oo e sasssssnsniassn NG
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850 Coupé

Produzione 1967 - 1971
Carrozzeria Coupé

1, La Moretti 850 Coupé del 1967, realizzata
sullo stesso autotelaio della Fiat 850

2, Il frontale della Moretti 850 Coupé

3. In quattro anni di preduzionela Moretti 850
Coupié viene prodotta in circa 300 esemplari

La Maoretti Sportiva, la 850 Coupé,
& una interpretazione in versione coupé SCHEDA TECNICA
della Fiar 850 cararerizzara da un DIMENSIONI
cofano ampio e basso, parafanghi Lunghezza ..........cccooo.n.. i 3,630
anteriori arrotondati ¢ coda allungara. Larghezza...........cco.oervnnnnene M1 1,440
La wettura ¢ inizialmente proposta AlteZZa ..........cooonnemissiniinse ML, 110
nella versione 52 a 2 posti con POSTE. g T
carrozzeria chiusa oppure con tetto
apribile di tela eun lungo elenco di PORTE oo z
sofisticati equipaggiamenti a richiesta, PESO.....=...... 680 kg
{r;‘]: E;?.Tll E:rllirllc;u.fm.]nt: 5u Is{:llcclt.n?,mr;i MOTORE

G e L Alimentazione .................... benzina
al posti pid 2. Le componenti Cilindrata........cceceienivnrciennn. B33 66
meccaniche e la configurazione tecnica di [ |11 [ e e A e |
questa sportiva sono quelle della Fiag Potenza ........niiiiiin. A7 BV
H.::i-D 1 el b L Sha.l?'”' " TRAZIONE ...................... posteriore
L'originale 4 cilindri di 843 cc viene perd
sostituito nel 1968 da una versione con (1L o —G—G—— Y 1
un motore dalla potenza e dalla cubatura FRENI
maggiori (982 cc) proposta con ANteriore............ccemmneenn . & tamburo
supplemento di prezzo di 335.000 lire Posteriore ...................... a tamburo
con la coupé 1000 Sportiva. Mei quattra LE VERSION) VELOCITA MASSIMA....... 150 km/h
anni in cui rimane in produzione, la Modello Produzione
Moretti SFHTL'.E"-"H viene fabbricata in circa 850 1967 - 1969 PREZZO .................. Lire 1.095,000
300 esemplari. 1000 1968 - 1571




128 Coupé
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Produzione 1969 - 1972
Carrozzeria Coupé - Roadster

Al salone di Torino del 1969 la Moretti
prosegue nella sua straregia di riproporre
madelli Fiat “vestiti™ con una diversa
carrozzena, e presenta dungue una coupé
realizzata sulla base della nuova Fiat 128,
che anricipa di due anni il lancio sul
mercato delle analoghe sportive della Casa
torinese. Sviluppata partendo dalla versione
con matare di 1,1 lieei da 35 Cy, la Moretn
128 Coupé ne conserva l'impostazione
meccanica generale, a partire ovviamente
dal propulsore trasversale e dalla trazione
anteriore. L'inedita carrozzeria, sviluppata
dalla Maoret, cararterizzata da ampie
superfici vetrate e da un particelare
frontale a quartro fari circolari, cosi come
la spariosita dell’abitacolo, conferiscono
alla 128 Coupé I'aspetto di un modello

di categoria superiore, Costruita in maniera
artigianale in un limitato numero

di esemplari, la vettura & proposta anche

in una versione Roadster con un tetto
rigido asportabile in due pezzi che viene
venduta con un supplemento di prezzo

di 75.000 lire.

1. Una Moretti 128 Coupé del 1969

2. Il profile della Moretti 128 Roadster
3. Uno degli ultimi esemplari di Moretti
128 Coupé

L' Automobile

SCHEDA TECHMICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccmmmmansivessn M3, 180
Larghezza.....ccuussseivessessensss M 1,610
ARBEZA .........c.onrmamsssssssnerss ML 280
2 1Y [ e S e i -1
PESD.....«cc0m0i e 785 kg
MOTORE

Alimentazione ....cccoeeeneee.. DEAZINA
Cilindrata........ccceceuensrveecie. 1116 €€
i | 1T 1y N —— s B
[T 5T O PR 1. 1L 1=
TRAZIOME ..., ANtETIOTE
CAMBID ....ccccovrerirnmrmnsnnseenr & IATGE

FREMI

Anteriore .....eemmnnnnn
Posteriore ......ccemees

VELOCITA MASSIMA..

wereeeens @ diSCO
... a tamburo

w... 145 km/h

PREZZO .................. Lire 1.400.000
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Midimaxi

I modelli

Produzione 1972 - 1973
Carrozzeria Cabriolet

All'inizio degli anni Settanta la Moretti si
cimenta nella realizzazione di un
fuoristrada muliiuse a due ruore motrici
s meccanica Fiat pensato per il tempo
libero all’aria aperta e come “splaggina”,
DWVEDO OOITIE ITICEE I'JI !T.'Iﬁpﬂrtﬂ' !'.IE:”.I:
localicd balneari. Al salone di Ginevra del
1973 presenta la versione definitiva della
Midimaxi, realizzara sulla base della Fiat
127, di cui conserva il pianale e la
strurtura con il motore trasversale ¢ la
trazione anteriore. S tratta di una vettura
COn carrozzeria completamente aperta,
roll bar in lamiera integrato nella
srrurtura ed allestimento moleo
semplificaro: le ruote d’acciaio sono prive
CUFFi.rIJ[]‘TR1 mengre IL' ].'!II:ZI'FII:1 Iﬂ Eﬂp“ﬂ:
picghevole ed il tetto metallico con
finestrini laterali e lunormo posteriore
sollevabile sono fornit a richiesta. La
Morerri Midimaxi ha, quindi, una
carrozzeria in gran parte originale che
viene manténuta praticamente invariata
nel tempo. Cambia invece il frontale con il
progressivo evolversi della Fiar 127 di
serie. Parallelamente alla Midimaxi, la
Morerti realizza anche la Minimasxi su
meccanica della Fiar 126 di cul conserva
la trazione posteriore ed il bicilindrico di
594 cc raffreddaro ad aria da 23 Cw.

1. La Moretti
Midimaxi del 1972,
costruita su base Fiat
127

2. La Moretti
Midimaxi ha un tette
pieghevole in tela

LE VERSIOMI

Modello F’m!hu:iunn
I S-E:rin_: 1973 - 1976
IT Serie 1976 - 1981
ITT Serie 1982 - 1983

'l l!ﬁsnﬁ

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza...........ccnmnmnnnans m 3,510
Larghezza........cccoveeieecrnne: m 1,570
| [ e T TR W | |
POSTL ... e
ool i O o L R 7 {1 1.
MOTORE

Alimentazione .....ccccceiivvnne benzina
Cilindrata.............cccemnnnnneenn 303 €E
o e o e e b W e ettt |
POENIA .....coonninmmmmaninssinsrsnsssss BT G
TRAZIOME ............cc00e00neee. @nteriore
GAMBED.......col e etemme et 4 marce
FREMI

Anteriore ......... .. a disco
Posteriore a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 140 km~h
PREZZO ........ooooeeeee LiFe 1,300,000
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Morgan

L' Auromobile ‘ Morgan * La storia

Malvern Link, Inghilterra 1912

Quella della Morgan Mator Campany & una au-
tentica storia familiare, sviluppata attorno alla
passione di un individue, al supporto dei pa-
renti & quindi dei suai figli, nell’aprire, svilup-
pare e mantenere un'attivith sostanzialmente
fuorni dagli schemi della grande industria auto-
mobilistica. La forza del marchio sta nella ca-
ratterizzazione di prodotto cosi forte da per-
mettere a questa piccolissima azienda di pas-
sare attraverso oltre un secolo di evoluzione
senza esserne condizionato, mantenendo
sempre un atteggiamento tanto radicalmente
conservatore da metterlo al riparo dai muta-
menti delle mode. La Morgan & celebre nel
manda per le sue cabriolet di stile rétro e, sto-
ricamente, per le vetturette a tre ruote con mo-
tore motociclistico che ne caratterizzano le
origini. La nascita del marchio si deve a Henry
Frederick Stanley Morgan che, a dispetto del-
I'ambiente ecclesiastico dove & nato e cresciu-
to, coltiva i suoi maggiorn interessi nella tecni-
ca e nell'automobile; non a caso appena rag-
giunta I'indipendenza economica la sua prima
iniziativa & "apertura nel 1906 di un'officina,
cove nel 1909 realizza la sua prima automaobi-
le, L'ispirazione viene dalla piccola Eagle a tre
ructe che utilizza come veicolo personale e che

WEEGAN EITOE COEPANY

le convince della validita della soluzione trici-
cloper ottenere in modo economice buone pre-
stazioni e un'agilitd sconosciuta alle vetture di
tipo convenzionale. Con un leggero telaio alle-
stito in officina e un motare a due cilindri Pew-
gedt acquistato per I'occasione, la Morgan Ru-
nabout 51 dimostra tanto efficiente che dopo
meno di un anno il suo inventore decide di pro-
durne qualche esemplare da mettere in com-
mercio. In questa iniziativa pud contare sul
supporto tecnico di un amico ingegnere pro-
gettista e soprattutto sul sostegno economico
del padre Reverendo Morgan-che finanzia |'ac-
quisto dei macchinari necessari.

Morgan esordisce ufficialmente come costrut-
tore a Londra in occasione dell'Olympia Maotor
Show del 1910 e presenta due prototipi mo-
noposto con mobon JAF: uno con il monocilin-
drico da 4 Cve l'altro con il bicilindrico da 8 Cv,
La swvolta viene perd I'anno successive con un
nuove modello a due posti che attira I'atten-
zione del direttore generale dei celebri magaz:
zini Harrods che offre a Morgan |'opportunita
di esporre la sua auto in una delle vetring. |l suc-
cesso porta ordini che superano di gran lunga
le possibilitd della piccola officina e per risal-
vere in qualche mado il problema viene fatto

1. Un'esposizione di modelli Morgan
2. Due Morgan Plus 4, rispettivamente
da due g guattro posti

anche il tentativo di accordarsi con qualche co-
struttore al guale affidare la produzione in se-
rie. Liniziativa non ha perd alcun riscontro e
cosi non resta che impegnarsi personalmente,
anche guesta volta con il contribute della fa-
miglia: nasce quindinel 1912 la Morgan Maotor
Company Lid. della quale il Reverendo H. G.
Morgan & presidente e il figlio Henry direttore
generale. Un piccolo stabilimenta viene allesti-
to in Worchester Road a Malvern accanto al-
Iabitazione di famiglia dei Morgan e inizia co-
si la produzione in piccola serie dei primi Ru-
nabout. Contemporaneamente la notorieta del
marchio viene esaltata dall’attivita sportiva
che registra la prima vittoria con il pilota Hen.
ry Martin nella International Cyclecar Race di
Brooklands. Mello stesso circuito lo stesso
Morgan stabilisce il record di velocita della ca-
tegoria percorrendo 80 migliainun'ora. In que-
sta passione difamiglia & coinvolta anche la so-
rella Doroty che a sua volta gareggia e vince con

2 una piccola Morgan.



Il notevole successo spinge ad allargare a pro-
duzione che comprende versioni da corsa, pil
lunghe e con posto guida abbassato e, dal
1915, una versione a quattro posti sopranng-
minata Family Runabout. Questo porta ad apri-
re nel 1918 un nuovo impianto a Pickersleigh
Road in localita Madresfield, in grado di pro-
durre fino a 50 wetture alla settimana. Un volu-
me procuttive che fa della Morgan uno dei pil
impartanti produttor inglesi dell epoca. Lapri-
ma pietra viene posta dalla figlia di Morgan,
Sylvia, e da quel momento quel luogo rimane
stabilmente la centrale della marca. Negli an.
ni successivi I'azienda continua a coltivare la
propria immaging sportiva e risulta talmente
veloce nelle competizioni che nelle gare a Broo-
klands le Morgan vengono fatte partire con un
giro di handicap rispetto alle normali auto a
quattro ruote, La fama si diffonde anche in Eu-
ropa e il francese Darmont acquista i diritti per
produrre localmente le Darmont-Morgan, Fino
agli anni Trenta le vetture prodotte restano as-
solutamente fedeli al progetto criginario, su-
bendo soltanto aggiornamenti dettati dall’evo:
luzione della tecnica, come carrozzerie pil ri-
fimite, impianto di iluminazione elettrica & 5o

La storia * Morgan
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IL PERSONAGGIO
Henry Frederick Stanley Morgan

1 fondatore della Morgan, Henry Frederick Stanley Morgan,
nasce nel 18581 nella canonica di Jeffrics nell'Herefordshire; figho
di H. G. Morgan, padre prebendario di Stoke Lacy, e di Ruth
Day a sua volia figlia del Reverendo Archibald Day, vicario

di 8. Mattia a Malvern Link. Dopo un'educarione di alto livello
a Stone House ¢ al Marlborough College, frequenta
I'Engineering College di Crystal Palace ¢ inizia la sua artivita
lavorativa come praticante presso I"ufficio di William Dean,
ingegnere capo delle officine ferroviarie GWR di Swindon.

Per sette anni lavora come disegnatore allhifficio tecnico- -

e coltiva la propria passione per i motori. Le possibilith
economiche sono insufficienti a permemerghi "acquisto

di un veicolo proprio e cosi da sfogo al suo entusiasmo

con vetture affittate o ottenute in prestito. Proprio durante

una di queste esperienze di guida al volante di una Benz 3 HE,

il giovane Morgan, lungo la strada in ripida discesa che porta
da Bromyard a Hereford, perde il controllo della vetmura ed esce
di strada. L'incidente non causa problemi alla salute del pilota,
ma il pagamento dei danni alla vettura (28 sterline dell'epoca,
molto pii di uno stipendio) incide sulle sue finanze ¢ allontana
ulteriormente il sogno di possedere un’auro propria. Ci rissce
solo dopo aver cambiate lavero: diventa concessionario di auto
Wolscley e Darraq ¢ trasporta persone da Malvern al Galles

e verso Glouchester con una Wolseley 10 HP trasformata in bus.

prattutto i freni sulle ruote anteriori, La prima
vera auto a quattro ruote (soluzione prima
adottata solo sperimentalmente) con il mar
chio Morgan esordisce nel 1936 ai saloni di
Londra e di Parigi e segue la filosofia tecnica
delle leggerezza, infatti il telaio & costituito da
glermenti in lamiera piegata e la struttura della
carrozzeriad in legnocon pannelli di alluminio,
Viene adottata la denominazione 474 per indi-
care la presenza di quattro ructe & di un moto.
re a quattro cilindri. Mel 1936, alla morte del
patriarca, il reverendo George, la presidenza
dell’azienda passa a H.F.5. Morgan che
mantiene la carica fino al 1958 quando il ti-
mane passa nelle mani del figlio Peter e suc-
cessivamente, nel 1985, del nipote Charles.
Megli anni che precedono la Seconda guerra
mondiale |a produzione prosegue sulle due Ii-
nee, tre e quattro ructe, con qualche esperi-
mento sui modelli da competizione. Durante il
conflitto invece I"attivitd rimane limitata all’as-
sistenza e alla fornitura dei ricambi, mentre le
officine s dedicano alla produzione di mate-
riale bellico. Alla ripresa la novita sostanziale &
la sostituzicne del motore Standard, non pil
disponibile, con il Vanguard di 1,8 0 2,1 litri,

con un ulteriore miglicramento delle presta-
zioni che portano anche a NUMerosi SUCCess
di classe nelle competizion di durata, com-
presa la 24 Ore di Le Mans. Quella relativa ai
motori & 'unica evoluzione delle Mergan, men-
tra il resto della vettura resta assolutamente in-
variato: si susseguono propulseri Triumph a
quattro cilindri e altri (per un certo periodo an-
che il bialbero della Fiat 124) e solo "adozione
nel 1968 del Rover V8 sul madello Plus 8 ri-
chiede qualche intervento anche per consen-
tirne, dal 1970, la commercializzazione negli
Usa, Stessa operazione nel 1987 per adeguar-
si alle normative di sicurezza, ma senza tocca-
re nulla della struttura e del design. La sola ri-
voluzione avwiene nel 2000 con la presentazio-
ne di una Morgan completamente nuova, |a As-
ro 8, frutto di un progetto moderno, con telaio
in alluminio & motore a 8 cilindri Brw.

Daniele F. M. Pellegring

www.morgan-motor.co.uk
Pickersleigh Road, Malvern Link,
Worcestershire, Inghilterra_
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Runabout

Produzione 1911 - 1952
Carrozzeria Cyclecar - Spider

Il generico nome runabout, oggi
corrispondente a roadster o spider, riunisce
una serie di verturette a tre rucre (due
anteriori € una posteriore) realizzare nella
prima meti del Movecento dalla Morgan.
L'immediaro successo di pubblico riscosso
da una di queste cyelecar a due posti,
inizialmente costruita per uso personale ed
esposta all’Olympia Motor Exhibition del
1911, suggerisce a Henry Frederick Scanley
Morgan di impegnarsi nella produzione di
queste verturette affidabili ed economiche
che possono risolvere problemi di mobilith
guotidiana ¢ fare bella figura nelle
competizioni, Le prime runabout Morgan
SO0 equipaggiate con motori a 2 cilindri a
V raffreddati ad aria oppure ad acqua
realizzai da fabbricant diversi (JAR, MAG,
Blackburne, Anzani, Blumfield, Marchless),
I motori sono montati davant al radiatore
(finto sui modelli raffreddaci ad ara) e alle

FuOte anteriori. La trasmissione a catena a W T T T
doppio innesto frontale permette di disporre 3 |2 Runabout & una vetturetta in grado

di due marce avant, ma non della di ospitare due persone SCHEDA TECNICA

retromarcia. Il tutto & installate su un 3. 1 telalo della eyelecar Morgan DIMENSIONI

leggero telaio in tubi di acciaio, La R o T Y |- |

particolare geomertria delle sospensioni LArghBzEa ... .c.coccemmmnmsans cesemssensss G

anteriori permette alle ruote di seguire le 1T o e R S P e S nd

asperita senza variazioni di inclinazione e PO b el s e S0 o

sono poi riprese dalla Lancia Lambda. In .
PORTE....ooonsssmssrnesiBrnsassssrers ASSONT

quaranta anni Morgan prt,m;iun:r: un gran
numero di versioni e di esemplan delle sue
runabour che sono oggetto di innumerevoli

4 32 o FRE——— 1] -

P : . 2 : ; MOTORE
aggiornamenti come 'illuminazione elettrica T N e
(1913) e Pavviamento elertrico (1927) fino P T T

all"adozione nel 1933 dei quatero cilindri in

P 1)1 | —

PR P )

linea Ford sulle Model F & del cambio a tre POBBNZA ....ocinnmnirsremsnmmssnionsrnsses 260 GW
marce con catena singola. TRAZIONE ...........ccoormureen. posteriore
LE VERSIONI CAMBIO.............ccviisiiiiinne 2 MANCE
Modello Produzione FRENI

Standard 1911 - 1931 Anteriore......cccoeeniiinnee.. @ tamburo
Sporting 1811 - 1921 Posteriore ......c.cccceviieee. @ tamburo
EEIU?:IEP ) 1911 - 1931 VELOCITA MASSIMA................... nd

rand Prix 1913 - 1926 !

Jﬂl":'fD 1515 = 1932 F’HEEEG EEmmEmEmaTa T I EEEEEEETan Eterlllle 85

F-4 1932 - 1952




Family
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Produzione 1919 - 1937
Carrozzeria Cyclecar - Torpedo

Nel 1912 Henry Frederick Stanley Morgan
inizia a studiare una vetturerta a tre ruote
CON CAMOERETia S00pernta ¢ quattro posti per
s& per la propria famiglia che realizza re
anni pif tardi. La Morgan Family monta un
due cilindri a V realizzaro dalla JAP
montato davanti alle ruore anteriori. La
trasmissione non prevede un vero e proprio
cambio ma solo due different sistemi di
pignone e catena che possono essere
selezionati a seconda della velocica di
marcia. La commercializzazione inizia solo
nel 1919 alla fine della Prima guerra
mondiale in un momento particolarmente
favarevole per la Morgan che con questa
SUA Prima Vermrerta a quartro post cerca di
conquistare una nuova ferta di mercaro
dande alla sua produzione un'immagine
familiare. I buon andamento delle vendite
fa della Morgan uno dei maggiori
produmori inglesi di auroveicoli degli anni
Venri. Mel corso degli anni la Family @
oggetto di numerosi aggiornamenti e
all'inizio degli anni Trenta viene proposta
nella versione Sports Family con due soli
posti ¢ bagagliaio posteriore chiuse,

P (

; ‘ Lf .

LE VERSIONI

Modella Produzione
Family 1919 - 1937
Sports Family 1932 - 1937
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1. La gamma della Morgan Family,
vatturetta a tre ruote e quattro posti,

a confronto con una berlina dell*epoca
Z. Una Morgan Family del 1926

M
i

i

SCHEDA TECMICA
DIMENSIOMNI

Lunghezza ......cocoviiniinnnenniniasiens M
[T -7 1~ ————— . |
L] | - [ e A G SR SR R ||
PORTE.......ccccoocnverrnmenmmnnneen. ASSENLT
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.......ccooooieemeecionnn.. 380 o
Cllindr] i 2 @ ¥
POtBNZA ....cccvvvenneermmmsanssnneennnes 210 GV
TRAZIONE .......cccesnuun... pOSteriore
CAMBIO...........cccocmvvvreneee. 2 MANCE
FREMI

Anteriore......ccniesinneneee. @ tamburo
Posteriorg ......ceirvveeeeeee. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA..........ecenn. id
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4/4
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Produzione Dal 1936
Carrozzeria Spider

Nel 1936 la Morgan presenta la sua prima
automobile a quattro ruote, il modello 4/4
[dwvero quartro cilindri e quattro ruote),
una piccola spider spinta da motore
Coventry Climax di 1122 ec che tre anni
dopo viene affiancato uno Standard Special
di 1267 cc a valvole in testa sviluppato
appositamente per la Morgan, entrambi
abbinat a un cambio manuale Meadows a
quattro marce. MNasce cosl il personalissimo
“srile Morgan™: lungo cofano mortore che si
inserisce tra ampi parafanghi, grande
mascherina verticale, fari staccati dalla
CAFrOEZeria, rote a FAgEl, CoStruzions
parzialmente in legno. Sul telaio d*acciaio
della Morgan 4/4 & montato un corpo
vettura realizzato con una struttura in legno
rivestita in lamiera oppure in pannelli in
alluminio per conferirle la leggerezza
richiesta per un'automobile sportiva. Nel
1937 la Morgan 4/4 viene proposta anche
in versione quattro posti e nel 1938 coupé.
La produzione della 4/4 viene ripresa alla
meti degli anni Cinquanta: al salone di
Londra del 1955 la Morgan espone la
seconda generazione di questo modello con
cui inizia la collaborazione con la Ford. La
Casa americana da questo momento
fornisce una serie di propulsori a quattro
cilindr, di cilindrata compresa tra 1 ¢ 1,8
litri e relativi cambi per le tre successive serie
di Morgan 44 a due e a quartro posti che,
nonostante un continuo aggomamento
tecnico, restano fedeli all'immagine del
modello originale, La Morgan 4/4 &
arrualmente ["automobile da pin tempo in
produzione dell'intera industria

automobilistica.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I 1.1 Serie 1936 - 1939
I 1.3 Serie 1939 - 1851
IT Serie 1955 - 1960
III Serie 1960 - 1961
IV Serie 1961 - 1963
V Serie dal 1963

_-.-- - _1
“—a,-'....;

AT
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1. La Four Four, la prima vettura a quattro
ructe della Morgan

2.1l retro della Morgan 474

3. Un particolare della versione spider

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......coeervernnnnes M 3,834
Larghezza..........cooneininenees M 1,397
(o Loy s R oot S U RS SRS PSR I |
| ] | e . st )
PESD - i ieiwvaesion ... nd
MOTORE

Alimentazione ...........ove......b@NZina
Cilindrata.......c.ccenennsimerencnis L122 €
Cilindri ... .4
PobanEa i iisisnssbivinsaninn 34!':11
TRAZIONE ............. ... anteriore
CAMBIO.........c.coovvrmmrmnneeeno B MIATGE
FREMI

Anteriore .. ... a tamburo
Posteriore . v @ tamburo
'-"ELDCITﬁ. MASSIMA...... 130 kmsh
PREZZO...........eerenneee. St@rline 195
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Plus 8
1. La Morgan Plus 8, spider in stile anni

Produzione 1968 - 2004 Cinquanta dal cofano allungato

Carrozzeria Spider 2, La linea sinucsa della sportiva Morgan
3. Particolare della plancia

Sul relaio allungaro del modello Plus 4,
nella seconda metd degli anni Sessanta, la
Maorgan menta il 3500-V8 della Range
Eover che in questa versione :wilt:pp;t 185
Cw, Wasce cosi la Plus 8, una classica
spider in siile anni Cinguanta in grado di
superare agevolmente § 200 chilometri
orari. Nel 1984 'originale V8 a
carburatori viene affiancato da una
versione a iniezione elettronica Bosch

|_'_-_-'_-|_-_'_— -
-—-~

L-Jetronic che ne porta la potenza a 204 ~id : [
Cw e che viene a sua volta sostituita nel & 7 -'|||”|||I||.III Thy
1990 con un V8 caralizzaro di cilindraca o ! : : 1
maggiorata a 3946 cc da 182 Cv e quindi i A |
con un V8 di 4554 cc. Nel 1977 ghi
originali cambi marce Moss ¢ Rover a
quattro marce 5o0no sostitwiti con nuovi
cambi manuali Rover a cinque rapporti.
Il morore & alloggiato in posizione
anteriore longitudinale e la trazione &

sulle ruote posteron,

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ceevnersnerenenns M 3,708

Larghezza............ocommnmnnnnn. M 1,330

(1.7 . (R | T [P 1
FOCUS

MOTORE

Ali taZione .....cciemuianin, benzi
La Morgan Plus Eight conserva Cllindeata.... . .. #eRice
la classica impostazions o ] )T o e s 1P L 1)
dei precedenti modelli della Casa PoRBNZA..........ccovmcnanimesnsens LBBGY
inglese. Questo modello & costruivo TRAZIONE setelors
artigianalmente rivestends | [ N SN 09090909090 U P
un'intelaiatura in legne realizzaca CAMBIO .......ooovvreemianisnenns 4 marce
a mano con lamiera o con sortili FRENI
pannelli di alluminio e montando LE VERSIONI ANLEFiOre .......ocrenensessrrsnneens 3 HISCO
il rurto su un essenziale relaio Modello Preduzione Posteriore ..........cooineee.. @ tamburo
d‘ﬂmiﬂi". I..ﬂ.lﬁnlrul'ﬂ 'I'Ji I:]El'li Hingﬂ'lﬂ ".rﬂ :;.i lgﬁa - 1956 ‘Il'ELﬂi:lTJ!l. MASSIMA ------ 21[. Itﬂ'lfll
vettura € realizzata a seconda V8 3.5 EF1 1984 - 1980 ;
delle specifiche che vuole il cliente. V8 4.0 EFI 1990 -2004 | PREZZO ... Lire 3.650.000

VE 4.6 1297 - 2000
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Aero 8

Morgan * | modelli

Produzione Dal 2000
Carrozzeria Spider - Coupé

Al salone di Ginevra del 2000 la Morgan
riprende il nome Aero utilizzato alle
arigini della azienda per una
reinterpretazione della classica spider
della marchio inglese. La Aero 8 monta
un moderno 4.00-V8 a 32 valvole da 286
cavalli di produzione Bmw che, abbinato
a un cambio Getrag sei 6 marce, le
permette di raggiungere una velocita di
260 chilometri orari con un’accelerazione
da 0 a2 100 in meno di 5 secondi.

Il risultaro & un concentraro di alte
prestazioni ¢ leggerezza, combinato

con il fascino antico di un’automobile
sportiva scoperta. | pannelli di alluminio
della carrozzeria della Aero 8 sono
incollati e riveteati per diminuire il peso e
garantire una maggiore rigiditd torsionale
e quindi montati su un telaio scatolato.
La Aero 8 & quindi la prima Morgan
integralmente in alluminio,

FOCUS
AeroMax

Al salone di Ginevra del 2003

la Morgan presenta il prototipo
AeroMax, una raffinata coupé

ad alre prestazioni, direttamente
derivara dalla Aero 8. La vettura
entra in produzione nel 2009

in una serie limitara di 100 esemplari
equipaggiata con lo stesso 4400-VE
da 368 Cv gia adottato sulla pia
recente versione della spider Aero 8
per festeggiare i cento anni d'arrivitd
della Casa inglese.

1. La Aero 8, la spider della Morgan

in produzione dal 2000

2. Un particolare del frontale: la ealandra

e i gruppi ottici

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Senie 2000 - 2004
Il Serie 2005 - 2006
III Serie 2007 - 2008
IV Serie 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccceceen
Larghezza.......covcvnicnninenes
B D e i e e

POSTI: Rl el

MOTORE

Alimentazione .........eeeeees
Cilindrata...coovvveriiremnnnnnns
G rL s st
PotenZa ..o immmmmmmmnnnannnns

TRAZIOME .......coviamiiiins
CAMBIOQ .........cccocnmmmmnireees

FREMI

ANLEriore .....cooummnsanciins
Posteriore ........

VELOCITA MASSIMA

e m 8,120

.m1,770
.. m 1,200

e
2

w1132 kg

... benzina
.. 4398 cc
v S AV

veees 286 Cv

posteriore

... 6 marce

weeeees @ AiSCO

... adisco
260 kmsh
. nd




Morris

Oxford, Inghilterra 1913 - 1984

La storia = Morris ‘ L’ Automobile

Giovane meccanico, Willlam Richard Marris
getta le basi della sua attivitd alla fine del-
I'Ottocento dedicandosi alle biciclette e pai
alle moto, fino a quando, all'inizio del Nove-
cento, con 'apertura del Marrs Garage di
Oxford, estende Iimpegno alle automabili,
prima come venditore e successivamente
come realizzatore in proprio. A partire dal
1910, I'ormai trentatreenne imprenditore la-
vora dunque al progetto di una vettura che
vade pai la luce nel 1913 e viene costruita in
un'officina di Cowley, sempre nell"area di Ox-
ford, utilizzando componenti tecniche di ori-
gini diverse, come il motore 4 cilindri da un

litro di provenienza White and Poppe.
Battezzato Morris Oxfard, il debuttante mo-
dello segna |'awvio di una gamma, contrad-
distinta esteticamente dal caratteristico ra.
diatore prominente Bullnose (a “naso di to-
ra"), che conquista rapidamente il consenso
del pubblico e che contribusce in modo de-
terminante allo sviluppo della motorizzazio-
na& in Gran Bretagna nel corso degli anni Die-
cieVenti. A favarirne la diffusione, anche una
politica di bassi prezzi in rapporto alla qua-
litd e alle prestazioni, con un listino d'attac.
co fissato a sole 175 sterline. 5i raggiunge-
no cosi, gid nel 1914, | duemila esemplari

161

1. La Morris Mini
Moke, una vettura
dalla carrozzeria
aperta in produzione
dalla metd degli anmi

venduti e, dopo I'arri-
vo della Cowley appar:
sa nel 1915, la fami-
glia Bullnose supera in

Sessanta circa 13 anni di vita
2. Il Morris Garage produttiva quota
a Longwall Street, 160mila unita. nono-
Oxford

stante la relativa fase
di stasi durante il conflitto mondiale.
La fine delle ostilith segna, d'altra parte, la
progressiva espansione di quello armai
diventato un potente gruppo, che si affranca
dalla dipendenza da altri costruttori per
quanto riguarda le compaonenti, estendendo
I"attivitd ai veicoli commerciali e assorbendo
via via aziende del settore in crisi, come Wal-
seley e Riley. Intanto, nel 1922, la gestione del
Marris Garage viene affidata a Cecil Kimber
che crea il marchio sportive MG, mentre Wil-
liam Morris, per i suoi meriti industriali, vie-
ne nominato baronetto nel 1929 e visconte di
Muffield nel 1938.
Il periodo precedente la Seconda guerra
rmondiale & segnato dalla modernizzazione
degl impanti secondo il modello statuniten:
se inaugurato da Henry Ford, dall'impiego
delle carrozzerie completamente in acciaio,
da scelte tecniche avanzate (alberi a camme
in testa per i motori, impianti frenanti idray-
lici, cambi con marce sincronizzate) e dal-
I'estensione della gamma, nel crescendo del-
la competizione con la storica avwersaria Au-
stin, compresi modelli di categoria superiore
con motori a sei cilindri e I'utilitaria Minor del
1929, una 850 cc progettata per contrastare
la rivale Seven e venduta a 125 sterline:
All'inizio degli anni Trenta, perd, I'andamento
commerciale diventa critico, la concorrenza
dell’Austin si fa sentire pesantemente e, solo
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Morris

nel 1935, la Morris ti-
ra un sospiro di sol-
lieve con la Eight di
200 ¢, erade della
Minor e subito di successo (F0mila ordini nei
primi 15 mesi dal lancio), grazie ancora una
volta al costo limitato (132 sterline e 10 scel-
liniy a fronte della qualitd del progetto. Mel
1939 la Casa britannica pud cosi festeggiare
la milionesima vettura venduta, mentre viene
lanciata la serie M Ten, una mediadi 1100 cc
con scocca portante dalla vocazione familiare.
La ripresa postbellica vede |'arrivo, nel 1948,
della nuova serie Minor, frutto del lavoro diun
tecnicodi straordinario valore, Alec Issigonis,
alla Morris dal 1936 e protagonista di una
stagione particolarmente importante per |a
produzione automebilistica, Compatta e suf-
ficientemente spaziosa, ma dalle forme non
certo modernissime e ancora con un motore
della passata generazione, la debuttante van-
ta comungue alcune soluzioni interessanti,
dallo sterzo a cremagliera per una eccellente
mancvrabilitd, alle oftime sospensioni a bar.
re di torsione, oltre ad una vasta gamma,
camprendente le varianti cabriolet & le wagon
dalle caratteristiche modanature esterng in
legne.in breve diventa una delle vetture in-
glesi pil amate e longeve, uscendo di produ-
zione addirittura nel 1971,

Mel 1952, intanto, il gruppo di Lord Nuffield
si fonde con I"Austin, portando alla nascita
della British Motor Corporation e, in conse-
guenza, alle inevitabili sinergie pur nel man-

La catena
di montaggio
della Mini Minor

| Morris = La storia

IL PERSONAGGIO
William Morris

Maggiore di sette fravelli, William Richard
Morris (nella foro) nasce nel 1877 a Worcesrer
e studia a Cowley, nei pressi di Oxford, fino
all'etd di quindici anni per iniziare subito
IPartivita di meccanico prima di biciclerre

¢ poi di moto. Nel 1910 passa alla vendita

di automobili, aprendo una concessionaria
plurimarche, il Morris Garage nella High Sireet
di Oxford, che offre vetture Humber,
Hupmaohbile, Singer, Standard ¢ Wolsely,

altre alle moto Sunbeam, Triumph ¢ Roval
Enfield. Parallelamente avvia la progettazione della sua prima vettura, che viene
presentata nel 1913 come Morris Oxford e prodota a Cowley. Il conflitte mondiale
non ferma Pimprenditere britannico che, nel dopoguerra, costruisce passo passo

un grande complesso aziendale ed industriale fino a raggiungere, alla meta degli anni
Venti, la verta di massimo costruntore di autoveicoli del Pacse ¢ fra i pio important
in Europa. Il successo porta Morris alla nomina prima di baronetto ¢ poi di visconte
di Muffield, mentre la gamma delle sue vetture conosce una forte espansione anche
sui mercaii internazionali. Dopo la Scconda guerra mondiale, la sitwazione di guello
che & diventato il gruppo Nuffield (formato da Morris, MG, Wolseley e Riley) diventa
perd sempre pid difficile sul piano finanziario e, nel 1952, i arriva alla fusione

con la storica avversaria Austin. Lord William si defila cosi da ruoli di primo piano,

per dedicarsi soprattutto ad attivith benefiche, ¢ esce di scena nel 1963,

tenimento dei tanti marchi diversi. Le Marris,
se si fa eccezione per la Minor, sono quindi
d'ora in pai strettamente imparentate con gli
altri modelli della Bmc, differenziandosi sol-
tanto in particolari secondari di carrozzeria e
negli allestimenti interni.

ARRIVA LA MINI MIMOR

E cost anche per la riveluzionaria vetturetta
cheviene presentata nel 1959 come Austin Se-
ven e Morris Mirm Minor, parto del genio crea.
tivo di Issigonis e destinata a mutare i conno-
tati di tutte le auto fu-
ture, non solo delle
pit piccole ed econo:
miche. La trazione
anteriore e il motore
dizposto trasversal-
mente fanno dungue
scucla, a partire na-
turalmente da altri
modelli del gruppo
britannico, come le
1100, 1300 e 1800
disegnate dalla Pi-
ninfarina e lanciate
nel corso degli anni

Sessanta o le 2200 dei Settanta. Il nome Mini,
dal canto suo, prende definitivarmente il so-
pravvento nell’identificare 'utilitaria della
Bmc diventando successivamente un mitico
marchio autonomao. | nomi tradizionali Cedord
e Cowley rimangono comungue per alcune au-
ta di fascia media meno anticonformiste. Non
manca, invece, I'abbinamento con Cooper per
le versioni sportive della piccola “tutto avanti®,
che fa man bassa di vittorie nelle competizio-
ni su strada e in pista.

Mel 1975 arriva la Morris Marina, modello
non troppo fortunato con carrozzeria berlina
o coupé dall'impostazione maolto convenzio:
nale, tecnicamente ed esteticamente, che pa-
gauna certainvoluzionenell'ambito del grup-
po diventato nel frattempa British Leyland.
Viene sostituita nel 1980 dalla altrettanto in-
colore Ital {a sottolineare |'intervento stilisti:
co della Italdesign di Giorgetto Giugiaro), la
cui produzions termina nel 1984 segnando
anche I'uscita di scena, un po' sottotana, di
un marchio dal grande passato.

Massimio Tiberi



Oxford
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Produzione 1913 - 1935
Carrozzeria Torpedo

Per realizzare la sua prima auromaobile nel
1913 William Richard Morris scopre che &
conveniente farlo reperendo componenti
prodotte da costruttori esterni. Nasce cosi la
prima Morris con un motore White 8¢
Poppe, I"accensione Bosch ¢ "assale
posteriore Wrigley. La Morris Oxford viene
proposta a sole 175 sterline e vendura in
cirea 1.300 esemplari. Nota anche come
Bullnose, ha un telaio d*acciaio su coi &
montate un quatiro cilindr a valvole
laverali (1018 coc) con cambio a tre marce, |
freni sono solo'posteriori, le sospensioni
posteriori a balestre e i fari ad acetilene. La
maggior parte delle carrozzerie & realizzata
dalla Raworth: decapottabili a due posti,
anche s¢ vengono costruite alcune vetture a
quartro post ¢ perfing alcune commerciali.
Il costruttore inglese rimane fedele per molri
anni al nome Oxford: dal 1919 al 1926 il
modello originale viene dotato di un motore
di 1548 cc prodotto dalla filiale inglese della
francese Hotchkiss, maggioraro a 1802 cc e
abbinato a un relaio allungaro nel 1923,
Viene prodotta anche la versione F-type con
motore a 6 cilindri di 2320 cc. MNel 1926
arriva la versione Flatnose, caratterizzata
dal radiatore squadrato nonché dalla
possibilitd di avere la carrozzeria berlina
interamente in acciaio e sopratumo i freni
sulle quattro ruore, MNel 1930 il quartro

cilindri di 1,8 litri viene abbandonarto a
tavore di un sei cilindri di 1938 per la nuova
Onxford Six che & prodota fino al 1933,
LFanno seguente viene présentabo un
modello completamente nuovo, dotato di

un telaio pin lungo e robusto per accogliere
un sei cilindri di 2002 oc (Oxforr Sixteen) e
quindi, nel 1935, un sei cilindri di 2561 cc
ad asse a camme in testa (Oxfort Twenty).

1. La Morris Oxford,
nota anche con il
neme di Bullnose
2. La Oxford

& una vettura
decappottabile

a due porte

e due posti

L’ Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI
Lunghezza........................ m 3,200
Larghezza..............ccooeeeee. m 1,100
L o e RO R SN IO | |
T e s cye e 2
PESD......c.... nd
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...............ce..c...i... 1018 ¢c
L [ {1 [ e e EE e et |
Sy 1| (A e R N L 9Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ................ccecennieeeeee 3 IATCE
FREMI

ARTETIONS ..........ccccocmin e e ensinsseins 1D
Posteriore ....................... & tamburo
VELOCITA MASSIMA........ B0 km/h

PREZIO...................... Sterline 175

183
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Cowley

Produzione 1915 - 1935

Carrozzeria Berlina - Torpedo 1. Una Maorris Cowley del 1926
2. Una Cowley decappottabile del 1923

La prima serie (Bullnose) della Morris
Cowley & concepita come una versione
pitt economica della Oxford. A tale
scopo, per contenere al tempo stesso
costi di produzione ¢ prezzo al pubblico,
William Richard Morris estrermizza
ulteriormente i concetti produttivi
adottati con SUCCESSO PrOPrio Con

la Oxford e acquista negli Stati Uniti
molte componenti destinate al nuove
meodella. Il quattro cilindri a valvole
laterali di 1495 cc della Cowley &
prodotto dalla Continental, il cambio

a tre marce dalla Detroit Gear, gli assali
dalla Timken, il magnete dell’accensione
dall’ American Bosch. Alla fine della
Prima guerra mondiale, Morris cambia
parzialmente idea e fa realizzare dalla
filiale inglese della francese Hotchkiss
un motore che & praricamente la copia
del Continental tipo U utilizzato fino

a quel momento. Quande, nel 1923,
rileva I'azienda anglo-francese lo ribazza  decapottabile. All'inizio degli anni Trenta

Morris. Nel 1926 la Cowley cambia riceve un nuovo telaio, freni idraulici SCHEDA TECNICA
parzialmente aspetto con "adozione Lockheed e un motore maggiorato a DIMEMSIONI
di una mascherina pia squadrata. [l 1802 e, Dal 1935 & conosciuta come LN . oo i Gt nd
nuove modelle, dotato di sospensioni Cowley 12/4. Nel 1934 & inoltre Lapgheeea: . oo sl nd
anteriori € posteriori a balestre disponibile la versione Six a quattro posti Alerrar L nd
semiellittiche, & disponibile anche in equipaggiata con un sei cilindri in linca a POETI s ab i A £l e
versione a quattro posti, chinsa e valvole laterali di 1938 cc.
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........ocummneersreveen. 195 €E
T e e b e
Pobanza...........coeeesisvonsnmsssanses Lk G
TRAZFIONE ..........cccoeeeeee posteriore
CAMBIOD .........c.oonmecsnnnnnnes 3 MAFCE
FREMI
ANEriore ..o no
Posteriore ........c.......c..... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA..........c.ccco.nd
PR s s EH

2 ” ._", o r'“u. ] j____.nll ;._E__
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Eight

Produzione 1935 - 1848
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Mella seconda meta degli anni Trenea la
piccola Eight & una delle automobili pii
vendute in Gran Bretagna., La versione
originale, presentata al salone di Londra del
1934 in versione berlina e cabrio, a due ¢
quattro porte, monta il nuovo quartro
cilindri tipo UB a valvole laterali ¢ albero
motore a tre supporti di banco di 918 ce,
cambio a tre marce, impianto clettrico
Lucas a & Volt e freni idraulici Lockheed.
Del 1937 & la Serie I1, riconoscibile per la
diversa forma della mascherina anteriore e
per le ruote in acciaio. Dopo circa 220.000
esemplari prodott, nel 1938 vieng
presentata la Serie E, la cui produzione
riprende nel dopoguerra fino al 1948, 11
nuovio modello si distingue per la
carraezeria pil arrotondata e moderna, pit
lunga e larga dei modelli che la precedono.
Mon mancano ovviamente le modifiche alla
meccanica: il motore, doraro di una nuova
resrara, & potenziaro e sviluppa 29 Cy,

mentre il cambio & a quatero marce. La 1. La Morris Eight in versione cabriolet
Morris Eight Serie E & prodotta in circa g“EPUHEbh" T SCHEDA TECNICA
n iy . LT F
120,000 unita. o R DIMENSIONI
; - Lunpgheeen . o st nd
Chre PN 'DRRIS EIGHT (series e Larghezza...............cooorsrsnnnnvs
E T'.:., ..r.a- o gty e e e |2 ey i A bl 4
B s Tare, B b opebis of sy
PIREE: st s 2754
PESO ... 660 kg
MOTORE
Alimentazione ..........ccceveemns benzina
Cilindrata..................coeeivnnnne. F1B €€
L e e R e e e
PORENZA........ccovnmversimssssansrsrssss B0 W
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBII e i 32 marce
FRENI
Anteriore......cmmmniie . a tamburo
Posteriore.........cccceeneee. a tamburo
VELOCITA MASSIMA ....... 93 km/h
PREZZIO..............cceeo-n.. Sterline 120
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Oxford

Produzione 1948 - 1971
Carrozzeria Berlina - Station wagon

1. Una Marris Oxford del 1950, Il modello
debutta sul mercato nel 1948

2. Un modello della sesta & ultima serie
della Oxford, prodotta per dieci anni,

dal 1961 al 1971

Al di 13 dei 160.000 esemplari prodotti in
sei anni, indice di un evidente successo di
pubblico, la Morris Oxford del 1948 non &
un’auromobile formunata: innanzitueeo
perché la sua linea, molto simile a quella
della ben piii famosa Minor, la fa passare in
secondo piano e poi perché al momento
dell'integrazione di Austin e Morris nel
gruppo Bme & uno dei primi modelli a essere
considerato superfluo e quindi dismesso.
Mondimeno questa compaita berlina a
quattro porte dalla carrozzeria arrotondata,
disponibile anche come station wagon a due
porte, equipaggiata con un motore di 1,5
litri, apre un cicle che porta alla successiva
realizzazione di sei differenti edizioni. Nel
1954 appare infatti una seconda serie
completamente ridisegnata della Morris
Onxford, equipaggiata con il monoalbero
Austin B-Series di 1489 ce che sviluppa 50
Cv. Disponibile anch'essa con carrozzeria
berlina e station wagon, viene prodotta in
£7.000 esemplari. La terza serie (58000

anteriore e dalle pinne ai lati della coda. E

s
ey Ty TR

esemplari prodotti tra il 1956 il 1959)ha  prodotta in circa 87.500 esemplari in SCHEDA TECNICA

un motore potenziato a 55 Cv e, a richiesta,  versione berlina quattro porte e station DIMENSIONI

la trasmissione semiautomatica Manumatic.  wagon sempre a quattro porte. 1l motore £ Lunghezza ..........ccocoeruneeee. M 4,200

La station wagon Traveller con finiture ancora il B-Series di 1,5 litri. L'ultima Larghezza...........coceceienee m 1,700

esterne in legno & sostiuita nel 1957 dalla Morris Oxford del dopoguerra, la sesta Altezza....oie: ..... m 1,600

quarta serie. Per la quinta serie (1959-1961)  serie, viene prodotta per dieci anni dal 1961 PSS e G e e

la Bme si appoggia alla Pininfarina che al 1971 in quasi 210.000 esemplari. E PORTE a4

disegna una vettura dalle linee squadrate, equipaggiata COM UnNa Versione maggiorara a

caratterizzata da un’ampia mascherina 1622 ce del morore B-Series. B i A
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
L] [ T4 A —— . r 2
el LT [ et e S R R T |
o 1] | o R ———— ]
TRAZIONE ..............cc...... posteriore
Lo, [ =10 [R——— ]y -
FRENI
Arteriore ... vviveeeeen @ tamburo
Posteriore ....................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 116 km/h

PREZZO...............i...... Stetline 795




Minor
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Produzione 1949 - 1971

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Station wagon

La Maorris Minor & la prima espressione
della genialitd di Alec Issigonis che con
questo modello anticipa alcune delle
soluzioni che sono poi alla base del successo
della successiva Mini. Questo & il caso della
grande cura dedicata allo sfruttamento degli
spazi interni ¢ della scelta delle ruote di
piccolo diametro (da 14 pollici in questo
casa) che fanno sembrare la carrozzeria pil
lunga e pil proporzionara. Le piccole ruore
contribuiseono, insieme alle sospensioni
anterion a barre di torsione, a conferire alla
Morris Minor una grande mancggevolezza
che compensa le carenze del propulsore. La
prima versione, denominata MM ed esposta
in anteprima al salone di Londra del 1948
in versione a due porte berlina e
decapottabile, moenta un quattro clindri in
linea a valvale laterali di 918 cc che
sviluppa solo 27,5 Cv, ma é ugualmente un
grande successo con oltre 250000
esemplar venduti in cingue anni. Nel
frattempe la gamma si arriechisce delle
versioni a quattro porte, del riscaldamento
di serie, del rergicristallo lato passeggero. La
madifica pili appariscente & perd |"adozione
di un nuovo fronale con fan spostan dai
lati della mascherina ai parafanghi per
rispondere alle esigenze dei mercati esteri. In
seguito alla costituzione del gruppo Bmc, la
Serie I1, presentata nel luglio 1932, riceve il

maotore Austin Serie A a valvole in testa di
BO3 ce da 30 Cv. Sulla base di questa
versione mel 1953 viene realizzata la station
wagon Traveller con i cararteristici insert in
legno, Mel 1956 viene presentata la Minor
1000 con parabrezza in pezzo unico ¢
maotare di 948 ce da 37 Cv. Alla fine del
1962 viene adottato un motore di 1098 cc
da 48 Cx,

L’ Automobile 167

1. La Morris Minor, disegnata

da sir Alec |ssigonis

2. La Minor si caratterizza per le linee
arrotondate, per || cofano profunciato
@ le dimensioni compatte

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .................. Lo
Larghezza.....

BleEEs

PRSI i i T e 4
|7 01 ] | S e S L 2/4
PESO. 775 kg
MOTORE

Alimentazione ...........cce.... berlina
Cilindrata ... 918 cc
] 1 A T P R R . |
POENZA......coonisirsisemmammisnsinens B ad Y
TRAZIONE ............ccco0nee posteriore
CAMBIO.........ccccciinniiieneeaes i} MArce
FREMNI

Anteriore ...........cceeee... @ tamburo
Posteriore.........ooooneeeens @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 103 kmsh
PREZZO.........cccccovnen. Sterline 368
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Mini Minor

Morris » | modelli

Produzione 1959 - 1969
Carrozzeria Berlina - Station wagon

L’automobile moderna nasce il 26 agosto
1959 quando il gruppo Bme presenta

la Morris Mini Minor e la gemella Austin
Seven. Da allora rurri | grandi costruttori
si ispirano prima a poi agli innovarivi
concetti proposti con questo modello

da Sir Alec Issigonis: motore trasversale,
trazione anteriore, carrozzeria a due
volumi, massimo sfruttamento degli spazi
interni. Inizialmenre volura per reagire
agh effetti della erisi di Suez del 1956

e al successo commerciale delle bubble
car, le microvetture che gli inglesi
avevano cominciato a importare

dalla Germania e dall'Tralia, la Mini
viene progettata in soli sei mesi tra il
marzo ¢ 'ottobre del 1957 in modo

che, superata con successo la fase

di collaudo, possa iniziare la produzione
in serie nel maggio 1959, Loriginalita
estetica e qualche problema qualitativo
iniziale rallentano I"'affermazione

sul mercato della Mini. Ma non ci vucle
molto perché la piccola vettura
britannica si trasformi in un grande
successo per via delle sue doti di
maneggevolezza e di tenuta di strada,
frutto del basso baricentro e delle piccole
ruate da 10 pollici poste agli angoli
della carrozzeria. La prima versione
della Mini Minor & equipaggiata

con un motore a quattro cilindri in linea
con asse 2 camme laterale di 848 cc

da 34 Cv montato in blocco con il
cambie a quattro rapporti. Il radiatore

¢ montato sul lato sinistro del motore

in modo che questo possa entrare

nel piccolo vano a esso riservato.

La prima versione viene affiancata nel
1960 dalla station wagen Traveller:

una vettura a due porte che nella parte
posteriore & equipaggiata con un
portellone a doppio battente ¢ passo
allungato che 'anno seguente viene reso
disponibile anche con finiture esterne in
listelli legno. La Mk I1 arriva nel 1967 ¢
presenta solo piccole modifiche estetiche

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .............ccccoceeeee M 3,080
Larghezza...........cccccooieeeeee. m 1,400
Altezza.......c00000 e e 1,350
PESD......ooocimisssissrimsnsmsesnanne 3L 7 KR
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata................ccocomeinnne. S48 €C
IR, e e
Potenza........cocmmnnnie 38 G¥
TRAZIONE ....................... anteriore
CAMBIO..........ccccceoovvivnenenn & MIAFCE
FREMNI

Anteriore............ccoemnenn, @ tambure
Posteriore .........cceceeeneenn, @ tambure
VELOCITA MASSIMA.................... nd
PREZZ0....................... Starline 497

a seconda delle versione: in particolare
mascherina, lunotto, luci posteriori.
Nell'ambito di questa seconda serie, nel
1968, viene introdotta la versione Mini
Matic con motore di 998 cc da 38 Cv e
trasmissione auromatica a quattro marce
Automotive Products. Quando, al salone
di Londra del 1969, viene presentata la
terza serie, il marchio Morris, cosi come
quello Austin, non compare pii sulla
mascherina della vettura in quanto il
gruppo British Leyland (evoluzione
industriale della Bme) decide di proporre
Mini come marchio a sé stante,

LE VERSIONI

Modello Produzione
MkI 1958 - 1966
Mk 11 1967 - 1969
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1. La Mini Minor

2. La versione Super Deluxe
3. La Mini Traveller, la station wagon
della piceola Morris con finlture in legno
4. La versione Traveller & una vettura

a due porte con il caratteristico
posteriore a doppio battente

L' Agtomohile 189

portellone

FOCUS
Mini Cooper

MNel 1961 viene presentata la prima
versione Cooper equipaggeiata oon
motore a doppio carburatore di 997 ec
che sviluppa 57 Cv a cui si affianca,
nel 1963, la versione Cooper § con
martore di 1071 cc da 70 Cv. Altre
versioni seguono a partire dal 1964,

DIMENSIONI
Lunghezza..................ccccoenneee.. M 3,050
Larghezza .........ccccoovvremnnnnne. M 1,410
APBEER ..ot aanaraasse I L S0
1 | e e |
PORTE - b e 2
PESO 610 kg
MOTORE
AlIMentazione......ccu.eeee.. DENZIiNA
Cilindrata .........ccccmiiiiiiinnnsnnnnnss 9T €E
o | e o - |
PODEITA: ..ot ot 57 Cv
TRAZIONE............................. a*tericre
CAMBIO .............ocoreemmmeciiiineee. & MAFCE
FREMI

Anteriore............ccceccenencnneeenne. @ diSCO

Posterionre........comeniiiniiens
VELOCITA MASSIMA ...
PREZED ..oonomie i o eini

... a tamburo

140 km~h
... nd
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1100

Produzione 1962 - 1974 1. La Morris 1100, la berlina inglese
Carrozzeria Berlina - Station wagon disegnata da Pininfarina
2. La 1100 in una pubblicitd anni sessanta

Un progetto di Issigonis “vestito” da
Pininfarina. AllYinizio degli anni Sessania,
con la Morris 1100, S5ir Alec si rimette in
gioco riproponende su una berlina
compatta i principali temi della Mini
(motore trasversale, trazione anteriore,
grande abitabilitd), mencre il carrozziere
italiano porta avanti con successo
innovative concetto della berlina a due
volumi. Un’altra novitd & rappresentata
dalle sospensioni indipendenti
interconnesse Hydrolastic. La prima serie
(Mk1) & equipaggiata con il 4 cilindri in
linea A-Series di 1098 cc da 48 Cv. Ad
esza si affiancano nel 1963 la sration
wagon a due porte Traveller e nel 1965
una versione con cambio automatico a
quartro marce Automotive Products. La
seconda serie (Mk2), presentata nel 1967,
si distingue esternamente per la
mascherina leggermente pit grande e per
le “pinne” posteriori di minori

dimensioni. Al motore di 1,1 litri viene LE VERSIONI .

inoltre affiancato un propulsore di 1273 Modello Produziane SCHEDA TECNICA

cc da 55 Cwv, Con la presentazione, nel I Serie 1962 - 1967 DIMENSIONI

1971, della rerza serie (Mk3) la vertura II Serie 1967 - 1871 Lungheeza ......ccoeveenscniennnens m 3,725

non & pil prodotta con il marchio Morris.  III Serie 1971 - 1974 Larghezza..............c.oouennsee. M 1,534
AMEEFE ... s m 1,346
0] T L R ]
BESD i BB 2 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cllindrata. .. ... i 1098 cc
G e e s R 4
PODEIEER . s 48 Cv
TRAZIONE ............cocesnennn. ANTETIOFE
CAMBID .......cccoovvirermmmmeniee 2 MATCE
FREMI
Anteriore...........cccemnniieee.. @ tamburo
Posteriore....................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA.........cooveeres nd
PREZFCN o e s nd
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Marina

Produzione 1971 - 1980
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

1. La Morris Marina coupé
2. La Marina nella versione station wagon

Alla fine degli anni Sessanta il gruppo
British Leyland decide di porre fine alla
c:nnl;rnpr{:rduct_':ntt_' CONCOITenza interna ra i
marchi Austin ¢ Morris, che spesso
propongono modelli assolutamente identici,
per realizzare una verrura di impostazione
classica in grado di opporsi meglio alla
crescente concorrenza Ford, contenendo al
contempo i costi di produzione. Nel 1971
viene presentata la Morris Manna, una
semplice e tradizionale automobile a
trazione posteriore con sospensioni
posteriori a ponte rigido a balestre
semigllittiche ¢ molte componenti
provenienti da altri modelli del gruppo
{cambio e freni sono quelli della Triumph
1300). Nessuna noviti anche per quanto
riguarda le motorizzazioni: oltre al
collaudato quanro cilindri A-Series di 1273
cc ad asse a camme laterale da 57 Cy, g il
B-Series di 1798 oc in versione
monocarburatore da 83 Cv e doppio
carburarore da 95 Cw. La gamma iniziale
prevede una berlina a due porte, presentata
come coupé, e una berlina a guartro porte,

tre volumi, alle quali due anni dopo si
affianca la versione Estate con carrozzeria
station wagon a cingue porte. MNel 1978 la
vettura & oggerto di un leggero restyling
esterno (paraurti € mascherina di colore
nero) ¢ soprattutto riceve il quattro cilindri
monealbern O-%eries di 1748 oc della
Austin Maxi nelle versioni
monocarburatore da 75 Cv e doppio
carburatore da 98 Cv. La Morris Marina
non centra Poriginale obiettive commerciale
del costruttore, ma non pud essere
considerata un completo fallimento visto
che fino al 1980 viene prodotta in quasi
1.200.000 esemplan.

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza........ccccoveenmeas
Larghezza.........cceceinis
Altezza...........ciiui

PORTE

MOTORE
Alimentazione..................... henzina
Cilindrata.............ccccnvnnnnene. 1275 €€
o e i e P e e
POYSNER i censnsoissisissninransians TGN,
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBICY. o e 4 marce
FREMI

ANteriore ..., 8 ISC0
Posteriore............ccceeee. a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 135 km.{‘h
PREZZO.....c..cvovsevveeee. St@rline 992
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Mors

Parigi
Francia
1896 - 1925

Non & solo per | meriti sportivi che la Casa
fondata da Emile & Louis Mors merita un po-
sto di rilievo nella storia dell’ automobilismg.
Mé per la fama che all'inizio del Movecento la
colloca tra i grandi costruttori del momento,
E soprattutto per il legarme con I'industria
conternporanea attraverse la figura di André
Citrogn, Alla fine dell Ottocento i fratelli Mors
- proprietari di un'azienda di apparecchia-
ture elettriche - decidono di impegnarsi sul
fronte delle auto. La prima vettura esce nel
1896, & una sorta di carrozzella a motore.
Mel 1200 la Mors approda a un'aute a quat-
tro cilindri, 16 Np e un volante circolare. E il
madello su cul & incardina una felice attivitd
sportiva e una buona produzione di serie, che
cresce fino al 1908, primo anno di difficolta,
Il periodo successivo non sfocia in una crisi
definitiva solo grazie ad André Citrogén, che
nel 1907 assurne la presidenza. Nel 1919 gli
stabilimenti Mors vengono rilevati dall'indu-
=tria avviata nel frattempo da Citrogén, Nel
1925 il marchio fa la sua ultima comparsa.

Una Mars Type N con motore 4 cilindri
da 1809 cc, custodita presso la Cité
de I'Automohile di Mulhouse, in Francia

La storia * Mors * Moskvich |

Moskvich

Mosca
Unione Sovietica
1947 - 2001

Il nucleo primordiale di quest’azienda risale al
1929 ma & solo nel secondo dopoguerra che
nmasce sia come Casa a sé stante che come
marchio commerciale, £ un frutto della rivolu.
ziona socialista e le aute prodotte in oltre cin:
quant'anni di storia ne portane senza dubbio
I'impranta. La vicenda ha inizio nello stabili-
mento moscovita della Ford che, alla fine de-
gli anni Venti, procduce auto @ camion per il
mercato sovietico. Da questo nucleo si svilup-
pa la produzione prima della Gaz & quindi, co-
me realth indipendente a partire dal *39, dal-
la Kim. Progrio su guesto secondo ramo si im-
pianta la Moskovsky Zavod Malolitrazhnykh
Automobiley, ossia |a fabbrica di auto com-
patte di Mosca, lo stabilimento che nal "47
partorisee la prima Moskvi 400. E una replica
abbastanza fedele di una Opel Kadett crmai
fuori produzione. Del resto non pud essere al-
trirmenti, visto che I'azienda moscovita & nata
trasferendo oltrecortina proprio le vecchie i
riee di produzicne della Opel di Brandeburgo.
Il prirmo ammodernamento arriva nel '54. Len:
tamente, =i arriva a un motore da 26 cavalli.
Ma & solo nel 1969 che gli ingegneri sovietici
mettono in produzione una vetiura veramente
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ariginale. Esce sulle strade di Mosca come Mo-
shvi 412, sotto le nuove insegne di Azlk, sigla
che sta — owiamente in russo = per Fabbrica
automobili nal name di Lenin Kosmaol. Si rive-
la un successo senza precedenti, non solo sul
zuolo dell’'Unione Sovietica, || modello, infatki,
viene anche esportato, unautentica rivoluzio-
ne, considerando |a situazione politica e |& re-
lative limitazioni commerciali dell'epoca.
Ln'altra svolta progettuale arriva nell'86, con
il madello Moskwi 2141, Dal punto divista del-
le linee, & un'auto che ricalca - in maniera sfac
ciata - la Simca 1307, modello che in Occi:
dente & presente da quasi dieci anni. Sul fron.
te meccanico Nan mancano invece certi spun-
ti di originalitd. Le vetture che arrivano negh
anni Movanta cercana di tradurre nel
linguaggio Moshvi il nuovo corso palitico. Tra
le altre, la Sviatogor del '97, con un SUCCASS0
misurabile in cingue milioni di unita vendute
nel salo 1998, Vendite comungue insufficien-
ti per scongiurare la crisi. Nel 2001 viene in-
terrotta la produzione & nel 2002 viene di-
chiarata la bancarotta. Un tentativo di riavvia-
regliimpiantinel 2007, con un nuave marchio,
si traduce in un nulla di fatto,

1. Una Moskvich Elite 1500 M, in produzione
dal 1969 al 1975

2. Una Azlk Moskvich 408 cabriolet del 1964
3. La 408 col marchio Azkl del 1964,

nella versione berlina
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Mosler

Mosler - Motobloc - Motta&Baudo + La storia

Motobloc

Motta&Baudo

Riviera Beach
Stati Uniti
1985

Mosler & un'azienda nata con il progette di
portare su strada I'esperienza di guida, i con-
notati e le prestazion diun’autoda corsa. Un
progetto che Warren Mosler, manager di un
fondo di investimento americano, coltiva fin
dai primi anni Ottanta. || primo passo risale
al 1985, con la fondazione delle Consulier In-
dustries, dalle cui officine esce un prima bo-
lide da 190 Cv. Warren Mosler & talments
convinto delle potenzialita di questa vettura
da lanciare una sfida offrendo 25mila dolla-
ri a chiungue, a bordo di una vettura di serie,
su qualsiasi pista, si dimostra pid veloce del-
la Consulier. Il guanto viene raccalto dalla re-
dazione di Car and Driver, che si affida a un
prototipoe di Corvette e si aggiudica la sfida
peruna manciata di decimi. ll confronto & co-
mungue, per le auto del finanziere, un tram-
polino di lancio. Dopo varie riedizioni della
Consulier, nel 1993 la divisione auto viene
scorporata e organizzata come Maosler Auto-
maotive. Compare per la prima volta il mar
chioc Mosler. Dopo diverse elaborazioni, nel
2001 arriva una vettura originale, proposta
invarie versioni, tra cui una da competizione
che si aggiudica varie gare internazional,
www.moslerauto.com

La Mosler lancia I"avveniristica MT 200 Gtr
Twin Turbo nel 2009

Bordeaux
Francia
1901 - 1930

La Motobloc nasce per iniziativa di Charles
Schaudel, un veterano dell'esercito francese
che, dopo aver avviato, a Bordeaws, una fab-
brica di velocipedi, nel 1886 decide di met.
tersi al lavoro su una vettura. Un anno dopo
& in grado di presentarla al mercato, frutto di
un'attivitd ancora per certi versi dilettante-
5¢a. La svalta arriva cingueé anni dopg, sul-
I'onda di un’invenzione tutt'altro che banale:
Schaudel capisce che & possibile riunire mo
tore e cambio in un unico blocco. Mel 1901
nasce una vettura che adotta tale soluzione.
Contemporanearmente nasce il marchio Mo-
tabloc. Tre anni dopo | metor di questa Casa
sono a quattro cilindri, le auto si fanno pid
complesse, le carrozzerie pid rifinite. Moto-
bloc ambisce a collocarsi trai produttor di
fascia alta. E ci riesce nel 1909 con il lancio
di un modelio dal motore a sei cilindri e 16
hp di potenza. Patenza che si spinge fino a
20 Hp con il motore da 4,7 litri del 1914, Do-
po la pausa bellica, Motobloc cerca di ri-
prendere il ciclo di sviluppo ma gli sforzi nau-
fragano contro la crisi del 1929, Dopo appe-
na un anng infatti a Casa & costretta a chiu-
dere,

Una Motobloc 20 hp del 1914 con motore
da 4,7 litri

Torino
Italia
1925 - 1925

Monostante le bucne premesse, questa Ca:
sa non ha mai realmente avviato la propria
attivita, La produzione di Motta&Baudo si
identifica con un unico prototipo, ben accol-
to dalla stampa, ricco di spunti interessan-
ti, ma purtroppo senza alcun seguito. La vi-
cenda di questa piccela Casa torinese risa-
le al 1925, quando Antonio Baudo, proprie-
taric di un'officina moteciclistica, trova in
Paolo Motta un partner finanziario disposto
a sostenerlo nell’ aveentura automobilistica.
Gli sforzi si traducono in una vettura che ri-
ceve ampi consensi dalla stampa di settore.
Si tratta di una vettura leggera, con sospen-
sioni a balestra, unvolante regolabile e un si-
stermna oi sterzatura decisamente originale
ed evaluto. Il prototipe si rivela invecé maolta
pil corvenzionale dal punto di vista del mo-
tore, limitandosi a riproporre uno Chapuis-
Dornier da 1100 o 1350 cc con cambio a
quattro velocitd, Varie difficoltd di natura fi-
nanziaria e organizzativa non consentono
|'avvio della produzione di serie, Prosegus
irvece per alcuni anni I'attivita motociclisti.
ca dell'officina Baudo,

L'unico esemplare realizzato
dalla Motta&Baudo, rimasto a livello

di prototipe & mai entrato in produzione

T — 2
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Nag
Berlino

Germania
1901 - 1933

La Mag vive molto stagioni, dalla preistoria
dell'automobilismmo fino alla soglia della mo.
dernita, peraltro senza mai varcarla. Il primo
passo della Mag, ossia Meue Automobil Ge-
sellschaft (Muova societa automobilistica) ri-
sale al 1901 e ruata interno a una serie di vet-
turette dalle modeste prestazioni.

E nel 1903, grazie ai progetti di Josef Val-
Imer, che la Casa berlinese, una consociata
della famosa Aeg, inizia a farsi spazio sul
mercato. In quegli anni, non salo nascono
una serie di modelli dalla caratteristiche
evolute (motori a due o quattro cilindri, cam-
bio a quattro marce, raffreddamento ad ac-
qua & trasmissione cardanica) ma si preci-
sano anche le linee che per molti anni sono
un contrassegno della marca. A gquesto ri-
guardo & significativa la vettura da 8000 cc
e 45 cavalli che per la prima volta adotta il
tipico radiatore circolare. Negli anni se-
guenti I"offerta della Mag continua ad allar-
garsi introducends anche una piccola guat-
tro cilindri — denominata 6/1 2 PS - destina-
ta a rafforzare la fama del costruttore. Che
infatti inizia a consegnare le proprie vetture
anche a diverse case regnanti. Con gli anni
Dieci &i intensifica il processo di ammoder-
namenta dei veicoli, £ poco dopo, alla pro-
duzione di auto, si affianca anche quella di
autobus e autocarri. La produzione di taxi

i,
=-

Mag - Nagant * La storia

1. Una vetturetta prodotta dalla Nag
nel 1901

2. Una vettura Mag del 1912, allestita
con carrozzeria doppio phaeton

3. Una Nag 24 PS5 del 1305

elattrici, portata avanti in collaborazione
cen la Casa madre Aeg, viene interrotta nel
1914. L'anno seguente I'azienda cambia ra-
gione sociale. D'ora in avanti la sigla Nag sta
per Mationale Automobil Gesellschaft (So-
cietd automebilistica nazionale).

Megli anni Venti arrivane le prime difficolta
economiche ma vengono superate grazie a
una profonda riorganizzazione. La gamma
delle auto si riduce drasticamente ma i po-
chi modelli in produzione si rivelana indovi-
nati. L'azienda torna a crescereetrail '26 e
il '27 rileva prima la divisione automaobili
della Siemens&Schuckert, con il marchio
Protos, quindi la Presto di Chemnitz. La fa-
se espansiva, tuttavia, prelude all'inizio di
una crisi. Si cerca di porvi rimedio con pro-
fondi interventi sulle vetture, sia sulla mec.
canica che sulla carrozzeria, che tende a
modellarsi sui contemporanei modelli arme-
ricani. Un nuovo direttore tecnico, 'inge-
gnere Paul Henze, introduce addirittura i
motori a otte cilindri. Ma la situazione fi-
nanziaria armai & compromessa.,

Mel “33 si interrompe la produzione di auto,
mentre quella di veicoli industriali arriva fino
al 1949, attraverso I"accordo con Biissing.

Nagant
Liegi
Belgio
1900 - 1927

Al culmine del suo sviluppo industriale Ma.
gant si guadgana la fama di azienda dai pro-
dotti efficienti e affidabili. Un traguardo ap-
prezzabile che la Casa, fondata a Liegi dauna
famiglia dedita alla praduzione di armi,
rigsce a raggiungere in un tempo relativa-
mente breve, Fillo meno in cingue anni, 0s-
sia da quande nel 1900 viene awiato I'as-
semblaggio, sotto licenza, delle auto france-
si Gobron-Brillié a quanda, attorno al 1905,
debutta sul mercato la prima Nagant origi-
nale, un veicolo robusho e duraturo. Cingue
anni pid tardi, le Magant riesce a farsi un no-
me anche nell’ambito delle competizioni
sportive, con veicoli che si fanno progressi-
vamente pid potenti e sofisticati. |l ciclo di
sviluppo si arresta bruscamente con lo scop-
pio della Frima guerra mondiale. Gli stabili-
menti di Liegi ne escono distrutti. La produ-
zione nen riprende prima del 1921, anno in
cui viene presentata — alla fiera di Bruxelles
- una quattro cilindri interessante sia per il
prezzo che per le prestazioni. Lultima vettu-
ra con il marchio di fabbrica Magant risale al
‘27, Infatti I'anno seguente I"azienda viena
assorbita dalla concorrente Impenia.

Una Nagant del 1912 con carrozzeria
berlina




Namco

Salonicco
Grecia
1972

Il primo approccio con il mondo dei motori
risale agli anni Cinguanta. Petros Kontagou-
ris costruisce piccoli autocarr che vende in
Germania con il marchio Hellas. Nel 1961
I'imprenditore avvia a Salonicco la produzio-
ne di un veicolo multiuso attraverso la socie
ta Farco. |l veicolo, curiosamente, viena
ssportato in tutto il mondo ma non viene ven-
dute in Grecia poiché non omolegabile, Due
anni pits tardi, l'impianto viene acquistato da
Chrysler. Kontogouris allora fonda la Mamco,
chenel "7 2 debutta alla fieradi Salonicco con
ur veicalo chiamato Pony. Il progetto, firma.
to Citrogn, prospetta una vettura che antici-
pa | moderni crogssover, mischiando trath da
veicolo industriale con altri da fuoristrada
sulla falsariga della Mehari. La simpatia e il
prezzo ne decretano il successo. Me vengono
pracotti oltre 30mila esemplari. Nell'83 vie-
ne prodotta I'ultima Pony & Namco si prénde
una breve pausa. Due anni pil tardi, tuttavia,
torna sul mercato con una Pony integral-
mente nuova. La vettura, sviluppata interna-
mente, viene prodotta fino al "92. Successi-
vamente Mamco si dedica alla progettazione
e alla costruzione di piccoli impianti produt-
tivi, tornanda di tanto in tanto a rinnovare e
riproparre la Pony su diversi mercati,

La Pony del 1972, antesignana del crossover

La storia * Namco = Napier

Napier
Lambeth (Londra)
Inghilterra
1900 - 1924

Qe

Trai meriti della Napier ¢'é quello di aver adot
tato per prima quella che in seguito sarebba
diventato il british racing green, ovwero il ver-
de che celora la livrea di ogni veicelo da corsa
autenticarnente inglese. E un particolare che
la dice lunga sul peso di una Casa dalla vita ab-
bastanza breve e una produzions che, com:-
plessivamente, non supera le 4.258 unita. La
storiadella Napier affondale radici inun’azien-
da meccanica, specializzata in pezzi di arki-
glieria, awiata a Londra nel 1808. £ il nipote
del fondatore, il giovane Montague Stanley Na-
pier, a lanciarsi nel sattore auto, complice
I'amicizia con il pilota Selwyn Francis Edge,
I'usmo che diventa I'asse commerciale della
nuowa impresa. | due iniziano a lavorare alla
prima auto: una wvettura tradizionale, bicilin-
drica, conmotoreverticale. La Napiersviluppa
motori con cilindrate sempre pil grandi, con
il culmine toccate - nello stesso anno della
fondazione = con un'aute da corsa da oltre
17.000cc e 107 cavalli. Una potenza encrme,
ingestibile a causa del peso della vettura. Do-
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po vari tentativi, la Napier coglie un Successo
importante aggiudicandosi un'edizione della
coppa Gordan Bennet, Nel 1903 lazienda si
trasferisce ad Acton, nella zona ovest di Lon-
dra. |l catalogo della Mapier abbraccia i vari
segmenti del mercato di allora: dalle utilitarie
da 12 Cv alle auto da corsa di oltre 200, ca-
paci di stabilire vari record di velocita, Attorno
al 1910 la Casa raggiunge il suo culmine, sia
per 'aspetto tecnologico (accensione a ma-
gnete, cambio a tre o quattro rapporti) che
commerciale e produttivo. In due anni, tra il
1909 e il 1911, vengono venduti ben 1.800
esemplari, oltre un terzo dell'intera produzio-
ne, Poi inizia il declino, accelerato dall'abban-
dona di Edge. La Prima guerra mondiale im-
pegna Mapier nella produzione di motori da
aesreo, Attivitd mantenuta fino al 1924, quan:
do termina la produzions,

1. Una Napier 65 R del 1908, utilizzato

nei gran prix

2. Una vettura Napier del 1914, equipaggiata
can motore da 4 cilindri ¢ 2648 cc
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Nash

Kenosha
Stati Uniti
1916 - 1954

Mel 1916 Charles W. Nash da le dimissioni da
presidente della General Motors e con la
buonuscita si mette in proprio: acquisisce il
controllo della Thomas B. Jeffery di Kenosha,
nel Wisconsin, e da vita a una marca che por-
ta il suo nome, La Mash si impone subito per
una filosefia aziendale imperniata sulla totale
autonomia produttiva e su una attenta politi-
ca dei prezzi. Gli Stati Uniti sono impegnati
nella Prima guerra mondiale e il principale la-
varo della neonata marca & quello di produrre
il Quad, un camion leggero per usi militari con
quattro ructe motrici. In un sclo anno ne co-
struiscono 11,490, record assoluto, mala pas-
sione di Mash non sono | truck bensi le auta-
miobili, @ non appena finisce la guerra si dedi-
ca a questo. La mossa & azzeccata e dal 1918
al 1922 nascono centomila Nash nei due tipi
da & e 4 cilindri in linea con valvole in testa. Si
tratta di auto robuste e molto bene equipag-
giate perché sono dotate di due ruote di scor-
ta, del termometro sul tappo del radiatore e,
di serie, dell'indicatore del carburante.
Successivamente arriva la lussuosa Lafayette
V& che costa la bellezza di 5.500 dollari con-
tro i 935 della piccola Mash Four. Viendere au-

to tanto differenti & maol-
to complicato e la Lafa-
yette viene presto messa
da parte. Questo non significa, comungue, che
l2 Mash non siano auto apprezzate da gente fa-
coltosa tanto & vero che le esportazioni vanno
a gonfie vele arrivando nel 1927 a pesare per
il 10,8 per cento di tutta |2 produzione, spes-
sa finende parcheggiate in garage che conta-
no: da re Carol di Romania a re Ghazi in lrag,
dal principe Wilhelm di Svezia a numerosi ma.
raja indiani. Una nuova vettura con motore 8
cilindri da 4,9 litri viene presentata nell'otto-
bre del 1929, ma non & una grande idea per-
ché scoppia la Grande depressione, comun-
que gli affari reggono anche inguel pericdo dif-
ficile & nel 1934 sifesteggia la nascita della mi-
lisnesima Mash. La svolta nella storia della
marca arriva perd nel 1937 grazie alla fusione
con la Kelvinator, notissima marca di refrige-
ratori. Succede, perché Charlie Nash vuole a
capo della sua azienda George Masan che re-
puta un manager fenomenale. Siccome & il
presidente della Kelvinator, I'unico sistemna
per averlo & di prenderselo in casa. Mason non
& uno acerbo di automobili: in passato lavora
alla Studebaker, alla Dodge e alla Chrysler,
Mash ha 73 anni & vuole passare la mano an-
che se resta dietro le quinte della sua azienda
fino al 1948, quando mucre a 84 anni. La pro-
duzione procede & alcuni modelli sono davve-
ro azzeccati come & il caso della 6800 capace
di percorrere, con un pienc di 75 litri, quasi
mille chilometri. La storia comunque svolta
nei primi anni Cinguanta, quando negli Stati
Uniti la vita per i marchi indipendenti si fa dav-
vera dura contro lo strapotere delle tre grandi
di Detroit (GM, Ford e Chrysler). Nel 1954 di-
venta allora indispensabile "accordo con la
Hudson: prende vita I'American Motors.,

Una berlina Nash
del 1951

(C. C.)

La curiosir.ﬁ
La_ nascita i
dei sedili ribaltabili

el 1949 Ia Nash, presenta
I'Ambassader Airflyte, destinata

ad antrare nei sogni di tutti | teenager

a stelle e strisce. Ha una linea
arrotondata e dimensioni generosse,

in pid presenta una soluzione

che rivoluziona la storia dell’automobile
e pure quella dei costumi: | sedili
anteriori completarmente reclinabili.

La pubblicita ne esalta le possibilita

a vantaggic dell'intera famiglia poiché
i pud creare un vero letto a due piazze,
E negli anni in cui I'&merica si metle

an the road l'idea é stuzzicante

per chi vuole viaggiare senza portarsi

al traing una roulotte. n affett

su qual giaciglio imbottito si sta comodi
e lo 5pazio garantisce un Guon Sonna.
Ma | ragazzi che in America a sedici anni
possono gia avere |a patente, vanno oltre
le possibilith pubblicizzate sui depliant
dell’aute. | moralizzatori si indignano

& parte una vera ¢ propria crociata
contra 1 diabolici e peccaminosi sedili
multiuse. | giornali del tempo awisano:
attenti genitori, i vostri figli stanno per
usare |'Airflyte to make ouf. Nello slang
make out sta a significare un'attivith

di primo approccio tra un maschio

una femmina. Gli stessi giarnali vanno
ben oltre con le minacce prendendo

in prestito dal mondo del baseball
termini che sottintendono un seguito
irrimediabile: first base, second base, thind
base fing al terribile finale home run.
Pard la Mash fiuta che guesta & la miglior
pubblicita per la sua auto, e lancia
optional come il materassine gonfiabile
ch: 51 adatta ai sedili o le tendine

per assicurare una riservatezza assoluta
agli occupanti. L'idea colpisce gl altri
costruttori, la moda diventa in fretta
necessitd irmnunciabile & le autormobili
ran sono pid uguali & prima.
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Produzione 1926 - 1932
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

Mel 1925 la Nash fa deburtare sul
mercato la berlina low cost Ajax, che
viene venduta a un prezzo di 995 dollari.
L anno successivo il nome dell’auto viene
cambiato e diventa Six, preceduto dalle
diciture Light, Advanced ¢ Special, a
seconda del tipo di allestimento. Il motore
e I'impostazione meceanica rimangono gli
stessi, ma il design & quello tipico delle
vetture alto di gamma e di grosse
dimensioni, e anche il prezzo lievita
decisamente. La Six & spinra inizialmente
da un sei cilindri in linea di 3,7 litri che
sviluppa 65 Cv di potenza.
Parricolarmente interessante & il modello
Twin Ignition Six del 1928, che beneficia
dell'innovazione tecnica della doppia
iniezione, in grado di regalare una
maggiore potenza. Potenza che cresce
anche grazie all’aumento progressivo della
cubatura del morore a sei cilindri.

FOCUS ; }
L'altalena dei prezzi

Dopo aver deciso un listino

con prezzi di partenza al di sotro
dei 1.000 dollari, nel 1930 la Six
viene venduta con tariffe ritoccate
sensibilmente verso il basso (800-200
dollari) per contrastare gli effetri
negativi della Grande depressione.
In generale, la strategia della Nash
& quella di contenere i prezz
dellintera gamma in un range
compreso tra 1000 ¢ 1500 dollari.

1. Un'elegante Nash Six

2. Una Nash Six Advanced del 1927

3. 1l retro della vettura nella versione berlina
a quattro porte

LE VERSIONI

Modello Produzione

Berlina 1926 - 1932
Coupé - Cabriolet 1928 - 1932

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccoocivncnnmcinn m 5,000
B T o o T - S ST nd
R o T
o] S
PESO..........occvmmnennsnnnsneenenss 1SA2 kg
MOTORE

Alimentazione ......ccevinees benzina
Clkndestas: s 3671 ce
BRI e e e e o
=110y o [Nty -1 11 4 |
TRAZIONE .................c.c.. posteriore
CAMBIO ..............cccecceennveee. 3 marce
FREMI

ANtariors ... a tamburo
Posteriore.......cc.cccceeeiivene a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 kmsh
PREZZO............cccennn. Dollari 1.000
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Produzione 1940 - 1949

Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Il nome di Mash 600 contraddistingue la
produzione di una serie di berline che va
dal 1940 al 1949, dopodiché la stessa
auto viene rinominata Statesman per gli
anni a venire. Il nome 600 si deve invece
al fatto che quest’auto é in grado di
percorrere 600 miglia, circa 963
chilometri, con un solo pieno di benzina:
questo grazie al famoso 6 cilindri in linea
Flying Scot. Ma soprattutto la 600 & la
prima auto americana di grossa diffusione
A ESSEre COSITuira in monoscocca, anziché
con la soluzione della carrozzeria saldata
al relaio separato. Un accorgimento che le
consente una maggiore leggerezza, ma pid
rigidita risperto alle concorrenti, e che ha
riflessi positivi anche sull’insonorizzazione
dell*abiracolo. Come le altre verture di
punta della Casa americana, anche la 600
& disponibile nel prestigioso allestimento
Ambassador,

FOCUS
Il glamour

—

I model vear 1948 delle Nash Series
00, nonché la varnante Ambassador
Custom, ha un"arma in pid: il lavoro
sugli interni, ridisegnati dalla stlisca
Helene Rother (nella foto). La nuova
designer della Mash si occupa infart
esclusivamente dell’abitacolo,
rinnovando completamente

la tappezzeria e scegliendo colori
delle stoffe che si armonizzano

con le tinte scelte per la carrozzeria,

1. Una berlina Mash 600
2. La struttura della Nash 800 Ambassador
3. Una nash 600 con carrozzeria bicolore

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........ooecemevenne. m &ET0
I e
| e e - ]
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........cccceceininnni... 4887 cC
0o |y e e T B T E e e ik
| P (RS r i 1l £
TRAZIONE ..........ccocene.r.. pOStEriore
CAMBIO...........ccoccemeensieennees 3 IAFCE
FREMI

Anteriore.......ccccunininiineee.. @8 tamburo
Posteriore ....................... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 120 km~/h
PREZZO..............cee.n...... Dollari 990
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Metropolitan

Produzione 1954 - 1962
Carrozzeria Coupé - Cabriolet

1. L'originale Nash Metropolitan

con carrozzeria bicolore

2. La Metropolitan & una cabriolet compatta
per gli standard americani

3. La versione cabriolet della vettura

Le Metropolitan Series del *54 sono frutto
di un’idea del presidente della Nash,
George Mason, il quale vuole unauto
dalle dimensioni compatte, adatte anche
ai mercati europei. Il design & curato da
Bill Flajole, che lo mutua direttamente
dalla show car NXI: sembra un triburo
alle grandi Nash del passato, ma in realti
le dimensioni sono piuttosto contenute.
Bast pensare che il passo, di 2,160 metri,
¢ addirittura inferiore a quello di un
Maggiolino Volkswagen. La Metropolitan
& spinta da un 1,2 litri quarero cilindrd
Austin, che nel 1956 viene rimpiazzato da
un 1.5, mantenuto fino alla fine della
pr{:ldu?.ium: nei primi anni Sessanta. La
carrozzeria ¢ costruita in Inghileerra dalla
Fisher&cLudlow, sotto la supervisione
della Austin, che produce anche le parti
meccaniche. Il montaggio avviene invece
negli Usa,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .......cocevcaivinrenes 1M 3,797
Larghezza............ooceceeeeer.. m 1,562
AReZZa ... iiicinsiniinnsens: M 1,384
FOCUS
Il de5|gn 5 3T O —— 1 L] 1
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Le linee della Metropolitan derivano CHINAFAtE oo 1200 e
da quelle del prototipo NXL. |1 [ R e e 0 e
Gli studi di design di questa vettara POLBRER ...t smemenacnsnnsnne il W
prevedono molre soluzioni
innovative, come ad esempio TRAZIONE ...................... posteriore
I1t|'i.ti.;-':;-".{:l I'jl [.:"mmncn_ri CAMBIH e LT LTI LR R LR LLLLL LRI 3 marce
intercambiabili per la parte anteriore FREMI
¢ quella posteriore dell’auro. ANtErionrs ........cccccoeeue e, a tamburo
Tra questi, tuttavia, solo LE VERSIONI = Posteriore......ccueeeiens a tamburo
i rivestimenti simmerrici Modello Produzione VELOCITA MASSIMA....... 110 km7h
degli sportelli arrivano sulla versione I Serie GORACANRS | o iEimenRe T o
definitiva destinata alla produzione, I Serie 1955 - 1958 PREZZO ..................... Dollari 1.445
I Serie 1959 - 1962
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National

L’'Automobile ‘ Mational - Mazzaro * Mewton = La storia

Nazzaro

Newton

Indianapolis
Stati Uniti
1900 - 1922

Monostante le dimensioni e | valumi produt-
tivi piuttosto ridatti, la National & una Casa
che per un buon decennio si muave ai vertici
tecnaologici del settore, Come azienda, nasce
nel 1900 - a Indianapolis = prima con la ra-
gione sociale di Mational & Electric Vehicle,
quindi, dal 1903, di National Motor Vehicle,
Fino al 1905 la produzione s muowve su due
binari ben distinti e affianca le auto a pro-
pulsione elettrica con quelle alimentate a
benzina. Sia le une che le altre sono comun-
que vetture leggere, di struttura molto con-
venzionale, £ nel 1906 che I'azienda inizia a
distinguersi sul mercato. Il suo motore a sai
cilindri & uno dei primi mai prodaotti negli Sta-
ti Uniti. E lo stesso vale anche per il 12 cilin-
dri proposto qualche tempo dopo. Un moto-
re sviluppato interamente da Mational, a dif-
ferenza del sei cilindri che invece utilizza
alemnenti Continental. La produzione di auto
da turismo, affiancata da una vivace attivita
sportiva, si mantiene a buoni livelli fing al
1920, Il periods di crisi successivo prepara
la fusione con la Dixie Flyer & con la Jackson
che viene ufficializzata nel 1922,

Una National del 1908 con carrozzeria
torpedo touring

Torino
Italia
1911 - 1923

|

La Casa esprime il tentathvo del celebre pilo-
ta Felice Nazzaro di mettera a frutto la fama
sportiva e la competenza di collaudatore. Mel
1911 il pilcta esce dalla scuderia Fiat e im-
pianta a Torino |a Fabbrica automobili Maz-
zarg & Co. Alcuni soci, tra cui I'ingegnere Ar-
naldo Zoller, lo affiancane nell'impresa e gli
ordini arrivang ancor prima della
presentazione della prima vettura, lanciata
nel 1912, || modello, chiamato T2, & offerto
in tre versioni. Il motore & cilindrida 25 Cv si
abbina al cambio a 4 marce & alla trasmis.
signe cardanica. Accanto alle auto turistiche,
la Mazzaro sviluppa anche un reparto corse,
vincendo un paic di edizioni della Targa Flo-
rio. Mel 1914 viene presentata la T3 e nel
1915 la T4. Con lo scoppio della guerra nel

"1916 la Mazzaro viene messa in liquidazio

ne. Alla fine del conflitta, il pilota i riprova
fondando a Firenze la Nazzaro Spa. Ma nel
1923 termina del tutto la produzione el pa-
lota rientra in Fiat. -

Felice Nazzaro (a destra) con Vincenzo
Florio, prima della partenza della Targa
Florio del 1907, vinta dallo stesso Mazzaro

Torino
Italia
1912 - 1914

Quello di Mewton & un nome che si 855013 a
varie esperienze imprenditoriali nel settore
auto, Come nome unico, oppure abbinato a
Bennett, a Ceirano, ad altri vari marchi dima-
trice piemontese come Valt o Scat. Sono tut-
te formule che documentana la grande var-
ve imprenditoriale dellinglese John Newtan.
Prima importatere di auto italiang sul suclo
inglese, in seguito — assieme a John Bennet
- produttore di accessori, quindi costruttore
di auto. Su questo fronte, il primo passo ri-
sale al 1912, quando rileva la Valt, un‘azien-
da fondata a Torino nel 1911, titolare di un
progetto di vettura economica da 12415 Hp,
con motore monoblocco a quattro cilindri,
Questa vettura viene prodotta in Italia e di

stribuita in Inghilterra, L'azienda assume
prima il nome di Newton-Bennet, quindi-dal
1914 = quelle di John Mewton Spa. In guello
stesso anno |'impianto viene rilevato dalla
Diatto. Nell'immediato dopoguerra, il nome
di Newton torna alla ribalta con una serie di
vetture, italiane nella sostanza, che vengono
distribuite sul mercati britannici con il mar-
chio Mewton-Ceirano.

Una Mewton con motore 4 cilindri di 1095
cc, con | meccanici pronta per il collaudo
della 200 Miglia di Brooklands del 1922
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La storia = MF * NG Cars

NG Cars

Stapleburst
Inghilterra
2000

E una casa che cerca di mantenere vivo il gu-
sto delle auto sportive degli anni Sessanta,
MF Auto lo fa rivolgendosi a un pubblicodiap-
passionati con una serie di vetture afferte in
scatola di montaggio, secondo gh schemi ti-
picamente inglesi delle kit car. Owera, con
un’assistenza puntuale alla clientela, condei
prezzi competitivi e con I'immancabile sa-
pore nostalgico delle proposte. L'origine di
guesta Casa risale all'inizio del nuove mil-
lernio ed & da ricondurre all’inizitiva di Meil
Foreman. La vettura del debutto, ancora sul
mercato, & conosciuta come Foreman Mk 4,
una macchina che si richiama abbastanza
esplicitamente al mondo della Ferrari. Ac-
canto a questa berlinetta, MF Auto continua
a proporre anche la spider CanAm. Entram:
be sono abbinate a un motore da 12 cilindri
con prestazioni degne di una vera supercar.
Owviamente la Casa ingless non si limita a
vendere le vetture in pezzi, oppure i singoli
companenti di ricambio. Assistei clienti lun-
go tutto il percorse di montaggio, fino alle
procedure di omologazione.

L'auto del debutto della NF, la Foreman
Mkd4, venduta in kit

New Milton
Inghilterra
1979

E uno dei nemi pil solidi nel meonde delle
auto in Kit, quelle che 5 assemblano da so-
li, nel racr:uglimenta del proprio garage. E
come molte sue concorrenti, & una Casa
fondata e sviluppata su territorio britanni-
co. NG Cars nasce a New Milton dall'inizia-
tiva di Nick Green, un ingegnere specializ-
zato in agredinamica appassicnato di auto,
e in particolare di quelle d'epoca. Una pas-
signe sviluppata depe un pericdo di lavore
in un'azienda specializzata nella
produzione di pezzi di ricambio e di com-
ponentistica. Su questa base, nell'ottobre
del 1979, sviluppa un primo modello che si
richiama alle linee di un"Aston Martin In-
ternational degli anni Trenta. La vettura,
battezzata TA, suscita un interesse enor
e, comungue tale da indurre Nick Green
a sviluppare un altro modelle. Con il nome
di Te, nell'81 viene messa in commercio
una vettura che monta un motore a 8 cilin-
dri. Due anni dopo 5 ne aggiunge un altro,
stavolta omologabile per quattro posti.

Mel corso degli anni Ottanta la piccola Ca-
sa viene acquistata da Peter Fellowes. ||
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marchio rimane inalterato ma cambia lara

gione sociale dell"azienda, che diventa Ta
Motor Company; il nome della linea, ribat-
tezzata Pastiche Cars e anche I'ubicazione
degli impianti di praduzione, che vengono
trasteriti a Hotherbham. Tuttavia il nuovo as-
setto sirivela di breve durata. Nel giro di po-
chimesi I'azienda cambia nuovamente pro-
prietd & viene rilevata prima dalla Gtm di
Loughborough e quindi, nel 1994, da John
Hoyle, titolare della Epsom.

Mel frattermpo, | modelli della Casa vengo:
na aggiornati e alla TA si sostituiscono i pid
moderni TR, TD e TC, comungue ispirati al-
Ie linee classiche. Dopo sei anni arriva un
altro passaggio di consegne. Mel dicembre
dal 2000 la Casa passa al gruppo Imex, pro-.
prio di Mew Milton, e due anni dopo la tra.
dizione di NG Cars si lega all'attuale pro.
prieta: la Findhorn Cars di Petersfield, nel-
I'Hampshire, che prosegue nel tentative di
tenere alta la tradizione inglese delle auta,
WWW.NEcars.co.uk

Una MG, vettura
inglese venduta
in kit d'assemblaggio
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Nissan

L’ Automaobile | Missan * La storia

Yokohama, Giappone 1935

Azabu-Hiroo & uno dei quartieri pid vitali e di-
vertenti di Tokyo, a meta strada tra i night e le
discoteche di Roppong e la boutigue delle grif-
fe mondiali della moda e del design di Omote-
sando. Mel 1911, quando vita notturna e mo-
dasono concentrate a Ginza, Azabu-Hiroo &an-
cora un guartiere dove un giovane brillante in-
gegnere pud immaginare di impiantare un'of-
ficina, con I'ambizioso obiettive di costruire le
prime auto mai prodotte sul suolo giapponese.
Quel giovane ingegnere si chiama Masujiro Ha-
shimoto e quell'officing & la culla dalla gquale
sarebbe pai sorta la Nissan.

Hashimoto nasce nel 1875 e cresce nel pieno
della Rivoluzione Meiji, dal nome dell'impera-
tore che guida la modernizzaziene del Giap:
pone nella seconda meta del XIX secolo. Lau-
reatosi a soli vent'anni in ingegneria mecca-
nica all'lstituto di Tecnologia di Tokyo, & tra i
giovani scelti dal ministero dell’Agricoltura e
del Commercio per andare negli Stati Uniti a
studiare la produzione industriale. Hashimoto
si ferrma a New York tre anni, lavorando in
un'azienda che produce motori a vapore, Tor-
nato in patria mette a frutto la sua esperienza
lavorando nell'ingegneria elettrica, nella pro-
duzione di armi e di macchinari per |'estra.
zione dei minerali, ma il suo sogno, il suo pro-
getto & produrre automobili, anzi, essere i pri-
ma giapponese a produrle,

L'ingegno e "iniziativa non gli mancano,
quanta alle risorse economiche pensa bene di
rivolgersi a tre finanziatori, I'amico d'infanzia
Rokuro Aoyama, il manager FKenjire Den e il fi-
nanziere Meitaro Takeuchi, & con il loro soste
gno nel giugno del 1911 fonda la Kwaishinsha
Jlidasha Koto aprendo un'officina ad Azabu-
Hirco. E l'inizic della travolgente storia del-
I"industria automobilistica giapponese e in

La GTR, super
sportiva di casa
Missan un classico
nella versione 2007

particolare di quella
della Missan. La pri-
ma wvettura, con un
motore da 10 Cv,
esce dall officina di Hirao nel 1914, e dalle ini-
ziali dei nomi dei tre finanziatori viena chia-
mata Dat, al quale viene aggiunta il numero
31. Insieme alla Dat 41, in vendita dal 1916,
& un notevole successo commerciale impo.
nendo il marchio a tal punto che nel 1917
I'azienda cambia il propric nome & la Kwai.
shinsha Jidosha Koto diviene Dat Motor Vehi-
cle Company, mentre la due posti sportiva
prodotta dal 1918 (e per un lungo periodo tut-
te le auto successive) prende | nome di Dat-
son (figlio di Dat), poi trasformato nel 1932 in
Datsun, conun richiarmo al sole nascente sim-
Bolo dell'impero giapponese, un marchio di
successa utilizzato fino al 1983,

GLI ALBORI DELLA MARCA

Mentre la Datson conguista I"allera modesto
mercato gispponese, a Osaka, la seconda me-
tropoli dell'arcipelago, nel 1919 nasce la Jit-
suyp Jidosha Seizo, un altro produttors di au-
to, che nel 1926 finisce per unirsi con la Dat
formando la Dat Jidosha Seizo Company. |l
terzo passo verso la costruzione del gruppo
che poi diventa la Missan, viene compiuto nel
1931, quando la Dat Jidosha Seizo Company
& acquistata dalla Tobata Imaon, un produt-
tore di parti per I'industria dell’auto, che ha
I'ambizione di sviluppare una produzicne di
massa di qualita tale da competers coni gran-
di gruppi stranieri.

Un grande progetto, nel guale perd Masujiro
Hashimoto non trova posto e abbandona I"av-
ventura che aveva iniziato vent’anni prima.
Mulla 5i sa della sua vita seguente, salvo la da-

ta della sua scomparsa, awenuta nel 1944,
nel pieno della Seconda guerra mondiale.
Finisce cosi, un pa’ mestamente, la vicenda
dell'ingegnere meccanico Hashimoto, ma
mon quella del gruppo autemobilistico da lui
fondato, che nel 1933 & assorbito da una joint
venture tra la Tobata Imaen e la Nikon 3an-
gya, chiamata Jidosha Seizo Company Ltd &
poi ribattezzata, I'anno successivo, MNissan
Motor Corporation. Nel 1935 tutte le attivita
produttive vengono concentrate & integrate
nel nuovo stabilimento di Yokohama, la gran-
de cittd portuale a pochi chilometri da Tokyo:
la storia della Missan cosi come 0ggl |a cono-
sciamo, comincia da i,

Se Masujire Hashimoto & considerato il nonng
della Missan, il padre & senza dubbio Joshisu-



ke Alkawa, un grande protagonista della storia
industriale del Giappone, creatore di una gran-
de nuova zaibatsu, il gruppo Nissan, che al suo
apice arriva a contare oltre cento aziende tra le
guali Missan Motors, Isuzu, NEC Corporation,
Mipgon Mining Holding Company, Missan Che
mical, Hitachi, Nichiyu Corporation, Nichirei
Corporation, Nissan Marine Insurance, MNissan
Mutual Life Insurance. Un gruppoenorme e po-
tente, che include alcune delle imprese tecno-
logicamente pill avanzate del Giappone, maolte
delle quali, ormai non pid parti della zaibatsu
creata da Aikawa, sono tuttora protagc-niste a
livelle mondiale,

Yoshisuke Alkawa non & esattamente un salf
made man. Nato a Yamaguchi nel 1880, viene
da una famiglia importante. La madre & la ni-

La storia * Missan

pote del conte Imnoue Kaoru, figlio di samurai,
prima ribelle anbimodernista po grande so-
stenitore dell'apertura internazionale del
Paese, pit volte ministro, uno degli wormini po-
litici pid influenti della sua epoca. In Giappone,
allora assai pid diera, i legamidi classe e le re-
lazioni familiari contano molta, ma non baste-
rebbero se il giovane Yoshisuke non avesse un
grande talento imprenditoriale.

Laureato in ingegneria nel 1903 all'Universita
Imperiale di Tokyo, Alkawa comincia la sua
carriera alla Shibaura Seisalusho (poi
diventata Toshiba), ma scopre presto che quel
lavoro gli va stretto. Si reca negli Stati Uiniti e
riesce a mantenersi mentre studia le tecnolo-
gie di fusione dei metalli. Appena tornato in
Giappone, con il sostegno del conte Kaoru e di
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altri politici, crea nel Kyushu, la pi0 meridio.
nale delle quattro grandi isole che seno il cuo-
re dell’arcipelago giapponese, la sua prima
impresa, la Fonderia Tobata. E il 1909, e Al
kawa a soli 29 anmi comincia la sua scalata ai
vertici del potere economico e finanziaria del
Paese. La fonderia va assai bens e nel 1928 Ai-
kawa fa il primo grande balzo, succedendo al
cognato Fusanosuke Kuhara (che si dedica al-
la carriera politica, diventando uno degli uo-
mini pid vicini al potente primo ministro Gii-
chi Tanaka) alla presidenza della Kuhara Mi-
ning Company (la odierna Mippon Mining &
Metals Company). Da presidente del gruppo
minerario Aikawa crea una holding, la Nihon
Sangyo, che viene subito soprannominata,
per brevita, Missan. Approfittande del boom



186 L' Automobile

Nissan

della borsa del 1931, Aikawa utilizza la sua
giovanissima holding per acquistare le quote
di controllo di ben 132 societa, creando cosi
nel giro di pochissimi anni la pid nuova delle
grandi zaibatsu giapponesi, il gruppe MNissan,
La Missan & un nuowvo partecipante nel ristret-
to club, & probabilmente il genio imprendito-
riale di Aikewa non gli sarebbe bastato a cre-
arla senza i legami che Karou prima & Kuhara
pai gli assicuravano con il potere politica.

E alla politica deve rispondere quando, nel
1937, gli viene chiesto di trasferirsi nel Man-
chukuo, una scelta che ha effetti profondi sul-
la evoluzicne del gruppo e sulle vicenda perso
nali di Yoshisuke Alkawa,

Il governo di Tokyo ha grandi progetti per
quell’area e cingue anni dopo aver creato dal
nulla il nuove State affida ad Aikawa il com-
pito di guidarne l'industrializzazione. L"im-
prenditore aderisce con entusiasmao: vi tra-
sferizce il quartier generale del gruppo Mis-
san e ne fa la base di una nuova zaibatsu, la
Manchurian Industrial Development Compa-
ny, posseduta in parte dalla Nissan e in par-
te dal governo del Manchukuo. Diviene cosi il
protagonista dell'industrializzazione di quel-
la che & la prima grande colonia dell’lmpero
del Sol Levante, riuscendo persing ad ottene-
re finanziamenti dagli Usa (che pure non
riconoscono lo stato fantoccio) per lo svilup-
po dell'industria siderurgica.

Gli storici raccontano che se Aikawa condivide

Missan * La storia

e interpreta levisioni economiche dell’esercito
giapponese, assai meno in linea & su quelle po-
litiche. E infatti un forte oppaositore dell*allean-
Zza con la Germania e I'ltalia, prevedendo che
in una eventuale guerra Francia e Regno Unito
avrebbero alla fine battuto la Germania, e 50
stiene un progetto per consentire agli ebrei di
rifugiarsi nel Manchukuo. Le divergenze gli co-
stano, nel 1942, la presidenza della Manchu-
rian Industrial Development Comparny, ma rnon
gli evitanao I'arresto da parte degli americani e
20 mesi di carcere dopo la resa giapponese del
45, con lNimputazione di “criminale di guerra
di classe A", || SUD processo Nnomviens mal ce-
lebrato ma intanto la
sua creatura, la
Miszan, come tuthe le
altre zaibatsu giappo:
nesi, viene dissolta.

Aikawa non si arren-
de. Uscite dalla pri-
gione di Sugamo ac-

1. Una Missan 350 Z
vicino alla “vecchia”
Datsun 240 £

Z. La miniatura

di una Lila phaetan
del 1923

3. |l prototipo Missan
Mixim del 2007

quista una banca per il finanziamento deile
piccole e medie imprese, diviena presidente
della Tekoku Qil Company e della Japan Pe-
troleum Exploration Company e quindi, nel
1953, parlamentare. Collabora a leggi impor-
tanti sull’economia & lui, che & il creatore del-
['ultima grande conglomerata, pone le basi
per la nascita di una federazione che rappre-
senta gli interessi delle piccels & medie im-
prese. Scompare nel 1967, a 87 anni di eta.

IL DIFFICILE SVILUPPO

La Missan Motors, nel periodo tra il 1935,
quando viene completato lo stabilimento di
Yokohama e lafine della Secanda Guerra rmaon.
diale, vive anni travagliati. Le Datsun hanno
meno successo del previsto sul mercato giap-
ponese, dove Ford e General Moters hanno or-
mai i loro impianti e dominano la scena. Con
lo scoppio della guerra poi, 1| governo abbliga
I*azienda a interrompere la produzione di au-
to per dedicarsi ai camicn militari e ai motor
per aergi & motosilurantl.

Finita la guerra la ripartenza si rivela assai dif-
ficile. Lo stabilimento di Yokohama non viene
distrutto dai bombardamenti americani maol-
tre meté viene requisito dalle Forze di occupa-
zione per i dieci anni successivi, e un prezzoul-
teriore la Missan si trova a pagarlo per la dis-
soluzione dellla Japan Motor Vehicle Distribu-
tion, che gestisce inmonapolia lavendita divei-
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La curiosita
L_’auta sportiva
piu venduta del mondo

Mel 1969 |a Nissan prasenta un nuove modello
che fa storia, la Datsun Z, venduta

in Giappone con il nome di Missan Fairlady Z,
la prima coupé prodotta dalla MNissan.

E un'auto sportiva cen perfarmance europes e molli comfort, offerta a un prezzo
abbordabile. La 240 Z (nella foto) diventa I'auta spartiva pit venduta nel mondo: 500mila
pezzi in meno di dieci anni, che & un risultats storico se si pensa che la Corvette

per venderne altrettanti ne ha impiegati guasi venti. € una due valumi malta filante

a trazione postenore, con sospensioni indipendenti, freni a disco antérior & un motore 2000
quattro cilindr in Giappone e sei cilindri da 2400 centimetri cubici negli Stati uniti,

con una potenza di 150 Cv e una velocith massima di 200 chilometri I'ora. Con la 2402,

la 260Z e la 2802 la Nissan conguista il pedio in innumerevali competizioni. Per dieci anni
la versione racing domina il campionato americano S3CA nella classe C-Praduction,

& nell'edizione del "79 alla guida ¢'& un altro mito, questa volta del cinema, |'attore Paul
Mewman che conquista I'oro guidando una 280 ZX. Ma con la serie Z la Nissan, soprattutto,
conquista I"America, trasformando la percezione del marchio Datsun, fine ad allora
percepito come legato ad auto piccole ed economiche, & rendendale cara tanto da scatenare
le reaziorm degh appassionati alla decisione di sopprimers il marchio Datsun per sostituirlo

coli negli anni del conflitto. Liber di scegliere,
malti dei maggior dealer puntano su Tovota, e
la Missan si trova con una rete di distribuzione
pill piccala e nelle locazioni meno prestigiose.
Tuttavia la decisione & di rimettersi in moto e
gia nel 1945 dallo stabilimento escono di nuo-
vo i camion mentre due anni dopo, nel 1947, &
la volta delle vetture passeggeri, sempre con il
marchio Datsun.

IL MERCATO AMERICANO

Una produzione ancora limitata & resa irre-
golare da una forte conflittualita sindacale
che porta nel 1953 a uno sciopero record di
100 giorni, che cambia definitivamente le re-
lazioni industriali del gruppo, da allora in poi
ispirate ad una maggiore collaborazione & fi-
ducia reciproca

Le Datsun perdone la leadership tecnologica,
per recuperare terreno ¢i si affida ad accordi
tecnologict con altn produttor, tra | quali Re-
mault, Hillman e Willys-Overland. Fondamenta-
le & quella del 1952 conl'Austin Motor, che por-
ta alla produzione di Austin in Glappone gia nel
1953, Le collaborazioni si rivelano wtili, tanto
che nel 1958 una delle due Datsun 210 in ga-
ra vince il Rally d"Austrialia nella sua classe e
nel 1960 la Nissan, primo produttore giappo-
nase ad ottenearlo, si aggiudi;a il E}eming Prize
per l'eccellenza ingegneristica.

L'altro passo chiave di quegli anni & la decisio-

anche negli stati Uniti con guello Missan.,

mi di puntare sul mercato americans presa dal
nuevo presidente Kawamata, che ritiene la pre.
senza negh Usa fondamentale per aumentare
il prestigio del marchio & per raggiungere una
dimensione produttiva tale da ridurre | costi.

Lo sbarco dall'altra parte del Pacifico nan si
rivela un'impresa facile, la Datsun stenta fin-
ché due manager, Soichi Kawazoe, che gia la-
vora per GM e Ford, e Yuitaka Katayama, un
esperto di marketing, convinceno la Casa ma-

dre a non affidarsi pid a distributori america.
mi e a costituire una propria societd negli Usa.
Mel 1960 la Nissan Motor Corporation, basa.
ta a Los Angeles, riesce a vendere oltre 1.600
tra auto e camion con 60 dealers, e il succes-
so del Datsun Pick Up Truck si rivela la chiave
di volta per conguistare I'interesse del mer
cato ed aumentare rapidamentea la rete diven-
dita. Megli anni Sessanta due impianti di as-
semblaggio vengono inaugurati in Perld e in
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Messico, mentre Ka.
tayama e Kawazoe
riescono sempre pid
a insegnare alla Casa
madre a produrre au-
to comparabili con
guelle americana.

E un periada di gran-
de espansione. La Bluebird, che arriva sul
mercato nel 1959, & la Cedric che debutta neal
1960, conquistana il pubblico giapponese
che sta entrando nella motorizzazione di mas.
sa. Lo stabilimentoe di Yokohama ormai non
basta pid, nel 1962 la Nissan inaugura un
grande & moderno impianto a Oppama, e nel
1965 un altro a Zama.

La concept Pivo,
presentata al salone
di Tokyo del 2007.

Il suo abitacolo, semi
trasparente, pud
rugtare su sé stesso
invertendao il senso
di marcia

LA CRISI PETROLIFERA

Mel "66 esce la Sunny che ottiene subito un
grande successo, e lo stesso anno arriva la fu-
zigne con la Prince Motar Company che arric-
chisce il gruppo con due modelli importanti
come la Skyline e |a Gloria. Intanto, per
spingere avanti il livello tecnologico, la Nissan
si assicura gli ingegneri della Nakajima e del-
la Tachikawa Aircraft Companies, due impre-
se con una ottima tradizione di produzioni ae-
ranautiche. Il risultato, insieme all'ingressa in
altri mercati @ alla costruzione di uno stabili.
miento di assemblaggio in Australia, & che nel
1963 l'export totale di weicoli prodotti dalla
Missan raggiunge il milione di unitd mentre il
marchio Datsun, con il debutte americano
della 2407, conquista la critica e gli appas
sionati delle auto sportive.

Mel 1970 il Giappone lancia il suo primo sa-
tellite nello spazio: a portarlo in orbita & un
missile costruito dalla Missan. Quel missile
che punta verso il cielo segna l'inizio diun lun-
go ciclo che per la Nissan & tra i pid gloriosi
della sua storia.

L'amhbiente cireostante, tuttavia, non & dei pil
facili. Le crisi petrolifere rallentano la motoriz-
zazioneg, il dollaro per decisione dell’allora pre-
sidente degli Stati Uniti Richard Nixon denun.
cia la parita aurea e 5i svaluta. Mixon stesso, su
pressione delle lobby di Detroit e dell'opinione
pubblica americana annuncia "aumento dei
dazi sulle auto importate, per arrivare poi al
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contingentamenta dell'import di quelle giap:
ponesi. Per la Nissan tuttavia, questo quadro
presanta anche delle opportunita. Le Case nip-
poniche hanno gid una consolidata tradizione
nel settare delle auto piccole di qualita e a bas-
50 consuma: @ proprio guelle che in tempi di
petrolio alle stelle il mercato vuole. Mel 1973 1a
Ervironmental Protection Agency degli Stati
LIniti fa un test per controllare | consurmi di tut-
te le aute sul mercato: la migliore & la Sunny, la
piccola Missan che negli Usaviene venduta con
il nome di Datsun Honeybee & fa ben 41 miglia
con un gallone di benzina. |l modelio diventa
subito popolarissimo. Per la Missan,
nonostante la crisi petrolifera e la svalutazione
del dollaro, sono anni d'oro, che nel ‘75 la por-
tano ad inaugurare un nuovo impianto nel Kyu-
shu e a superare | 5 milicni di veicoli prodotti,
Ma c'é un'altra faccia della medaglia. L' au-
mento del prezzo del petrolio trova i giganti di

Detroit impreparati: producono auto grandi &
che consumano tanto carburante, e con il ba-
rile che sale, le vendite di GM, Ford e Chrysler
scendono. Gli stabilimenti vengono chiusi, i di-
pendenti licenziati. A guadagnare gquote di
mercato sono | giapponesi e I"'opinione pubbili-
ca reagisce: c'é una prima ondata di spirito an-
ti-Giappone (che si risente, pid forte, tra la fine
degli anni Oftanta e l'inizio degli anni Movanta
che spinge il governo a imparre quote all'im:
partazione. | produttori giappones! reagiscono
nell'unico mado possibile, che tra I'altro con-
sente di ridurre |'impatto della svalutazione del
dollaro: costruendo impianti di produzione ne-
gli Usa e aumentando la quota di parti prodot-
te & acquistate localmente. E la spinta che tra-
sforma | produttori giapponesi, sulla scia del-
la globalizzazione che si realizza nel decennio
successive con la nascita nel 1980 della Mis-
san Motor Manufacturing Usa e, nel 1984, del-



la Nissan Mator Manufacturing UK oggi la Nis-
san produce e assembla veicoli in 17 Pagsi in
tutti i continenti. La Nissan decide inoltre di lo-
calizzare nei principali mercati anche le attivi-
th di R&D, progettazione, design & manage:
ment, con quartieri generali ad elevata capaci:
ta decisionale negli Stati Uniti e in Europa.

Tarniamo aquel lungo ciclo di crescita. La Mis-
san costruisce stabilimenti, lancia nuovi mo-
delli, avia la globalizzazione delle sue attivi:
ta. Ma la sua vera sfida & nella tecnologia. | ro
bot entrano in massa nei suoi stabilimenti
rientre le sue vetture hanno dotazioni sempre
piu sofisticate, Muovi materiali per ridurre il
peso delle auto, contralle elettronico, quattro
ructe motrici e sterzanti, motori intelligenti ca-
paci di controllare il processo di combustione
e guindi limitare | consumi ed emissioni, navi-
gatori satellitari, progressi nella sicurezza: la
ricerca Nissan produce innovazione a getto

La storia - MNissan I
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LA TECNOLOGIA
Niente ibride
meglio elettriche

Il deburro della Nissan nel sertore

delle problematiche ambientali avviene
negli anni Settanta con un convertitore
catalitico che consente di contenere

le emissioni entro 1 livelli previst

dal Clean Air Act (Muskie Bill)

per gli Stati Uniti. E la tecnologia

pii promettente di quegli anni. In tempi
piit recenti "ambiente conguista
posizioni nell’agenda della politica,
dell’opinione pubblica ¢ dei produttor,
ma la Nissan mantiene un profilo

pit basso su questo terreno nsperto

ai suol competitor, sopratfutio rispetto
alla Toyota. La ragione & che alla Nissan
eredono poco nell'etanclo ¢ nel biofuel
¢ anche in parte ai motori ibridi.

La Nissan sviluppa motorizzazioni
ibride originali ma concentra

i suoi maggior sforzi verso la soluzione
definitiva con 'obicttivo

di produrre il pin rapidamente possibile
un'aute a emissioni.zere, 1l gruppo

sta testando un moedello cleetrico

in grado di raggiungere 121 chilometri
I'ora e con un’autonomia di olre 150

chilometn che richiede otto ore

per la ricarica della batteria. La Nissan
annuncia per il 2011 30mila veicoli
elettrici I"anno nel suo stabilimento

di Oppama (rella folo wno dei prioi
prototipi) con batterie di nuova
concezione prodotte Automotive Energy
Supply Corporation, una joint venture
tra la Missan, che ha il 51 per cento,

la Mec e la Mee Tokin,

continuo. Nuovi e pil avanzati sistemni di pro-
gettazione e di design le consentono di rdur
re i tarmpi di uscita dei modelli: & Fintero grup-
po che fa dell’'innovazione la chiave della sua
competitivita, E, ovviamente, nell'innovazione
la Missan imveste, Lin numero da la misura del-
I"impoertanza che il suoc management le
attribuisce: il 4,5 per cento del fatturato del
1986 viene investito nella ricerca.

L*altra sfida, sulla quale neglianni Ottantavie-
ne concentrata |'attenzione, & il marketing. Gh
uomini della Nissan studiane attentamente
tutti i mercati, collaboranc con esperti di
trend, creano relazioni con gli osservatori pid
attenti e i designer pid innovativi. Tutto cid con
lo scopa di cogliers in anticipa le tendenze dei
mercati, di intuire cosa vorranne in futuro i
consumatori. Da queste analisi derivano scel.
te concrete, strategiche, produttive. La Missan
intuisce che gli automobilisti apprezzano
sempre di pid auto di lusso con elevate pre.
stazioni e linee innovative, @ mette in moto il
pracesso che porta alla nascita della Infiniti,
la sua costela di lusse.

L'altra intuizione & quella del rapporto tra la
scelta dell’auto e 'identita dell’acquirente, in
un mercato che si va sempre pil parcellizzan-

do in tante diverse tendenze, gusti, gruppi.
Grazie anche al fatto che 'evoluzione dei si-
sterni produttivi lo consente, la Nissan decide
di produrre auto di nicchia: non pid nel senso
classico del termine, come per esempiospider
o auto sportive, ma nicchie di costume.

LA CREAZIONE DELL'IDENTITA
Mascono cosi modelli di gusto retro in serie li-
mitate, modelli safe adventure feeling, citycar
che nelle linee & negli allestimenti danno un
certo gusto di avventura, auto giocattolo per il
pubblice pid giovane. Pradotti non di grandi
numeri, ma che danne un profile al marchio,
Il marchio, appunto, & la terza grande opera-
zione di questo pericde. Dopo studi approfon-
diti & lunghe riflessioni, la Nissan decide di
mandare in pensione anche sul mercato ame.-
ricano il brand Datsun, lasciando una falta
schiera di nostalgici soprattutto della serie £,
La decisione e |"annuncio sono del 1981, ma
¢i vorranna tre anni e 500 milioni di dollari di
investimenti per arrivare nel 1984 al tramon.
to del nome Datsun e alla sua sostituzione de-
finitiva ed esclusiva con il marchio Missan.

Il ciclo di maggior gloria della Missan, comin-
ciato con il lancio di guel famusu razzo nel
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1. La concept Intima,
una delle novitd
MNissan del salone

di Tokio del 2007

2. La Tama, prima
auto elettrica

1970, dopo vent’anni
di sfide, crescita e
successi, volge perd
al termine, Congiura-
no fattori sia esterni
che interni all’azien-  della Nissan, risale
da. Fuori dalle mura 21 1947

del quartier generale del gruppo nel centralis-
simao quartiere di Ginza, a Tokyo, il mendo sta
cambiando rapidamente. |l Plaza Accord del
1865 porta negli anni successivi ad una dra.
stica rivalutaziona dello yen che raddoppia e
va anche oltre rispetto al dollaro, & cresce in
miisura rilevante anche rispetto alle altre mag-
giori valute. Le aute che il Giappone espaorta
diventano pil care, e | margini dei produttori
5i erodono pericolosamente.,

GLI ANNI DIFFICILI

L'industria americana dell'auto, dopo una lun-
ga fase di decling e ristrutturazione torna im-
provwisamente competitiva grazie al dollaro,
ma anche a nuovi modelli pid attraenti. Le
Case giapponesi che imvestono enormementa
nella convinzione di poter superare quelle
americane nella corsa alla leadership mondia-
le, si trovano molto esposte e tra la Toyota, la
Honda e la Nissan, quella che lo & di pid & pro-
prio quest'ultima, che si lancia in una doppia
competiziong: contro le Case amerncane &, in
casa contra il gigante Toyota. E qui entriamo

Missan * La storia

nelle componenti interne. La prima & questa
corsa impossibile al primato della Toyota, la
seconda & un ritardo nei modelli e una forte dif-
ficoltd a cogliere le trasformazioni dei gusti dei
gonsurmatori. Dal suo picco del 34 per cento
raggiunto nel 1972, la quota del mercato giap-
ponese detenuta dalla Nissan nel 1997 si é ri-
dotta al 20 per cento. La Casa di Ginza si tro
va indietro al suni ri-

vali nella gamma dei
prodotti, nei minivan,
nel Suv, nelle station
wagon, passate dal
10per centodel 1990
al 50 per cento di tut-
te le auto vendube in
Giappone nel "97,

Al momento dellacri-
siindottadal dollaroe
dalla concorrenza
armericana, che coin-
cide can I'ingresso
dell’aconamia giap-
ponese in una lunga
fase di stagnazione,

2 la Nissan si scopre

debole, povera di idee, di modelli e, soprattut-
to, di denari. La Toyota ha le spalle larghe, la
Honda ha una crescita continua & stabile, 1a
Migsan rischia di pil e si trova pil esposta. Gli
anni Movanta diventano una scoppiettante al-
talenadi speranze e delusioni. Mei bilanci il pri-
mo segnale arriva nel 1991, con un crollo del
&4 per cento dei profitti. Sel mesi dopo ¢i sono
le prime perdite che |a societd registra dalla
quotazione alla Borsa di Tokyo del *51. Le per
dite, srmai miliardarie, continuanonel '93 e nel
"a4 e la Missan, primo grande gruppo glappo-
nesa dalla fine della Seconda guerra mondia-
le, decide di chiudere uno stabilimento in Giap-
pone e di licenziare 1 2mila dipendenti in Giap-
pone, in Spagna & negli Stati Uniti. Un provve:
dimenta drastico e fuori dalla cultura giappo:
nese, ma che non basta a salvarla se non n-
terviens la Industrial Bank of Japan atenerla a
galla appena prima che rimanesse sommersa
sotto un mare di 32 miliardi di dollari di debi-
ti. La speranza di risalire la china viene dal suc-
cesso della Altima e del minivan Quest, svilup-
pato con la Ford, che fanno fare un balzo del 20
per cento alle vendite del "93. Ma lillusions &
di breve durata, a fare concorrenza alla Altima



arrivang la Toyota Camry e la Honda Accord che
le sottraggono sostanzicse quote di mercato, |
conti non tornana, e nel 1999 per la Missan co-
mincia un'altra storia.

L'ALLEANZA CON LA RENAULT

La seconda meta degli anni Novanta apre una
fase di grande consolidamento dell'industria
automobilistica mondiale, le sfide tecnalogi-
che & di mercato sono enormi e il gruppi del
settore sono troppi, molti di dimensioni in.
sufficienti o in sofferenza, tutti penalizzati da
una sovracapacita produttiva che pesa sui co-
sti e riduce la capacita di investire. Quasi tut-
te le case minori perdono la lore indipenden-
za, poi, alla fine del 'S8, arriva la prima gran
de operazione, la fusione Daimler Chrysler. E
la rottura di un taboo. Gruppi importanti, tra
i quali anche Renault e Missan si mettono a
studiare partnership e alleanze. Alla fine a
sposarsi sono proprio loro, nel marze del
1999, La Renault, contrallata dallo Stato fran-
cese, mette sul piatto 5,4 miliardi di dallari in
cambio del 37 per cento della Nissan Motors
(ora ha il 44, mentre la Nissan ha il 15 per cen-
ta, senza diritti di voto, della Renault) e del

La storia = Nissan

22.5, poi diventato 26 per cento, della Missan
Diesel Maotors (che produce mezz pesanti) e
un manager di origine brasiliana che in soli tre
anni ha rovesciato la Renault come un calzing
riducendo i costi di 3 miliardi @ mezzo di dol-
lari. Quel manager & Carlos Ghosn, I'uamao
della nnascita. Le ragioni del matrimonio stan-
no nella situazione della Nissan & nella necas.
5itd della Renault di globalizzare la sua pre-
SENZa e raggiungers una dimansions tale da af-
frontare con spalle pid forti il nuovo secolo, Ma,
guello che conta di pid, & che mettere insieme
Missan e Renault ha un senso. La prima & for-
te in Giappone, in Asia, negli Usa, in Messico,
nel Medio Oriente e in Sud Africa, lasecondain
Europa, Turchia & Sud America. Le integrazio-
ni sono maggior delle sovrapposizioni e | due
gruppi, insieme, hanna il 9 per cento del mer-
cato mondiale, che li colloca in quarta posizio-
ne tra i produttori mondiali del settore.

Ghosn si trasferisce a Tokyo con la famiglia e
vara un piano di ristrutturazione. Lo chiama
Missan Revival Plan, fissa in 9,5 i miliardi di
costi da tagliare, in 6,5 i miliardi di dollari da
risparmiare e comunica che si dimette se nel
2001 la Nissan non torna profittevale.
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Il piano & per molti versi rivaluzionario. Preve-
de la cessione delle attivitd non legate al core
business della produzione di automaobili (la te-
lefonia mobile, la divisione aerospazio & la par-
tecipazione nella Fuji Heavy Industries), la ri-
duzigne del 14 per cento (21mila dipendenti)
della forza lavoro, la chiusura di cingue im-
pianti di produzione in Giappone entra il 2002,
la riduzione di 9,5 miliardi di dollari di costi {in-
clusi il 20 per cento dei costi dei fornitori e |a
chiusura di un quinto dei dealers),

IL PIANDO GHOSN

Un piano che lascia il G!H[]j}nné stupefatto,
praoccupato per il cambiamento drammatico
ad un modello socio-economico radicato nel-
la cultura del Faese, ma anche curioso sugli
effetti di un’azione cosi energica su
un'economia stremata da 10 anni di stagna-
zione e deflazione.Mon soddisfatto, Ghosn af
fronta subite anche |'altro determinante capi.
tolo: la gamma dei prodotti. La Nizsan & in.
dietro ed & anche pid lenta dei concarrenti, |
rueve numero uno decide di invéstire massic-
ciamente nel rinnovo della gamma ma impo-
ne di ridurre ad un quarto | tempi per I'arrive
dei nuovi modelli, Il 2001 passa e Carlos
Ghosn non si dimette. Il Nissan Revival Plan ha
un tale successo che molti economisti lo con-
siderano uno dei pid spettacolan furnaroundg
nella storia, grazie al guale la Nissan realizza
profitti record e riesce a lanciare novita in se-
rie. Anche I'alleanza con la Renault o i suoi ri-
sultati. Il primeo prodotto & la Primera del
2001, nata sulla stessa piattaforma della Re-
nault Laguna. Poi la stessa meccanica vieng
utilizzata per la Renault Clio e le Nissan Micra
€ Note. Carlos Ghosn, dopo aver rimesso in
piedi la Missan, torna a prendersi cura della
Renault, rimanendo comungue sempre il nu-
mero una della Casa giapponese. Ma non &
termpo di riposare sugli allari, il mondo intero
sta precipitando nella ¢risi pit.dura da oftan-
t'anni a questa parte, & tra | settori industriali
quello dell’auto sta pagando il prezzo pii alto.

Marco Panara

www.nissan-global.com
17-1 Ginza &-chrome. Chuo-ku
Tokyo, Giappone
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Datsun Type 12/14/16/32

Produzione 1932 - 1939

Carrozzeria Berlina - Phaeton - Roadster - Coupé

Nel 1932 viene commercializzata la prima
automobile con il nome Darsun. E la Type
12, una piccola berlina quartro posti
identica alle Datson Type 10 e Type 11.
La vertura & disponibile nelle versioni
berlina, phaeton, roadster e coupé. Poiché
la legge giapponese impone un limite di
cilindrata di 500 cc per le automohili che
possono essere guidare senza parente,
tutte le versioni hanno un motore quattro
tempi di 495 cc raffreddato ad acqua da
10 Cv. La Type 12 & la capostipite di una
serie di modelli praticamente idenrici dal
punto di vista estetico ma con diverss
motorizzazioni. Nel 1933 viene
modificata nella linea e assume il nome di
Type 13. Mentre il primo vero
cambiamento nella meccanica arriva nel
1934 con la Type 14. Il governo
giapponese, infatti, innalza a 750 cc il
limite di cilindrata per le vetture che
possono essere guidate senza patente e la
Datsun viene subito dotata di un nuovo
motore 4 cilindri di 722 cc da 13 Cv.
L’anno successivo la potenza del motore
& portata a 14 Cv e la verura, che cresce
nella lunghezza fino a 3,187 metri,
assume la denominazione di Type 15 per
poi diventare nel 1936 Type 16: modello
che si distingue dalle versioni precedenti
per le portiere incernierate anteriormente
e per la potenza del motore ulteriormente
incrementata 2 16 Cv. L'ultima versione &
la Type 17, praticamente identica alla
precedente ma con una potenza di 17 Cv &
commercializzara nel 1938 ¢ rimane in
produzione fino al coinvolgimento del
Giappone nel secondo conflitto mondiale.
Il telaio e la meccanica della Type 17,
compreso il motore da 722 ce, vengono
ancora utilizzati ncl 1947 per la DA,
ovvero la prima berlina costruita in
Giappone dopo I'abolizione del bando
alla produzione di autovetture da parte
delle autorita d’secupazione a condizione
che vengano utilizzati componenti
prodotti prima della guerra.

1. La Type 12, la prima vettura
commerciallzzata con il marchio Datsun
2. La roadster Type 14 equipaggiata
con un motore 4 cilindri di 722 ce

B
LE VERSIONI

Modello Produzione
Type 12 1932 -1934
Type 14 1934 - 1935
Type 16 1936 - 1939
Type 17 1938 - 1939

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza........cccues ..m2,710
Larghezza.............. ..m1,175
Altezza............. ..nd
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cllindrata...........ccoooecundusasaani 495 cc
| i e AR RN O S e |
L o TR St | 1 1L 1)
TRAZIOHNE ............... ... posteriore
CAMBID..........ccc.cconninmrrenenes 3 MIATCE
FREMI

Anteriore..........cccceeeinanee a tamburo
Posteriore.......ccovnin a tamburo

VELOCITA MASSIMA........ 56 km/h
PREZZO.........ccoeereneseenees 180 1,350
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Produzione Dal 1951
Carrozzeria Fuoristrada

Prodotto come veicolo militare nel 1951,
il Patrol & il primeo fueristrada costruito
in Giappone. E in pratica una copia

della Jeep americana ma & dotato

di un & cilindri di 3600 cc da 60 Cy.

Nel 1960 diventa disponibile anche

per il mercato civile giapponese e solo

nel 1967 viene commercializzato all’estero
con un nuovo motore diesel 6 cilindri

in linea da 3300 cc e offerto in versione
passo corto e passo lungo. La terza
edizione, distinta dalla sigla 160 viene
intredotta nel 1980, Questa & prodotta
anche in Spagna dalla Motor Iherica

e commercializzata con il marchio Missan
in Spagna e Francia e con il marchio Ebro
negli altri mercati tra cui quello italiano,
Caratterizzata da una carrozzeria
totalmente nuova, con delle forme molto
squadrate, oltre al motore della serie
precedente adotta un propulsore diesel
Perkins 4 cilindri di 2800 cc. Nel 1989
assume la denominazione Patrol TR, viene
sottoposto ad un leggero restyling

e il motore turbodiesel da 3300 ce

& sostituito da un pid moderno ed
efficiente turbodiesel 2800 cc da 115 Cv
gia montato sulla Patrol GR introdora
I'anno precedente. Qluesta versione

{serie 260) rimane in produzione fino

al 1994 ed ¢ destinata soprattutto usi
militari. La Parrol GR (Y60) del 1988

ha invece telaio e sospensioni
completamente nuovi ed & progetrata

per offrire migliori prestazioni

e un pi elevato confort. WNel 1998
deburta la versione del GR (Yé1):
inalterara risperto alla precedente edizione
nella meccanica ma con delle sostanziali
modifiche nella carrozzeria e
nell’abitacolo. Mel 2000 la GR (Y&1)

& rivista nelle linea e nella meccanica

¢ il turbodiesel da 2800 oc & sostituito
con un nuovissimo turbodiesel a iniezione
direrta di 3000 cc da 158 Cv, Mel 2005
subisce un ulteriore resryling e il motore
passa da 158 a 163 Cw.
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1. Il Patrol, il primo fuoristrada
costruito in Giappone
2. Il Patrol GR, nella versione 1998 del 454

Eiapponese

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 60 1951 - 1980
Il Serie 160 1980 - 1988
IIT Serie GR &0 1988 - 1998
260 TR 1989 - 1994
I'V Serie Yol dal 1998

SCHEDA TECHNICA (1984)
DIMENSIOMNI

Lunghezza ...........ccccvvveeee.. M AOT0
Larghezza.......ccuimeeininnnnnes M 1ESD
(o e e e el |
MOTORE

Alimentazione ..................... gasolio
Cilindrata.......c..ccosinnimmnnnnen, 32846 €€
BRI s s it it
PORBNZA ......cccconrienrrnnsmsmnnenereres S KW
TRAZIONE.............cocrmenenn. IMtEETRIE
CAMBIOD..............cccccevineeveee. &} MANrce
FRENI

Anteriore...........ccccoovvveeeeenn. tambure
Posteriore.......................... tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 130 km./h
PREZZO................ Lire 28.290.000
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Bluebird

Produzione Dal 1959
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

La Datsun Bluebird serie 310 debutta
nell’agosto del 1959. E una berlina
quattro porte con il motore di 998 cc
della precedente serie 210. Nel 1960
viene presentata la versione station
wagon e dal febbraio 1961 & offerea con
un motore di 1,2 litri. Nel 1963, con la
serie 410, la Bluebird subisce un restyling
e nel 1964 viene lanciata nelle versione
sportiva 55. Mentre nel serrembre del
1964 si aggiunge alla gamma la berlina 2
porte. Nel 1965 la cilindrata del modello
base viene portata a 1,3 hiri ¢
contemporaneamente debutta la 555 con
un 1,6 lieri. Mell’agosto del 1967 arriva la
terza generazione 510 forse il modello pit
famoso e venduto. La successiva serie
610, lanciata nel 1971, si affianca per un
periodo alla 510 per poi sostituirla nel
1972, E offerta con due motorizzazioni
(1,6 ¢ 1,8 litri) ¢ quattro diversi livelli di
allestimento tra cui la S55-E che & la
prima Missan con un sistema ad iniezione
Bosch. La serie 810 appare nel 1976,
dopo la erisi petrolifera, e vuole essere
una vettura economica con bassi
consumi. La sesta generazione (serie 910)
viene presentata nel 1972 ¢ continua ad
essere prodora fino al 1985 per il
mercate australiano mentre negli altri
mercati & sostituita nell’owobre del 1983
con la serie Ull 2 trazione anteriore. Da
questa deriva nel 1984 la Bluebird
Maxima con un V& turbo di 2 lieri che &
anche il primo Vé& di produzione
giapponese. Mel serrembre del 1987 con
la serie U12 la linea viene addolcica ¢ nel
1991 & lanciata la nona generazione U13,
La serie successiva U14 arriva nel 1996 ¢
a partire 2000 adotta una piattaforma
piii piccola denominata Bluebird Sylphy
G10. Al salone di Tokio del 2005 debutta
la Bluebicd Sylphy G11 costruita sulla
piattaforma Nissan FF-s con un 2 litri
completamente nuove accoppiato alla
trasmissione X-CVT {Countinuosly
Variable Transmission).

L T i

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie 310 1959 . 1963
Serie 410 1963 - 1967
Serie 510 1967 - 1972
Sene 610 1971 - 1976
Sene 810 1976 - 1979
Serie 210 1979 - 1983
Serie U11 1983 - 1987
Serie 1J12 1987 - 1991
Serie U13 1991 - 1996
Serie U14 1996 - 2001
Serie (10 2000 - 2005
Sene (11 dal 2005

1. La Datsun Bluebird serie 310 del 1959
2. Una generazione moderna delle Bluebird

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

POSH R

MOTORE

Potenza i S ienc:
TRAZIONE ......cccoo i

FREMI
AnPeriore. . ..uvmeerenimnann
Posteriore........

VELOCITA MASSIMA......

Lunghezza ........consserreses
Larghezza.........ommensnnnns
Y| - R R T

Alimentazione .................
Cilindrata......oocoenmmmoniines
o | | [0 A o e e
s 38 C¥

CAMBID........... .o

... m 3,910

.. m 1,496
.. m 1,475

g
4
v BTO KE

... benzina
... 998 cc
4

posteriore
... & marce

a tamburo
a tamburo

105 km/h
nd
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Fairlady

Produzione 1960 - 1970
Carrozzeria Spider

La prima vettura a portare il nome
Fairlady & la SPL 213, commercializzata
nel 1960, 5i tratta di un roadster a 4 posti
con il motore 4 cilindri 1,2 litri della serie
E che eroga 48 Cv. L'anno successivo i
cavalli diventano 60 grazie all'impiego di
un carburatore doppio corpo. Nel 1962
entra in produzione un modello
completamente nuove: la 5P 310/SPL 310
{dove la L indica la versione con guida a
sinistra) con motore di 1448 cc. Questo
inizialmente pud ospitare tre persone
Erazie a uno strapunting ricavato
trasversalmente dietro i sedili che viene
eliminato nel 1963, La 311 arriva nel
maggio del 19635, il morore & adesso un
1,6 litri da 96 Cwv e i freni anteriori sono a
disco. Segue nel 1967 la SR 311, simile
alla versione precedente e dotata di un
motore 2.0 da 120 Cv con un cambio a
cingue marge.

1. La Fairlady SPL 311 del 1967, equipaggiata
con un propulsore da 1600 cc
2. La Fairlady SP 310 del 1962 SCHEDA TECNICA
con un motore di 1448 cc, in edizione DIMENSIONI
elaborata per lo gare Lunghezza.......cccouwesvinenees M 4,025
Larghezza......ccvnmennen M 1L,ATS
ARtezza.........cccvecccnissaninnee: M 1,380
FQC'.!E | = o UL SR B |
Silvia Coupé MOTORE
Alimentazione ...........c........ DERZI A
Cilindrata....._.................».. 1188 ¢c
Mel 1963 viene commercializzata o ||| 17 [ A S B e s Tttt |
esclusivamente in suolo nipponico Potanza ................ccccocciieee. 4810
Si tratta di una Fairlady 1500 s
caratterizzata da una carrozzeria CAMBIO .....ooooonvvvvvrnsnninssees 4 marce
chiusa che & disegnata secondo LE VERSIONI FRENI
le indicazioni di Albrecht Goertz. Modello Produzione ANEriore.....coovemeans iosnens a tamburo
Sole 550 sono le vetture prodote SPL 211 1960 - 1961 Posteriore ........ccouniinee. @ tamburo
i I""‘ ‘l':i'r_'-‘“_“ ’_’;F"j_‘-":“ ':]:5““” SPL 213 1961 - 1962 VELOCITA MASSIMA...... 132 km/h
gid le radici stilistiche che portano SP 310/5PL 310 1962 - 1965 ¥
alle linee della 240Z. SP 311/SPL 311 1965 - 1967 PREZZO ..................... Dollari 1.996
SR 311/SRL 311 1967 - 1970
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Cedric

Missan = | modelli

Produzione 1960 - 2004
Carrozzeria Berlina

Presentata nell’aprile del 1960, la Cedric &
un’auto di medie dimensioni costruita con
tecnologie acquisite dalla Austin. Due le
motorizzazioni iniziali, un 1,5 e 1,8 litn
alle quali si aggiungono un 2 litri diesel e
un & cilindri 2.8. La carrozzeria della
seconda serie & disegnata da Pininfarina e
a partire dalla Serie 230, realizzata dopo
la fusione con la Prince Motor Company,
la vertura viene commercializzata anche
con il nome di Gloria. MNella serie 430 &
introdotta Malimentazione ad iniezione,
mentre nella serie Y30 & disponibile un
modello con motore V&, Melle varie
generazioni che si succedono negli anni,
aumentano il numero di mororizzazioni e
le dimensioni della vettura che divenra
un'auto alto di gamma. L'ultima versione
Y 34 offre tra i motori un V6 turbo
benzina di 3 litri ed & disponibile anche
con la trazione integrale.

FOCUS
Y31 berlina

La famigla Cedric

detiene anche un primato

che ha contribuito alla promozione
del marchio: & il modello Y31

& rapidamente diventato, e rimasto
per moltissimi anni, il taxi preferito
in Giappone ¢ in molti altri Paesi
asiarici. La versione classica

& srara mantenuta in produzione
anche quando nella gamma Nissan
sono comparsi modelli pid evoluri.

LE VERSIOMNI

Mudcl!u Produzione
30431 1960 - 1965
130 1965 - 1971
230 1971 - 1975
330 1975 - 1979
430 1979 - 1983
Y30 1983 - 1987
Y31 Hardrop 1987 - 1991
Y31 Berlina dal 1987
Y32 1891 - 19485
Y33 1995 - 1998
Y34 1998 - 2004

1. La Cedric 30, la prima di una lunga serie
di berline a cui la Casa giapponesc

da lo stesso nome

2. La Nissan Cedric Y34 in produzione
dal 1998 al 2004

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......o.ooreeeeceneeee. M 4,510
Larghezza..........cemeunneivneses: M 1,680
Albezza.............oeciiceccasanss: M 1,310
PO T e &
e e ear s e a c crms smamemis 4
L e e e B bl
MOTORE

Alimentazione ...........eweeeee. BENZIAA
Cilindrata.........ccoooeeee... 1BB3 2
o |1 [ e R e R |
POEBRIEE s e 88 Cv
TRAZIONE posteriore
CAMBIY . ovosiris St i 4 marce
FREMI

Anteriore.........cocouemnmen a tamburo
Posterione.....ccueoimeimnens a tamburo
VELOCITA MASSIMA..........c........ nd
PREEED ... ccoicasonmsssmsmsmnnannimasas nd
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Produzione 1968 - 2002
Carrozzeria Berlina - Coupé

MNella produzione Nissan il nome Skyline &
attribuiro ad una lunga serie di modelli ed
& usato ancor oggl in Giappone per alcune
vetture commercializzate con il marchio
Infinity in altri mercati. Le Skyline pid
famose sono comungue le versioni coupé
delle serie R ¢ soprattutto la R32 GT-R.
Lanciata nel 1989 e ufficialmente
commercializzata solo in Giappone,
acquisisce ben presto lo status di icona
mondiale in campo automobilistico per i
suoi contenuti tecnologic & | Success:
sportivi, soprattutto in Giappone, dove
dimostra una superioritd schiaccianre
vincendo ttte le gare a cui prende parie.,
Il motore da 2,5 litri con due
turbocompressori eroga circa 320 Cv ma
& limitato a 280 per rispettare un
gentlemen's agreement tra i costruttori
giapponesi. MNel 1993 é sostitita dalla
K33 GI-K.

FOCUS :
Prince Skyline

Il nome Skyline appare per la prima
volra nel 1957 con il marchio Prince
si una berlina e su una starion
wagon alle quali si affianca, nel
1958, un coupé disegnato da
Michelom. Mel 1963 viene
presentato un nuovo modello S50 in
versione berlina 4 poree che, dopo la
fusione della Prince con Missan nel
1966, viene commercializzato anche
con il marchio Missan. La
produzione Prince cessa nel 1967,

1. La Missan Skyline berlina

2. La sportiva Skyline GT-R rivive nella GT-R

del 2009

LE VERSIOMI

Modello Produzione
C10 1968 - 1972
C110 1572 - 1577
C210 1977 - 1981
R30 1981 - 1985
R31 1985 - 1989
R32 1989 - 1994
R33 19493 - 1998
R34 19598 - 2002

L’ Automohile

SCHEDA TECNICA - R32 GT-R

DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccocooeeeeeee. m 4,545
Larghezza............c............m 1,758
AMBZEA...... ..o nnnneee M 1 280
POSTL i D e e
B e e A 2
BRI e  a 1.480 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.........cc.cconinirinnie.. 2568 €
e [ |11 [ Ty PR i e oy P
PObenEa...occcisciasnnsnsnnnsisaninss 20 GV
TRAZIOME......................... integrale
CAMBI s 5 marce
FREMI

Anteriore .........ccccevevnensvneeen. @ iSCO

Posteriore ..........

wassrssennssas @ HISCO

VELOCITA MASSIMA...... 300 kmsh

... nd
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240Z

Missan = | modelli

Produzione 1969 - 1983
Carrozzeria Coupé

Commercializzata come Fairlady 2 in
Giappone ¢ con il marchio Datsun negli
aleri mercari, la 2407 viene presentara
nell’ottobre del 1969 in due versioni, una
esclusivamente per il mercaro giapponese
con un 6 cilindri in linea di 2 lieri e una
per I'esportazione con un 2,4 litri. E
un’¢legante coupé disegnata ¢ progeitata
interamente dalla Missan, ma le sue linee
rivelano chiaramente I'impronta
concertuale di Albrecht Goertz che lavora
presso la Casa giapponese come
consulente dal 1963 al 19635, Sono infatt
evidenti le .t:umip,“an;l:c: con alcuni progetti
di Goertz come la Silvia Coupé 1600 del
1964. La 240Z incontra un immediato
successo per Pestetica, le prestazioni e il
prezzo estrémaments CoOmpetitivo rispetto
a modelli equivalenti. Nel 1974 la
cilindrata viene portata a 2,6 litri: nasce
cosi la 26072 commercializzata negli Usa
fino al 1974 ma disponibile negli aleri
mercati fino al 1979, La trasmissione &
manuale a quartro marce, con un cambio
automatico a tre rapporti offerto in
opeione, Il telaio é pin rigido grazie ai
longheroni di maggiori dimensioni. Viene
anche offerta una versione 2+2 con il
passo allungaro di 7 centimetri. Nel 1975
nasce la 2807 la cilindrara fino a 2.8 litri
¢ viene intradotto 1] sistema di iniczione
elettrenica Bosch, Monostante "aumento
di cilindrata, potenza e prestazioni
rimangono comungue pressocheé immutare
a causa del maggior peso e delle
limitazioni al sistema di alimentazione
derivanti norme per il controllo delle
emissioni. Nell’agosto del 1978 viene
presentata quella che pud essere
considerata la seconda serie della 240, la
2802X. Si rrarea di una vertura
completamente nuova, disponibile in
versione 2 posti ¢ 2+2 e che conserva della
serie precedente solo il motore di 2,8 licri,
Molto curara nell’aerodinamica ha un
baricentro molte basso mentre la
distribuzione dei pesi sul relaio tra

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza .........c.coniceinnere. M 4,115
Larghezza.. i cnennnnnininnes m 1,630
BIEER c s n sna m 1,290
PR e i e 3
PESO............. 1.068
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata.. 2393 cc
Cilindri ........ e v
Pobanea il e innntn 160 Cv
TRAZIONE ...........c.co...... posteriore
GAMBID ..o s in st 5 marce
FREMI

ARBEriore.....cceuiisiisnnnannnias a disco

Posteriore a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 201 kmsh

avantreno € retrofreno @ I,‘IIZ‘I'E{"L'[-i'II'I'IL"I'I e
equilibrata. Sono inoltre migliorati sulla
2B0ZX sia lo sterzo che i freni. Ma nelle
prestazioni causa del maggior peso e degli
accorgimenti per la riduzione delle
emissioni, I'accelerazione della 280ZX &
inferiore a guella della 240 nonostante
la potenza delle due sia identica. Per
questa motive nel 1981 viene introdorta
la 280ZX Turbo con un motore in grado
di erogare 180 Cv ¢ raggiungere una
velocitd massima di 215 chilomerri orari.

LE VERSIONI

Maodello Produzione
240Z 1869 - 1974
2607 1974 - 1978
280L 1975 - 1979
2807ZX 1978 - 1983
280ZX Turbo 1981 - 1983

LA TECNICA

L'alimentazione della 240Z

e della 260Z & inizialmente
affidata a due carburatori.
Mel 1973 il sistema viene
modificato per mantenere

lo stesso livello di potenza
ma allo stesso tempo

per rendere il motore in linea
con le nuove normative Usa
sulle emissioni. Nel 1975

la 280Z impiega un sistema
di iniezione elettronica Bosch.
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1, La Datsun 2402, commercializzata
su alcuni mercati come Fairlady Z
2. Il posteriore della coupé si caratterizza DIMENSIONI 4.420
per il lunotto di ample dimensioni Lunghezza.......ococmisrsrmrisscvee b
3. La linea aggressiva della 240Z con il muso Larghezza ..., m 1,690
a punta e il cofano allungato DT A i i ez amsammnnens m 1,295
4. La versione con motore da 2,6 litri, 1a 2602 o i e e e i e 754 24 2
5. Gli interni in un modello con guida a destra PORTE 2
=T o e S 1.281 kg
MOTORE
5%6"25 AlIMENtAZIONE .. ...ccconesiiirerinnns benzina
X Turbo BUBRIE iz 2753 cc
[ T [ N S e 6
Nel 1981 & introdotta, T R,
solo per il mercato Usa, una versione TRASIONE. ... focaauns Puﬂen?re
turbo della 280 ZX esclusivamente CAMBIO ... automatico
con trasmissiong automatica. FRENI
Lanno successiva la vermura viene ARTEFIOFE .o a d!“ﬂ'
afferta anche con una trasmissione Posteriore adisco
manuale Borg-Warner destinara VELOCITA MASSIMA. ........... 215 km/h
ad alcuni mercati di esportazione, PREZZD . .ivviiiicstiisinninsasunsaninmeassssaiaast nd
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Cherry

Produzione 1970 - 1985
Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé

La Cherry E10 viene presentata nel 1970
nelle versioni berlina 2 ¢ 4 porte con due
motorizzazioni rispettivamente di 988 cc e
1171 cc. Nel 1971 alla gamma di
carrozzerie si aggiunge la variante coupé e
I'anno successivo la starion wagon a tre
porte. Nel 1974 la E10 & sostituita dalla
serie F10, la prima vettura a trazione
anteriore prodotia dalla Nissan,
disponibile anche con un morore da
1397¢c e offerta con una trasmissione,
semiautomatica Sportmatic. L'ultima serie
N10 viene presentata nel 1978: viene
venduta come Pulsar in Giappone mentre
negli altri mercati mantiene la
denominazione Cherry. MNella gamma
comprende le versioni hatchback a 3 e §
porte e quella van, Come il resto della
produzione della Casa giapponese, nel
1982 il marchio Datsun & sostituito da
quello Missan.

FOCUS
Arna

A seguito di una joint venture

con Nissan, nel 1981 I"Alfa Romeo
produce una verrura chiamara
Arna. La carrozzeria e il relaio sono
quelli della Cherry, importati
direttamente dal Giappone, mentre
motore e cambio sono quelli
dell’Alfasud. La vettura

non ha un grande successo
commerciale e la produzione viene
interrotta dopo poco tempo.

1. La Cherry E10, la prima vettura a trazione

anteriore della Nissan

2. La versione a cinque porte della berlina

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie E10 1970 - 1974
IT Serie F10) 1974 - 1978
I Serie N10 Pulsar 1978 - 1985

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza.............ccceecnnn... M 3,610
Larghezza............ccccoeoeee... m 1,470
AMEZEA.........coonniiinnennannssens 1, 3B
POST] Gl v e 4
PRRTE .o shnge e s i)
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata .........ceceinisiion.... S88 o
Ly e !
2] ] . O R . 1~ {1, 1
TRAZIONE ........................ anteriore
CAMBIO...........ccooeevinemnennns & IAFEE
FREMI

ANMEriore ......ccocvniinireensnsenees @ HISEO
Posteriore........ .. a tamburo

VELOCITA MASSIMA................... nd
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200 SX

Produzione 1975 - 2002
Carrozzeria Coupé

La sigla 200 SX & auribuita ai modelli

del coupé Silvia commercializzari in Mord
America dal 1975 al 1988 (510, 5110,
512). Dral 1988 (serie 513) la sigla 200 5X
viene usata per i modelli europei.

5i trarra di una coupé tecnologicamente
molto avanzata, [l motore & un 1,8 litri
disponibile sia in versione aspirata

che turbo al quale nel 1991 si aggiunge
un 2 litri anch’esso aspirato o mrbo.

Nel 1993 & sostituita dalla 514, pin bassa,
pii larga e leggermente pili corta

e disponibile con la sola motorizzazioni
2.0 dove la potenza aumenta grazie
all'impiego di un turbo pii grande

e la distribuzione VTC a fasatura
variabile. Mel 1999 arriva la 515
equipaggiata con un 2.0 sovralimentato
che eroga 225 Cv e caratterizzata

da una linea pil aggressiva e alcune
migliorie al telaio.

1. Lﬂ_l.tUupE EDCI SK, serie 514
2. Gli imterni della vettura EEHEDA TECNICA i 513
DIMENSIONI
Lunghezza .............cooeeeeeenes 1 4,470
Larghezza ......ommmmaisneinns m 1,690
| o o R SRS SRS m 1,260
Gl 2 SRS —— T
FOCUS _ 4
La versione Lucino MOTORE |
— Alimentazione ....coovmmmmnnn benzina
Cllindrata...................c....5... 1809 cc
Dal 1995 al 1998 la sigla 20058X & [ ] [T [y | e e e E s . 30 4
usata per dalla Nissan su due PObAlIEn .. o o e 169 Cv
differenti modelli. Nel 1995 infari TRAZIONE ool posteriore
la Casa gipponese reintroduce
questa designazione in Nord LEVERSIONI CAMBIO ..., 5 marce
America sulla versione a due porte Meodello Produzione FRENI
della Senera, ovverc una berlina a Serie 510 1975 - 1979 LT PA——————
et ; : T I e POSteriore .........c...oomscessnens @ diSCO
trazione Anteriore su Costruita s. Serie $110 1979 - 1983
piattaforma B14. Questa viene Serie $12 1984 - 1988 VELOCITA MASSIMA...... 215 km/h
commercializzata in Giappone e in Serie 513 1988 - 1993
Messico sotto il nome Lucino. Serie 514 19932 - 1998 PREZZO........oooonmmmmmmmmnireemmnneennnens nd
Serie 515 1999 - 2002
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Micra
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Produzione Dal 1982
Carrozzeria Berlina - Coupé cabriolet

Lanciata sul mercato giapponese
nell’ottobre del 1982 ¢ commercializzara
in Europa a partire dal 1983 come
possibile rivale della Honda Ciry,

la Micra & una piccola due volumi dorara
di un motore da un litro toralmente

in alluminio da 54 Cv. Subisce alcune
piccole modifiche estetiche nel 1985

¢ ancora nel 1989 quando viene
introdorro nella meccanica il controllo
elertronico dei carburatori e la gamma

¢ arricchita con una nuova
motorizzazione di 1,2 litri da 60 Cv.,

Nel 1992 viene lanciata la seconda
generazione (K11), primo modello

della piccola giapponese costruito anche
in Europa negli stabilimenti Nissan
inglesi di Sunderland. Le linee sono

pitt arrotondate ¢ 1 motori, a 16 valvole
da 1 e 1,3 litri a iniezione elettronica,
sono completamente nuovi e hanno
rispettivamente una potenza di 54 ¢ 75
Cv. Oltre al cambio manuale a 5 marce

& disponibile un cambio automatico CVT
e, solo per il mercato giapponese, sono
commercializzate una versione berlina
tre volumi 4 porre. Piccole modifiche
estetiche della serie K11 arrivano

nel 1996 e nel 1998, quando per le
vetture europee viene introdotta una
motorizzazione turbo diesel 1.5 prodora
dal consorzio francese P5A. Ulteriore
restyling mel 2000, quando il motore

da 1.3 benzina viene sostituito

da un 1,4 litri poco prima che al salone
di Parigi del 2002 venga presentata

la terza generazione K12
commercializzata in Europa nel 2003,
La carrozzeria di questa & completamente
ridisegnata e presenta linee ancor pit
arrotondare. Ha un passo pid lungo di 70
millimetri ed & pit alta e leggermente

pii larga. Le motorizzazioni
comprendono le due unitd a benzina

1.2 ¢ 1.4, alle quali sono apportate

delle migliorie, & un motore turbodiesel
1.5 dCi da 86 Cv di erigine Renaule.

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza..................coooe... M 3,745
Larghezza................cceeneneee. M 1,560
Altezza..............coceveivnnvveeee M1 1,354
PESE. .t innmnnsnsuinn shunssnal 0l K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...........c...cooei00mm0. T9B £
Clindrl s s
PORBNER ..ovvrrrsnsnsnnssrrrnnnnnnnnsnsnnes i W
TRAZIONE ................c...... ANtETiOrE
CAMBIO.....................c........ 5 MaArca
FREMI

ANTErioNe ...cccocooviiiicesnnnsnss: @ diS00
Posteriore............c.......... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 150 kmsh
PREEDD..............c L e nd

Nel 2005 Nissan Europa presenta
una versione ad alte prestazioni,
chiamata 160 SR, con propulsore di 1,6
litri da 111 Cv ¢ sospensioni sportive,
Alla fine del 2007 viene introdorea

la serie K12C: la vertura subisce

un parziale restyling che interessa
anche 'allestimento degli interni

¢ 'equipaggiamento e, dal novembre
2008, & disponibile la Micra Eco

con alimentazione a benzina e Gpl.

LE VERSIONI

Madello Produzione
Sene K10 1982 - 1992
Serie K11 1992 - 2002
Serie K12 2002 - 2007
Serie K12C dal 2007

TECHNICA

MNel 1988 la Nissan produce
10.000 unita della Micra
Superturbo. 5i tratta di una
vettura con un motore da 930 cc
con doppia sovralimentazione
(compressore e turbo) in grado
di sviluppare 108 Cv per una
velocitd massima di 180
chilometri orari. Ancora oggi,
disponibile anche con cambio
automatico, & la Micra di
produzione pid veloce costruita




1. La versione 2002 della Missan Micra

2. Il posteriore della Micra

3. La serie K11 della piccola berlina
giapponese

4, Uno speciale allestimento della Micra C+C
5. Gli interni della serie K12C

| modelli = Missan

L' Automobile

FOCUS
Micra C+C

Commercializzata a parrire dal
giugne del 2005, la Micra C+C & una
coupé 2+2 convertibile sviluppara sul
telaio della Micra K12 dal Centro
Tecnico Europeo di Cranfield in Gran
Bretagna. Ha un tettucciorigido
ripiegabile parzialmente in cristallo
costruito dalla Karmanmn,

DIMEMNSIONI
Lunghezza. .. ..ccocecnienninnanansanne 11 3,810
Larghezza .................... m 1,670
e e m 1,440
Rl i R 4
R e 1.075 kg
MOTORE
Alimentazione.............c.cceeeeeen.. DENZINA
CHINArata ... smmin 1598¢cc
T [T [ 4

Potenza ......cconveee

e T

TRAZIDNE.............ccooeevasniins anteriore
CAMBID i s ety 5 marce
FREMI

ANteriore...........cccausniinisessennsaas @ AISCO
Posteriore.........ccccoonnemsnnsnias a tamburo
VELOCITA MASSIMA............ 191 km/h

PREZZIO ..........c....

seessnnens EUTQ 19.500

203
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300ZX

Missan * | modelli

Produzione 1983 - 1999
Carrozzeria Coupé - Spider

Presentata nel 1983, la 300Z2X & la terza
generazione delle auto 2. Disponibile in
versione a 2 posti o 2+2, & equipaggiata
con un motore V6 3 litri nelle varianti
aspirata da 160 Cv e turbo da 200 Cv.
Per il mercato giapponese & prodotta
anche una versione con un propulsore di 2
litri aspirato. [l motore a 6 cilindri & il
primo Vé prodotto in serie in Giappone.
Mel 1989 viene introdorta la nuova
versione che adota dei propulsori fino a
300 Cv. CJuesta viene proposta in una
variante convertibile ¢ chiusa con un
rertuccio parzialmente smontabile. Con il
modello presentato nel 1989 la Missan
ambisce ad affermare la 300Z2X nel
settore delle supercar & per questo motivo
adotta tecnologie molto sofisticate come
lz ruote posteriori sterzanti a contrallo
eletrronico. La produzione cessa nel 1999,

FOCUS

Progettata al computer

La 300ZX Z32 & una delle prime
auto completamente progettata

con software CAD. Presenta
maltissime innovazioni tecnologiche
tra le quali il sistema Super HICAS
{High Capacity Actively Conerolled
Steering) a quattro ruote sterzanti,
disponibile sui modelli turbo alto

di gamma. 1l motore a doppio albero
a camme ha anche la distribuzione
a valvole a fasarura variabile.

1. L'ultima versione della spider 300ZX
2. La prima serie della Missan 300 ZX,
in produzione dal 1983 al 1989

LE VERSIONI

Modello

£31 1983 - 1989
£3i2 1989 - 1999

Produzione

SCHEDA TECNICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ..........ccscunmeesvnnes m 4,410
Larghezza.......cceneenrnnmnccans m 1,725
Y | [ e S e e m 1,260
BOSBT ...t . 2
PORTE i
PESD.....c5nmennsccscseresseene 11O KE
MOTORE

Alimentazione ..........
Cilindrata...............
e 1171 [ [ R 0
PObenza.....ccconnimmrennee

TRAZIONE ..........
CAMBIO............0...

FRENI

Py L o] 1 T
Posteriore ........

veeeeenns DENZINA

vernrmsaennss 2000 €6

R L )

............ posteriore

eensannaes @ 2 MAAFCE

consviees 3 D ISCO
ssansinsses @ HISCO

VELOCITA MASSIMA...... 220 km/h

PREZZD..............

..... Dollari 32.000




Primera
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Produzione 1990 - 2008
Carrozzeria Berlina - Station wagon

1. La serie P12 della Nissan Primera
2. La prima generazione della Primera,
in produzione tra il 1990 e il 1995

3. La versione station wagon della P11

La Primera sostituisce la Bluebird
nell'autunno del 1990. E offerta in
versione berlina e station wagon con tre
motorizzazioni a benzina 1.6, 1.8 ¢ 2.0
alle quali si aggiunge nel 1992 un motore
diesel da 2,2 litri. Lo stesso anno la
versione pil lussuosa ZX riceve una
versione potenziata del 2 litri benzina da
150 Cv capace di raggiungere i 219
chilometri orari. La seconda generazione
P11 arriva alla fine del 1995, Olere alle
maodifiche estetiche & I'unica auto della
sua classe con una sospensione posteriore
multi-link. WNel 1999 arriva un restyling ¢
nel 2001 la terza generazione. Di stile pil
radicale, questa & la prima vettura nuova
completamente dopo la partnership con
Renault. Olire al design questa serie della
Primiera propone contenuti tecnici
interessanti come il radar per il controllo

della velocita e della distanza di sicurezza.

FOCUS
Infiniti G20

La Infiniti G20 & una vermura

di taglia media prodotta

dalla Nissan ¢ commercializzata
SOPrarrutro nei mercati americani.
Le prime generazioni seno
praticamente identiche alle prime
due generazioni della Primera
(P10 e "11). A partire dal 2003

il nome Infiniti viene invece
artribuito alle vetture basate
sulla piartaforma Nissan Skyline.

SCHEDA TECHMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ......cccmmsinssinnnns m 4,445
Larghezza.......ccconecemeenenns M 1,605
ABZEA ............ccoemeemmianeneeese T 1,305
PESD.....iccneecuinssnensnsnnsnnses 12 150 KB
MOTORE

Alimentazione ...cc.eenee. bENZING
Cilindrata........c.ccceceueenaieene. 13998 GG
i | 1T [ T e 4

POMENER i vah b asnnannnn 115 .i..'.hr

TRAZIOME ............ccceeeee.... ANMEETIONE

CAMBIOD ......cccoonnrniiimmmsnannens. 3 MATCE
FREMNI
LE VERSIONI E T L= ] £ OO 1 | -1 = 1
Modello Produzione Posterione ..., @ dISCO
P10 1990 - 1995 VELOCITA MASSIMA...... 198 km/h
P11 19495 - 1999 4
P11-144 1999 - 2001 PREZZO .........ceoo... Lire 24.490.000
P12 2001 - 2008
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Serena

Missan -

| modelli

Produzione Dal 1991
Carrozzeria Monovalume

Introdotta nel 1991, la Serena

& una monovolume la cui impostazione
rivela la direrta parentela con un veicolo
commerciale. Tre sono le motorizzazioni
con cui & disponibile: ovvero un 1,6

¢ 2 litri a bengina e 2,3 litri diesel

della serie SR20DE. Quattro, invece,

i livelli di allestimento: LX, SLX, 5GX
e SGXi. A differenza di altre vetture
della stessa categoria ha un abitacolo
fino a 8 posti e la rrazione delle ruote
posteriori. Nel 1999, con la serie MEII,
subisce alcune modifiche estetiche e
diventa a trazione anteriore, inoltre
nella gamma vengono aggiunte

le motorizzazioni 2.5 benzina e diesel.
A partire dal 2002 vengono urilizzari
su questa vettura | motori della serie
QRIODE. L'ultima serie MEIII

ha dimensioni superiori ¢ non vieng
esportata.

FOCUS
Nissan Vanette

Nel 1986 la MNissan produce

in Spagna una serie di piccoli
van in due versioni: il Vanette E,
che & praticamente una Serena
ante liereram senza sedili e senza
finestrini posteriori, e il Vanerte
Cargo. Quest'ultime

ha la linea del teteo rialzata

in corrispondenza del vano

di carico. La produzione

di ambedue termina nel 2001,

1. La serie C25 della Nissan Serena
2. Gli interni della vettura. L'abitacolo
della monovolume pud ospitare fino

a otto persone

LE VERSIONI

Madella Praduzione
MKI C23 1991 - 1999
MEII C24 1994 - 2005
MEIII C25 dal 2005

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..................m4,320
Larghezza.............ccceeceeeee.. m 1,690
AIBIZA........ocomscemninnsnnnnnnens M 1,830
PR e i s
PORTE s 5
PESO. 1.410 kg
MOTORE

Alimentazione .......ccceceo...... BERZING
Cilindrata............ccooinniseeie. 1597 £C
= | ([ [ e e A S ¢
Polenza .......occemccunnninissnenn: 98 GV
TRAZIONE ..........cc0ovo..... pOStEFiOTE
CAMEBID .......ccconmmsersmensassess 5 MANCE
FREMI

Anteriore ... adisco
Posterione ........oeemmsmnnnssrsnee adisco
VELOCITA MASSIMA...... 157 km/h
PREZZO ................ Lire 26.690.000




Almera
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Produzione 1995 - 2006
Carrozzeria Berlina - Monovolume

Entrata in produzione alla fine del 1995,
I’Almera ¢ offerta nella versione 2 volumi
a3 e 5 porte, in quella a 3 volumi a 4
porte € la mongvolume Tino. Le
motorizzazion disponibili sono due
benzina di 1,4 e 1,6 litri e un 2.0 diesel.
Mel 1988 subisce un restyling e nel 2000
debutta nella seconda generazione Mk IL
Questa ha una linea pin arrotondara della
precedente ed & basata sulla piattaforma
MS: la prima sviluppata congiuntamente
con Renaule. Disponibile in versione 2
volumi a 3 volumi si pud avere con 2
motori a benzina da 1,5 ¢ 1,8 litri o con
un morore 2,2 litri turbodiesel a iniezione
diretta o common-rail. Mel 2003 é
sottoposta ad un ulteriore restyling con
modifiche alle sospensioni e migliorie agli
interni. Viene inoltre resa disponibile una
versione del 2.2 diesel da 136 Cv con un
cambio manuale a & marce.

FOCUS
La 1.5 turbodiesel

L'Almera viene prodotta

nella sua seconda generazione

(dal 2002) anche in una versione
equipaggiata con il motore

1.5 common-rail turbodiesel

della Renault. E la prima volta,

di partnership, che la Nissan

e la Renault condividono sulle loro
verture Una componente meccanica.

1. La seconda serie della Missan Almera
in versione con earrozzeria a tre volumi

2. Gli interni della vettura. Tra le dotazioni
tecnologiche vi & il navigatore satellitare

LE VERSIONI

Modello Produzione
Mk IN15 1995 - 2000
MkIIN1&6 2000 - 2006

L'Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....cccccemnerrerennns M 123
Larghezza............ceeevmennenn M 1,695
AlRaZza.........conenmenncnvrnnsnness W 1,395
PORTE .........cocccmnmiee Ty
PESLL. cihiuiiisinssssnninins Al K
MOTORE

Alimentazione ...........
Cilindrata..........ooees
11T T |
PoleNZA ..cccovnimmmnrinnnins

TRAZIONE .............
CAMBIO...................

FREMI

Anteriore......ccccccceienn.
Posteriore .....cccccuinni

R I - -

SR . -1 F{ 1 -1

ey

wenenenens AMEFIORE

e 3 TIANCE

cereeenas @ AiSCO
ceneneees @ disSCO

VELOCITA MASSIMA ...... 172 km~h
PREZZO................ Lire 23,160,000
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Cube

Missan = | modelli

Produzione Dal 1998
Carrozzeria Monovolume

E datato 1998 l'arrivo della piccola
monovolume della Casa giapponese che
gia agli esordi tradisce I"orientamento
verse linee squadrate, confermato anche
con la seconda (2002) e terza (2008)
generazione, quella attuale. La Cube viene
costruita sulla stessa piartaforma della
seconda generazione Micra, ma rispetto
alla popolare city car essa pud contare
anche sulla trazione integrale oltre a
quella anteriore. Il retrotreno, inoltre, ha
uno schema a ponte torcente e Je
sospensioni anteriori sono di tipo
McPherson, mentre il motore & un 1.3
benzina da 82 Cv, poi aumentari a 85.
Sulla nuova serie debutta il nuovo telaio
Space Frame, utilizzato anche su Micra,
Renault Clio e Modus. La gamma motori
si amplia e comprende un 1.6 benzina da
97 Cv e un 1.5 a gasolio da 109 Cv, con
cambio automatico a 4 rapporti.

ey

FOCUS
Il modello per I'Europa

La Cube ultimo modello viene
presentata nel 2008: le linee sono
ancora pit squadrate ma rese pii
“dolci” rispetto al passato, mentre
la lunghezza & di poco Maggiore
(3,820 m). A fine 2009 inizia
Pimportazione anche in Europa,
con motori 1.6 16 V a benzina e
1.5 turbodiesel (di origine Renault),
mentre dal 2010 & previsto Pavvio
della produzione della variante con
trazione completamente elettrica.

1. Il prime modello della Nissan Cube
2. L'originale posteriore dell'ultima serle
dalla city car giapponese

LE VERSIOMI

Modello F'mduziunq
I Serie 1998-2002
II Serie 2002-2005
Restyling 2005-2006
Restyling 2006-2007
II serie dal 2008

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......................... m 3,750
Larghezza.......................m 1,610
Albezza...o..........m18B28
POSTI e e
PORTE.................. et
PESQL. e o e kg
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata.............oconninnn, 1200 e
E T o e e e
] TN R e S B2 Cv
TRAZIONE ........................ afiteriore
CAMBIO............cccoccecec...... & Marce
FRENMI

Anteriore...............cc........... a diseo
Posteriore ....................... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 155 km/h

PREZZD ..............

... Dollari 12.000




X-Trail
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Produzione Dal 2001
Carrozzeria Crossover

Commercializzato nel 2001, 1"X-Trail & il
primo erossover della Nissan, Costruito
sulla piattaforma FF-8 (la stessa della
Almera e della Primera) si pud avere con
motore a benzina da 2 lier in due diversi
livelli di potenza (140 ¢ 165 Cv), oppure
con un wrbo diesel common-rail da 2,2
litri da 136 Cw. Solo per il mercato
giapponese & poi disponibile un
propulsore turbo a benzina da 280 Cv. I
cambio & manuale a § o 6 marce o
automatico a 4 rapporti ¢ la trazione pud
essere solo anreriore o integrale. Per la
seconda serie, lanciata nel 2007, viene
utilizzata la piattaforma C, sviluppata
congiuntamente da Missan ¢ Renaule. Solo
due le motorizzazioni: un 2.0 benzina da
140 Cv e un 2.0 murbo diesel da 150 0 173
Cv accoppiati ad una rrasmissione
manuale o automatica, entrambe a &

rapport,

FOCUS .
Il prototipo a idrogeno

L'X-Trail FCV & un veicolo
sperimentale alimentato a celle
combustibili che MNissan sta
a.t'tualmt:nl!t li.'U”H.udHl]d.’lil.. Ll.' L'L'”L'

di ultima generazione hanno
dimensioni inferior del 25 per cento
rispetto alle precedenti e forniscono
una potenza superiore. Questa nuova
tecnologia promerte costi di
produzione inferior in vista di una
commercializzazione furura

dei veicoli Fuel Cell,

1. L'X-Trail, il primo crossover della Nissan
2. Gli interni della vettura sono spaziosi;

i sedili posteriori scompaiono completamente
lasciande un ampio vano di carico

LE VERSIONI
Modello Produzione
Piattaforma FE-S 2001 - 2007

Piattaforma C dal 2007

L' Automaohile
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SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI
Lunghezza.........cuiemmesenns m 4,455
Larghezza........cccceiiivrneneee M 1,765
Altezza.....eeeeeereenee . m 1,675
L0 7 [] e R R — -
PESD..........ccooommmssminnrerners 1D20 KE
MOTORE

Alimentazione .........ccecemmeens gasolio
Cilindrata......cccccecinneinmennnnns 2184 cc
LA e R e e e R e CL L
POtBNZA .....ccoviiniirmsssssssssssnnnnss 1150 G
TRAZIONE............c0oreeneenns ITREEFE]E
CAMBIOD...............ccccceennninn B MATCE
FREMI

Anteriore .........cccceceeiiinneee.. 8 disco
Posteriore ........ccccccciniiinnneee. @ disco
VELOCITA MASSIMA.... . 165 kmh
PREZZO ................ Lire 52.668.000




210 L' Automobile Missan * | modelli

Murano

Produzione Dal 2002
Carrozzeria Crossover

Prodorea dal 2002, ma commercializzata
in Europa solo nel 2004, la Murano & il
crossover pilt lussuoso nella gamma della
Missan. Il motore Vé da 3,5 litri & lo
stesso che equipaggia la 350 Z,
oppertunamente modificato per adartarlo
a una vertura di caratteristiche diverse.
Mella meccanica & disponibile con una
trazione anteriore o integrale offerta come
oprione, La trasmissione, invece, & solo
automatica a variazione continua CVT.
Nel 20086 subisce un restyling e alla fine
del 2007 & presentata nella seconda
generazione basata sulla piattaforma D
della Missan. Quesra ha un'estetica pin
aggressiva pur mantenendo gli elementi
stilistici caratteristici della prima Murano,
Gli interni sono ridisegnati, il motore
leggermente modificato eroga 265 Cv. Il
sistema di trazione & integrale (anteriore
permanente con posteriore inseribile).

1. La Murano, il crossover pit lussuoso
della gamma Missan

2. La Murano presenta un'estetica rinnovata,
dalle linee pid slanciate

3. Il doppio tettuccio apribile

della crossover Missan

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ....cccoevevcveecece.. m 4,470
Larghezza............coceeuieen. M 1,880
V1T - Rt | B 1
FOCUS PESO........ccooiorericsssansonnnns 1362 K
Trasmissione CVT MOTORE _
Alimentazione .................... DENZiNA
Cilindrata......cccceevvvvenceene., 3498 €C
La erasmissione automarica [ 1] [ T [ [T el 1 1, X
della Murano é del tipo CVT Potenza ... 205 GV
(Continuosly Variable Trasmission) TRAZIONE ..o, integrale

& la vettura & una delle pin grandi
al mondo a impiegare questo tipo
di trasmissione, di solito nsara

su urilitarie o comungue su auto
di dimensioni ridotte, | vantagm

CAMBIOD..............

FREMI

Anterioreg ......cccmninninns
PoSteriorg ..oumnnnee

seneenennne Altomatico

- I« [ |11
— - [

del sistema CVT sono un miglior ;ilﬁ:smm e VELOCITA MASSIMA...... 205 km/h
sfrurtamento della potenza
e riduzione dei consumi, I Serie 2002 - 2007 PREZZO..........ccssv001oe. EUFO 46,350

I Serie dal 2007




350Z - 3702
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Produzione Dal 2002
Carrozzeria Coupé - Roadster

Acecolta con grande entusiasmo, la 3502
viene introdotta sul mercato giapponese ¢
statunitense nell'estare del 2002 ¢ in
quello europeo I'anno successivo. Si tratta
di una coupé di elevate prestazioni,
considerata degna erede della 240 Z,
MNegli Usa & proposta in ben cinque livelli
di allestimento (Base, Enthusiast,
Performance, Touring e Track), mentre in
Europa, con il semplice nome di 3502,
viene commercializzara solo nella versione
pil sportiva: ovvero la Track, offerea in
due livelli di allestimento. La vettura &
basata sulla piattaforma FM della Nissan:
la stessa impiegata per realizzare la Infinit
G35, Ha un motore V& di 3,5 lieri,
costruito totalmente in lega di alluminio
con doppio albere a camme in testa e
fasawura variabile, della serie VQ335DE,
utilizzata anche dalla Infiniti ma con una
potenza di 287 Cv per una velocita

La 350Z, sportiva MNissan che raggiunge | 250
chilometri orari

massima di 250 chilometri orari. Questo &
sistemarn in posizione anteriore-centrale e
assicura una disiribuzione dei pesi
pressoché ideale di 53/47 che, unita alla
carreggiata larga e alle sofisticate
sospensioni a bracei multipli totalmente in
alluminio, rende la 3507 una vettura con
un eccellente comportamento dinamico.
La trasmissione & manuale a sei marce o
automatica a cinque rapporti. Nel 2004
viene presentata la versione roadster,
equipaggiata con tettuccio ripiegabile in
tela ma praticamente identica nel resto
della meccanica alla coupé, Nel 2006 la
350Z & sortoposta a un restyling di merd
vita e il morore della versione con la
trasmissione manuale a & marce viene
potenziato (versione rev-up), innalzando il
regime di rotazione massimo a 7.000 giri,

L' Auromaobile 211
SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza ...........ccocevnevenne M 4,315
Larghezza......ccconeuesvneeeeees,m 1,815
ARBZZA.........ccinceimnnnsinceneenss M1, 315
BBST i n it 2
PEED =......... o 1.446 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina

Cilindrata...........cccceceecneen. 3500 €
Cilindri ..........oco0.. GaV
PotenzZa.........ccemmvmmnecnsronennnees 87 GY
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ...............ccoov.... B Marce
FREMNI

ARTErIOFE ......oovvimmennnissirnneenns 8 QISEO
Posteriore .........cccccco e @ disco
VELOCITA MASSIMA...... 250 kmsh
PREZZD.........cconmmmms e EUFG 37,950

per una potenza di 300 Cv, L' edizione
con cambio automatico conserva invece il
propulsore da 287 Cv., Ulteriori
evoluzioni, talvolra in forma di “serie
speciale”, propongono motori ancora piil
potenti (fino a oltre 300 Cv) con
differente messa a punto dell'elettronica,
modifiche ai sistemi di aspirazione e di
scarico ¢ possibilitd di raggiungere regimi
pith elevari; rientrano in queste evaluzioni
anche i particolari messi a punto dalla
sezione sportiva NISMO per vari gradi di
elaborazione della meccanica di serie.
Mel dicembre del 2008 viene presentata
la 370Z che viene commercializzara in
Europa nella primavera del 2009 ¢
sostituisce nel mereato la 3502,

Pur mantenendo precise affinita con la
precedente versione, si tratta di un
modello completamente nuovo nella linea
e nella meccanica. L’aspe;m, infarri, &
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decisamente pil aggressivo rispetio a
quello dell’antenata e I'abitacolo viene
aggiornato con nuovi materiali e
rivestimenti oltre ad essere maggiormente
curato nell’ergonomia dei comandi. La
scocca & allegperita e irrigidita circa il 30
per cente in modo da migliorare il
comportamento stradale. Menere il
motore pur derivato dal precedente 3,5
litri & modificato per oltre il 30 per cento
delle camponenti ¢ sono inoltre evidenti
decisi miglioramenti nella gualita degli
allestimenti ¢ nell’ergonomia.

LE VERSIONI

Modello Produzione
3507 1 Serie 2002 - 2006
3507 Roadster 2004 - 2009
350Z 11 Serie 2006 - 2007
350FZ I Serie 2007 - 2008
370Z dal 2009

Missan = | modelli

FOCUS
370Z, piu corta e larga

Commercializrata mel 2009,

la 370Z ha un motore W6 3.7 da 331
Cv. La trasmissione ¢ manuale a 6
rapporti o semiautomatica a 7
rapporti con comando a leve sul
volante. Rispetto alla 3502 & pili corra
e piit larga e ha un passo pil corto

di 10 centimetri.

DIMENSIONI
Lunghazza.....ccocieeeessmnssssnsenenes M, 250
Larghezza ..........ccccoocvevcvieee.. m 1, B50
(11177 - - ——————e— | [ 1
PESD......ccommmmmnmnsrnrersnnnnsnees 185 kg
MOTORE
Alimentazione........cmeenannns benzina
Cilindrata ............ccoeecuuniensreeees SB9E €C
| 1T [ oo e e JU MR e T ')
PObBIER et tenta st TG
TRAZIOME........... Seeccenenee... pOsteriore
e |2 e i et & marce
FREMI
Anteriore........cccoooviiescesssssrnnses 8 diSC0O
Posteriore..............ocecensnnnsvineee @ QISCO
VELOCITA MASSIMA ........... 250 km/h
PREZZO ......cccccminnninnnnnnnss EUFG $1,200

1. La coupé sportiva della Nissan arriva

nel 2002, dapprima sul mercato glapponese
g poi su quelli statunitense ed europed

2. Gli interni della vettura, con finiture
sportive come la pedaliera in alluminio

2. La Missan 350Z in versione Roadster

LA TECNICA

Le sospensioni della 350Z,
a ruote indipendenti con bracci
sovrapposti all'anteriore e bracci
multipli al retrotreno, fanno largo
uso di alluminio come sulla
300ZX, ma cambia la filosofia

in gquanto nel caso della 3502
I'intenzione & quella di ottenere
un feeling di guida sportivo,
riuscendo al minimo l'intervento
dell'elettronica di controllo.
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Note

Produzione Dal 2004
Carrozzeria Monovolume

Presentata in Giappone nel 2004, la Note
viene introdorta sul mercato europen nel
2006 in tre diversi livelli di allestimento
(Visia, Acenta ¢ Tekna) e con tre
motorizzazioni, due a benzina, un 1,4 litri
da 88 Cv e un 1.6 litri 110 Cv, &
mirbodiesel 1.5 dCi da 86 Cv. Ha degli
interni particolarmente spaziosi e
sfruttabili, sopraruteo in relazione alle
dimensioni esterne piuttosto contenute.
MNel 2008 & sottoposta a un restyling,
viene migliorato I"abitacolo sia dal punta
di vista della qualitd dei materiali
impiegari che dell’assemblaggio. Alle
motorizzazioni gid esistenti si aggiungono
un diesel 1.5 dCi con FAP da 103 Cv e un
1.4 bi fuel (benzina ¢ Gpl). Tutee le
motorizzazioni sono accoppiate a una
trasmissione manuale a 5 rapporti. 5olo
per la versione 1.6 a benzina & disponibile
un cambio automatico a 4 rapporti.

1. La Nissan Mote dopea il restyling del 2008

2. Il posteriore della monovelume del marchio SCHEDA TECNICA

nipponicg
DIMEMSIONI
Lunghezza.............ccceneee.. m 4,083
Larghezza............ s .m 1,691
AltezZa......c.ccociiiniseesnnnnnasss M 1,550

FOCUS ; ] e SR S 5 m ]
La meccanica MOTORE
Alimentazione ............ccuueees benzina
Cilindrata.........cconinviivenice. 1386 €
Sviluppata con particolare e | [T [ e e e ot XL pr” |
artenzione ai gusti e alle esigenze POMBRZA .......corinmssanssrennassnunnsess DO GY

dei mercati europei, la Note viene
costruira negli stabilimenti Nissan
di Sunderland in Inghilterra.

TRAZIONE ...............coceee... BNtETIOFE

CAMBIO..........cccccev e 5 MATcE

Condivide la piattaforma FRENI
e la meccanica con i modelli Modello Produziona ANtEriore ........ccoooeeeeecninnn. @ disco
della Renault Modus e Clio IT1, 1.4 16V dal 2004 Posteriore ............................ a disco
Smn:rzi motori a benzina s::lanj | 1.6 :Iﬁ‘l.,-' dal 2004 VELOCITA MASSIMA . 165 km/h
i produzione Missan e quelli diese 1.5 dCi 86 Cv dal 2004
vengono sviluppati dalla Renault. 1.4 16V Eco Note dal 2008 PREZZO......cooovviirnnnes Eure 13.500
1.5 dCi 103 Cyv dal 2008




214

Qashqai
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Produzione Dal 2006
Carrozzeria Crossover

Presentara al salone dell’automaobile

di Parigi nell’ottobre del 2006 la Qashqai
& la versione di produzione della concept
Qashqgai gia vista al salone di Ginevra
del 2004, rispetto alla quale perd risulta
profondamente modificata. Interamente
sviluppata, in collaborazione con

la Renault, che utilizza lo stesso pianale
per la Koleos, la Qashqai & un tipico
crossover. Una vettura, ciog, le cui
caratteristiche rappresentano

un indovinato connubio tra quelle

di un Suv (linea di cintura alta

¢ posizione di guida dominante) e quelle
di una berlina (dimensioni compatte

e ricca dotazione di accessori di serie).
Commercializzata in Italia a partire

dal febbraio del 2007, & disponibile

in quattro livelli di allestimento ¢ con
guattro diverse motorizzazioni, offrendo
cosi un'ampia possibilita di scelra

per venire incontro alle esigenze

di un mercaro il piti possibile ampio.
Due sono i propulsori a benzina

nella gamma, ovvero un 1,6 ¢ 2 litri
rispettivamente da 115 e 14 Cy, e
altretranti due sono i diesel dCi: un 1,5
litri da 105 Cv e un 2 litri da 150 Cv

di origine Renaulr. Equipaggiata

con una trazione anteriore, nelle variant
2.0 sia a benzina che diesel la Qashgai
pud disporre come optional di una
trazione integrale controllata
elettronicamente (anteriore permanente
con posteriore inseribile). Tutte

le versioni hanno un cambio manuale

a 6 marce (ad eccexione di quello

a § rapporti della 1.6 16V).

La rrasmissione automatica & offerta
came oprional solo per le versioni 2 litri
ed & di tipo CVT per il motore a benzina
¢ a convertitore idraulico di coppia

per il diesel. Nel 2009 la Qashqgai

& sottoposta ad un leggero restyling

che interessa alcuni particolari esterni
{griglia radiatore e barre portapacchi)

e viene ulteriormente incrementata

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........cmennsrvssrneae M1 4,310
Larghezza.....;.......cocennceneene. M 1, 780
1117 - T [ —— e -5 [
PORTE i sivisinisssesarataims 5
PESD............... 1.200 kg
MOTORE

Alimentazione .................... b@nzina
Cilindrata........... 159Bcc
e[ (e e e g |
Polanza ........cesmmmmnsseres A0

TRAZIONE ..............ceceee... ANtETIOrE

CAMBID.........cocnnismmmnsnnnns 3 AFCE

FREMI
ANteriore .......cciniiniiiies a disco
Posteriore .........cccccniiiineeas @ diSCO

VELOCITA MASSIMA...... 180 km-h
PREZZO...........cceeenn.... Euro 18.000

Iofferta di equipaggiamenti.
Contemporaneamente viene introdotta
la Gashgai+2. Piii lunga di olire 20
centimetri e pit alta della edizione
normale, quest’ultima offre abitabilita
per 7 persone o un bagagliaio

di maggiore capacita se utilizzato

con soli § occupanti, Invariata Pofferta
di motorizzazioni e di allestimenti, come
pure invariate rimangono le prestazioni.
La Qashgai ottiene 5 stelle al test
EurolNCAP.

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
1.5 dCi dal 2006
1.6 16V dal 2006
2.0 16V dal 2006
2.0dCi dal 2006
Qashqai +2 dal 2009
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LA TECNICA

L'offerta di trasmissioni

di propulsori.

automatiche di tipo
in funzione all’alimentazione
{CVT per i motori a benzina,

a convertitore idraulico di coppia
per quelli diesel) si & resa
necessaria per tener conto

dei differenti valori di coppia
massima e delle diverse
maodalita di erogaz
di potenza delle due tipologie

diverso

ione

1. La Nissan Qashaqgai, il crossover
della Casa giapponese sul marcato dal 2006
2. La Qashgal viene offerta con varie

motorizzazioni sia benzina che diesel

FOCUS ;
La versione a 7 posti

Al fine di ottenere una abirabilica

per 7 adulti, il pianale QasqavKoleos
¢ allungato di 21 centimetri.

Il comportamento dinamico

dalla vettura rimane comungue
invariato. Anzi, nei test compararivi,
la Qasqai +2 si rivela pil stabile di
altri modelli a 7 posti dello stesso
segmento.

DIMENSIOMI
Lunghezza.......c....coieecicnce.. m 4,530
Larghezza .............oooemmnmsnsneess M 1,780
1 . [ e m 1,650
POSTEE e e 7
PESD: . ..o O LV KR
MOTORE
Alimentazione.............ccceeeen..... g2solio
Cilindrme ... 1997 cc
o [T At S, P
Potenza ............... Sy [ ]

TRAZIONE.........cocunnniinnn

FRENI

P01 0] (0] - S
POStErione......ceueimmeesesnne

VELOCITA MASSIMA .......

PREZD ... iz

e
CAMBIO............................

weeees B MArce

ennness @ ISCO
weneeee @ AiSCO

... 189 km/h

Euro 29.250
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GT-R

Produzione Dal 2007
Carrozzeria Coupé

Presentata al salone di Tokyo del 2007, la
GT-R & una coupé ad alte prestazioni a
trazione integrale permanente (sistema
Artesa E-TS) che intende riallacciarsi alla
tradizione delle Skyline GT-R ed entra di
diritte nella categoria delle supercar. 1l
motore da 3,8 litri & un V8 sovralimentato
con doppio turbo che eroga 480 Cw,
Questo & accoppiato a un cambio
semiautomatico a doppia frizione e sei
rapport, moniato posteriormente, Con
comandi al volante. Il peso totale della
GT-R & di circa 1.700 chilogrammi e
nimane contenuro grazie al largo impiego
di alluminio per portiere, cofano motore ¢
bagagliaio. Sia il motore che il cambio
sono costruiti a mano ¢ la manutenzione
¢ efferruata esclusivamente presso @ Nissan
Performance Centers, appositamente
costituiti nelle varie nazioni prima della
commercializzazione della vertura.

1. La Nissan GT-R, coupé ad alte prestazioni
dotata di trazione integrale permanente
2. La linea spigolosa e aggressiva della GT-R SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
LUnghezza ........cocinmnimmnnenes M &, 605
Langhezza......ommiiescsenssinnes m 1,895
ARezza......cooocneesimnnmenenenss 011 3,370
= .;J a7 3 G e R I T
: T o e D e S e
RSO e i LiGES K
FOCUS MOTORE
GT-R Spec V Alimentazione .........coeeuean benzina
= P Cilindrata........ccoveemmiensnssane: 3799 cc
EInE] s m s BaV
Presentata al Salone di Tokyo LT R ——" - 1
del 2009, la Spec V differisce TRAZIONE...........ccocornn. integrale
dalla versione normale negli interni 3
¢ per il largo uso di fibra di carbonio CAMBIO......comnsssrrissinnnn. Automatico
nella carrorzernia. Porenza invariata FRENI
ma due wrbo pii grandi migliorano Anteriore ............cccocececeeee. 3 iSO
la coppia ai medi e alxi regimi. LE VERSIONI . Posteriore ..............cccemieeann, 3 diSe0
La sospensione & leggermente Modello Proguzions VELOCITA MASSIMA...... 314 km/h
madificara, lo scarico & in titanio GT-R 3.8 Vé dal 2007
¢ 1 freni sono in carbonio-ceramica. GT-R 3.8 V6 Premmum dal 2007 PREZZO....................... Euro 82.000
GT-R 3.8 V6 Limited dal 2007
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Produzione Dal 2009
Carrozzeria Berlina

Presentata nell’aprile del 2009, la Pixo
rappresenta la risposta della Nissan alla
sempre pil crescente diffusione nel
mercato di auto piceole, pratiche ed
affidabili, destinate prevalentemente ad un
uso in cittd, Uno solo & il propulsore con
cui & proposta all'esordio, ovvero un 3
cilindri 12 valvole a benzina in grado di
sviluppare 68 Cv e conforme alla
normativa Eure 5. Questo ha consumi
molto ridotti ed & particolarmente
scattante: adatto quindi ad affrontare le
vie trafficate a cui vettura &
prevalentemente destinara. La Pixo &
diponibile con un cambio manuale a
cingue mMarce oppure automatico a
quattro rapporti (versione Matic). Due
sono gli allestimenti di carrozzeria: Easy e
Active, ai quali si aggiunge, solo per il
mercato italiano, la versione Eco con
motore bi fuel a beazina/Gpl.

FOCUS
La gemella

Wata da una collaborazione

con la Suzuki, la Pixo condivide
con la Alro della Suzuki meccanica,
componentistica e anche buona
parte della carrozzeria.

La Nissan si distingue per alcuni
particolari quali la mascherina
anteriore e i paraurti che hanno

un disegno diverso. Ambedue

le verrure sono costruire negli sressi
stabilimenti indiani Suzuki Marut
di Muova Delhi,

1. La nuovissima Nissan Pixo sul mercato
dal 2009
2. Il posteriore della citycar giapponese

LE VERSIONI

Modello Produzione
Easy dal 2009
Active dal 2009
1.0 Matic dal 2009
1.0 Gpl Eco Easy dal 2009
1.0 Gpl Eco Active dal 2008

L’ Automaohbile
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ........ccconivnrreneeee M 3,570
Larghezza............ccccceveere. m 1,600
] T o R e m 1,470
| 0L [ | e T R e o Ll
FPORTE .
PESD . b i B g
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata..........cccccviiinineee. 398 cE
o] [y et e e
Potenza........comeeceinnnssnsssnenss S8 GV
TRAZIONE ..................... anteriore
CAMBIO..........ccooeneverrentonsens 3 MAFCE
FRENI

Anteriore ............cccoceevvneenne.. a disco
PoSteriore .......essssssssniens @ QiS00
VELOCITA MASSIMA...... 155 kmsh
PREZZO.........ccccecunen. Euro 8.050
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Neckarsulm, Germania 1873 - 1969

Questo marchio tedesco rappresenta una del-
le fasi della dinamica dell'industria tedesca
che porta alla creazione dell’Audi e rimane nel-
la storia della motorizzazione per la sua attivi-
ta sviluppata sia sul fronte delle due sia su quel-
lo delle quattro ruote. Come molte delle indu-
strie automabilistiche del Vecchio continente
la MSU nasce come officina meccanica, quindi
passa alle biciclette per poi entrare nel mondao
delle moto e infine approdare agl iniZ del ven-
tesimo secolo all'automnobile. L'impresa affon-
da le sue origini nel 1873 guando due giovani
tecnici, Heinrich Stoll @ Christian Schmidt,
aprono a Riedlingen una piccola officina mec-
canica per la produzione di macchine per ma-
glieria che si rivela presto tanto produttiva da
richiedere il trasferimento in una sede pid gran-
de dove impiantare una produzione industria-
le. Cid avviene con la realizzazione di un vero &
proprio stabilimento a Meckarsulm & la conse-
guente creazione di una societa alla quale vie-
ne attribuita la denominazione N5LU, dalla con-
trazione del nome della localita, prima, e quin-
di come sigla della Meckarsulmer Strich-ma-
schinen Union che diventa la ragione sociale
definitiva. Con notevole spirito imprenditoriale
Stoll @ Schmidt intuiscono rapidamente che &
possibile sfruttare anche in altro modo I'im-
magine conguistata con la produzione delle
macchine tessili @ la disponibilita di tecnologie
meccaniche di lvello industriale e vedono nel-
la evoluzione delle biciclette uno spazio com-
merciale importante. Il periado & quello giusto
perché proprio allafine del 1800 la tecnica del-
le due ruote vive la fondamentale evoluzione
dai primi “bicichi" a ruota alta alle biciclette
maderne con la trasmissione a catena, le due
ructe uguali e dotate di cuscinetti a sfere. Dal-
la bicicletta alla prima applicazione del mato-

 ——————
re il passo & brave @ La TT del 1965,
gia nel 1901 la NSU  una delle prime
presenta la sua prima Gl el

motocicletta equi-

paggiata con un motore da 1,5 Cv acquistato
in Svizzera dalla Zedel, E solo un primo assag:
gio, tanto che nel 1903 inizia la produzions in
proprio dei moteri e nel 1904 I'impianto di
Meckarsulm si & talmente sviluppato da avere
in produzione ben sei differenti madelli, aven-
do contemporaneamente maturato una cultu-
ra tecnica motoristica di ottimo livello che si fa
conoscers, ovviamente, anche attraverso una
assidua e fortunata partecipazione a cormpeti-
zioni di ogni genere. Mel frattempo la N3U
stabilisce connessicni con I'ambiente automo-
bilistico in seguito a importanti contratti di for-
niture di componenti, in particolare telai per
aziende esterne fra le quali la Daimler di Stoc-
carda e la Peugect in Francia.

L'ESORDIO SU LICENZA

La prima automobile vera.e pmp'ria compare
reel 1905 ed & il frutto di un accorda con I'azien-
da belga Pipe per la produzione di un loro mo-
dello su licenza; I"'apertura di questo ulteriore
fronte produttivo segna la definitiva afferma:
zione del marchie in campo motoristico e la
spinta verso altri settori. Dopo i primi modedli
derivati & la volta di quelli sviluppati autono-
mamente, delle cosiddette “vetture da piazza”
(i primissimi taxi), per poi intraprendere anche
la produzicne di piccoli veicoli industriali,

Il fatto di avere una produzione diversificata
aiuta la NSU a superare || pericdo della Prima
guerra mendiale, durante il quale svolge I'at-
tivita di fornitore ufficiale della Wermacht, sia
di auto sia di motociclette. Dopo il conflitto la
ripresa avviene all'insegna dell"evoluzione dei




La storia = NSU L' Automohile




220

NSU

madelli pid afferma.
ti, con tutte le evolu-
zioni tecniche sugge-
rite dai tempi (per esempio 'introduzione del-
l'impianto elettrico per I'awiamento e I'illu-
minazione), ma soprattutto con il tradiziona-
le scrupalo per I'affidabilita che fa parte della
cultura d'azienda dai tempi delle macchine
per maglieria, Megli anni Venti la NSLI intensi-
fica la propria attivitd sportiva e le proprie vet-
ture, leggere e affidabili, cttengono importanti
successi nelle gare sul circuito dell"Avus & nel
GGran premio di Germania.

Lauto da corsa 6760
HPF compressor

DALLA CRISI ALLA CHIUSURA

E il pericde dell’entusiasmo ma anche della
Grande depressione economica e non tutto
procede senza problemi. L'azienda decide di
ampliare in modo consistente la produzione di
vetture e con questa strategia apre un Nuove Si-
to produttivo a Heilsbronn, non lontanoda Mec-
karsulm, @ mette in atto la fusione con la Sche-
bera, societh con sede a Berlino specializzata
nella produzione di autovetture e di carrozze
rie per conto terzi, ma l'impegno finanziario ri-
sulta insostenibile con la conseguenza di met-
tere praticamente fine nel 1927 alla produzio-
ne di automebili NSU. Si ricorda solo nel 1933

la realizzazione di alcuni prototipi della capo-
stipite della Volkswagen Maggiolino realizzati
per conto del progettista Ferdinand Porsche.
L'attivita prosegue invece, € Con Successo, sul

L' Automobile ‘ MSU + La storia

LA TECNOLOGIA
L'attrazione fatale
per il Wankel

L'invenzione del motore rotaivo di Felix
Wankel suscita interesse da parte

delle industrie automobilistiche,

per la sua compattezza, silenziosita

¢ semplicita costruttiva. Fra la fine

degli anni Cinquanta ¢ gli anni Sessanta c'é
dungue una corsa a ottenere i dinin

di produzione ¢ alla realizzazione

di verture sperimentali. Nel caso

della NSU 'impegno & ancora maggion:
perché la collaborazione con Wankel
iniziagia nel 1951, quanio basta

a considerare la soluzione come

un proprio patrimonio tecnico. MNel 1963
viene presentata la Spider NSU Weakel,
(nella foto) messa in vendita nel 1964,
derivata dalla Prinz Sport e con prestazioni

convincenti, $cmbra un csordio

PrometiEnte ¢ | [ecnici Mettono in cantiers
il progento di un mogore pin sofisticato,
con due rotori, per una berlina di prestigio.
Tale impegno s rivela una scommessa

pit azzardata del previseo: le qualita

del motore sono innegabili ma anche

i problemi, come la difficolta di produrlo
in serie e i consumi ali, aspeti che alla fine
degli anni Sessanta Assumono iMporianza,
Quando la NSU rinuncia ad utilizzarlo,

il testimone del Wankel passa alla Mazda.

versante delle moteciclette che monopolizza-
na il lavoro nello stabilimento di Neckarsulm,
nel guale comeergono anche la “due ruote™ del-
la Wanderer e della Deutsche-Werke, & la so-
cieta cambia ancora una valta la ragione 5o-
ciale in MSU Vereinigte Fahrzeuge A. G,

Per i successivi trent’anni il marchio MSU ri-
mane confinato esclusivamente al settore mo-
ta, fino a guande, sul finire degli anni Cin-
quanta, il farte richiamo della motorizzazione
di massa verso la produzione di utilitarie giu-
stifica il rientro nel settore automabilistico.
La prima Prinz del 1958 & l'espressione della
scuola tecnica cara alla NSU, infafti la piccola

vettura & compatta, leggerissima e adotta un
propulsore a due cilindri chiaramente ispirato
al mondo motociclistico: da questo modello
scaturisce una seriedi evoluzioni fino alla quar:
ta generazione (la Prinz 4 del 1963) che deve
la sua notorieta anche al fatto di aver introdot-
to nelle piccole vetture concetti esteticy mo-
derni ripresi dalle vetture d'oltrecceans.
Lungo I'arco degli anni Sessanta, cedutala pro-
duzione delle biciclette (che nel frattempo
progegue senza interruzione) alla Heinemann
e cessata |'attivita anche nelle motociclette, la
MSLU conosce un periodo di relative sUccesso
nell'auto che perd porta alla decisiong, rivela-
tasi poi fatale di abbracciare con troppo entu-
siasmo l'innovazione @ in particolare il motore
rotativo Wankel.

Mel 1967 viene presentata la Ro 80, un'auto la
Cui carica rivoluzionaria & paragenabile solo a
quella della Citro&n DS 19; il progetto & avwe-
niristico & anche il prodotto appare affasci-
nante ma afflitto da problemi di affidabilita e
di consurni eccessivi, Per contrastare I'effetto
finanziariamente disastroso della Ro 80 la
MNSU sviluppa un modello molte pid comen:
zionale siglato K70, ma & troppo tardi: nel
1968 la MSU viene ceduta al gruppo Volkswa-
gen-Audi @ lo stesso anno la K70 viene pre-
sentata con il marchio VW

Daniele P. M. Pellegring
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Produzione 1906 - 1910
Carrozzeria Phaeton

Presentata al salone dell’automobile

di Berlino del 1906 dove riscuote

un notevole successo, la 6710 &, insieme
alla 15/24, la prima automobile
progettata e costruita dalla NSU

la cui produzione automebilistica inizia
nel 19035 con la costruzione su licenza
di berline della ditta belga Pipe.
Disponibile in versione a 2 o 4 posri |

a 6/10 & una vertura scoperta con relaio
in acciaio, sospensione a balestre, ruote
in legno, freno a ganasce con comando
a pedale che agisce solo sulle ruote
posteriori. Mel 1907 entrano in
produzione la 6/12 ¢ la 8/15.
Strutturalmente simili possono avere
carrozzerie aperte o parzialmente chiuse.
I motori sono 4 cilindri rispettivamente
di 1540 ec per 12 Cv e 1750 cc per 15
Cv. Anche la produzione di questi modelli
cessa nel 1910,

FOCUS
15!24,5eipﬂ5ﬁ"

Presentata insieme alla 6/10,

la 15/24 ha la stessa meccanica

e un telaio di uguale configurazione
ma allungato per ricevere

N CATTOEZEria SCOPErta a sel post
(doppelphaeton). Lunga 3,2 metri
e pesante 1650 kg, ha un motore

4 cilindri di 39235 cc che eroga

24 Cv per una velociti massima

di 70 chilomerri orari.

La produzione cessa insieme

a quella della 6/10 nel 1910,

1. La NSU 610 del 1906

2. Uno dei primi esemplari con carrozzeria

doppio Phaeton

LE VERSIONI

Modello Produzione
6/10 2 posn 1906 - 1910
6/10 4 posti 1906 - 1910
15/24 1906 - 1910
6/12 1907 - 1910
8715 1907 - 1910

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......cccoccveencee. M 2,240
Larghezza............cccnmneeeinn. 1,150
[ [ - N || |
PESO.......cccocvenenrsnmcmsanserenes 1. SODKE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina

Cilindrata.......cccoonininniinnninnns 18420 €6
Lo ]| 11T [ e e e i i et |
PotanEa........cceonsinmsmmnsmmnneens il W
TRAZIOME .............cc....... posteriore
CAMBIO ....ovoiicsmmssssns e 3 MATCE
FREMI

ANLErIOre ovevsvirrsrnssnnsesasr,. ASSEALE
Paosteriore....................... 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA........ 65 km/h
PREZZO ..................... Marchi 5.800
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10/20

Produzione 1907 - 1910
Carrozzeria Cabriolet

Prodotta a partire dal 1907, la 10/30
viene presentata al salone di Berlino
del 1908 insieme alla /12 e alla 8135,
MNella meccanica & equipaggiata

un propulsore a 4 cilindri in linea

di 2,6 litri che impiega una distribuzione
a valvole laterali in testa e lubrificazione
forzata con pompa di recupero.

La versione base ha carrozzeria aperta
ma, come per turte le vermure dell’epoca,
ne vengono prodotie anche diverse
VATIANIi COoM i posti anteriori coperti.

E in assoluto la prima NSU che viene
IMpiegata in una Competizions
automobilistica: tre NSU 10/20
partecipanc infattl al Prince Heinrich
Fahre del 1909, ovvero una competizione
su strada per un percorso totale

della lunghezza di 1.853 chilomerri,

[ Ei.l]]'LE{]]'l[] tutte .F!l [TF!EUHHJ.[J SenEa
riscontrare alcun tipo di problema.
Inoltre, lo stesso propulsore da 2,6 litri

impiegato sulla 10/20, viene modificato e 1. Una 10720 impegnata durante
portato ad una potenza di 30 Cv e la competizione automobilistica Prinz SCHEDA TECNICA
iz 4 5 o Heinrich T

UTIIIII.‘{H} anche sulla 10/30. Quest ull!_lma zfu-:':“;:;am del 1908 DIMENSIONI

viene prodotta dal 1911 al 1914 ¢ pud . LUREREZZA ...c.cconursemsassassisssssanssess il

considerarsi come la naturale evoluzione Larghezza............ccoccimecininniscnninas M

della 1020, 1) % PR R S e 1
R e B e e e 4
PESE: e, 1.700 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata......ccccmusaniiirenice.. 2608 cC
e | |1 L T T M N 4
S e R S e R 20Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBRD..........co om0
FREMI
ANDeTiOrs ... ..o i nsinnnssesrensnsass G
e [eTp T e R | |
VELOCITA MASSIMA ........ 70 km/h
PR i ity s e T

z
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Produzione 1911 - 1925
Carrozzeria Phaeton

Lanciata nell'omobre del 1911 la 8/24 &
una vertura aperta di classe media che si
distingue in particolare dai medelli
precedenti per la particolare e nuova
forma della griglia del radiatore ovale,

invece della classica calandra rettangolare,

retaggio dei modelli prodotti su licenza

della belga Pipe. La 8/24 rimane per lungo

tempo il modello fondamentale della
produzione NSLU ed & anche quello che

commerciale. Wel 1919 la potenza del
motore viene incrementata a 30 Cv e la
velocitd massima sale a 75 chilometri
orari. Nel 1923 la NSU costruisce una
2/24 con carrozzeria interamente in
alluminio. Questo rappresenta il primo
esempio di utilizzo dell’alluminio nella
costruzione di una normale vertura di
produzione. La 8/24 continua ad essere
prodetea fino al 1925,

FCHS . i
Competizioni sportive

La 8/24 & una vertura che viene
utilizzata con successo anche

in diverse competizioni sportive,
In particolare una versione a 2
posti con carrozzeria speciale

si classifica prima di classe

e fa segnare il secondo miglior
tempo assoluto alla gara
d'apertura dell’Avus a Berlino
del 1921, guidata dall’equipaggio
Klible-Kist.

1, La NSU 8724 del 1911, con motore
2.1 da30Cv
2. Un modelline in scala della 8/24

LE VERSIONI
Modello Produzione
B/24 24 Cy 1911 - 1918

8/24 30 Cv 1919 - 1925

L' Automobile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ....cccoervvveeeeenens.. 1 4,100
Larghezza.........coeceenereereeeo. M 1,500
AHEEER . .o c.ooceeiierseeeesnaseesss M 2. 2000
MOTORE

Alimentazione ..........eeue...... DENZINA
Cilindrata...........c.occciniivns 2110 6
CII R it el
PORENZA .....ooivinrismesssmansnnssnnnenncs 200 GY
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO.........ccccenviirveeeen. & MAFCE
FRENI

) (] . T e oo | |0 |
Posteriong ........cccemminnssssssnsnsees A
VELOCITA MASSIMA ........ 70 km/h
PREFFY... ...t sssssmssnmsansssinmac A
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Prinz

N5U - | modelli

Produzione 1957 - 1962
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Prinz [ & la prima vettura progettata ¢
prodotta autonomamente dalla NSU dopo
il riacquisto dello stabilimento, acquisito
dalla Fiat nel 1929, Presentata al salone di
Francoforte del 1957, la Prinz & una
piccola urilitaria a 4 posti con un motore
bicilindrico raffreddato ad aria di 600 cc
da 20 Cv. Il cambio non & sincronizzaro,
cosa a cui st ovvia con la Prinz 11, una
versione pit rifinita della alquanto
spartana Prinz I e con cambio
completamente sincronizzato che é
commercializzata nel 1959, Lo stesso
anno vengono presentate la Prinz 30, con
un motore da 30 Cv, destinata
prevalentemente all’esportazione, e la
Prinz Sport: una piccola coupé che utilizza
lo stesso motore da 30 Cv. Nel 1960 ¢ la
valta della Prinz IIL. La potenza del
motore della versione base é di 23 Cved &
prodotta fine al 1962,

FOCUS
Prinz Sport

La Prinz Sport & una piceola coupé
due posti disegnato da Scaglione
per conto dalla carrozzeria Bertone
che viene inizialmente prodorta
presso la stessa Bertone e in seguito
direttamente dalla N5U. Il morore
della Prinz 30 & sostituito nel 1961
con quello di 598 ce della Prine IV,
di uguale potenza ma con una
erogazione pitt fluida, 1l favorevole
rapporto peso/potenza le consente
di raggiungere i 130 chilometr orari,

1. Una Prinz Il del 1959
2, La Prinz Ill, fotografata nel 1960 sul passo
Falzarego nelleDolomiti venete

LE VERSIONI

Modella Produzione
Prinz I 1957 - 1959
Prinz I1 1959 - 1960
Prinz 30 1959 - 1960
Prinz Sport 1959 - 1967
Prinz 111 1960 - 1962

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI
Lunghezza............ccoenseeeeee M 3,145
Larghezza.................oc00eee. m 1,420
AEZZA ... vvrrrenerrcesannerse T 1,370
BORTE e 2
B i DLORE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..............cceo........... 583 cc
| e e e e
Potenza............. — 1 ]
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID............ccocenneeerenees & MIATER
FREMI

Anteriore.......................... @ tamburo
Posteriore ....................... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 108 km/h
PREEIDY. iiiiiivisniniiimni s ndamd

N EE——.



Prinz 4/1000/1200

Produzione 1961 - 1973
Carrozzeria Berlina

Presentara al salone di Francoforte del
1961, la Prinz 4 ha una carrozzeria
completamente nuova dalle linee
squadrate che richiamano, in piccolo,
quelle della Chevrolet Corvair. Il motore &
sempre un bicilindrico raffreddato ad aria
ma la cilindrara sale a 598 cc per una
potenza che raggiunge i 30 Cv. Nel 1964
viene presentata invece la Prinz 1000 (tpo
67-a) che va ad affiancarsi alla 4 con
impostazione analoga ma dimensioni
superiori. Questo nuovo modello & dotato
di un propulsore a 4 cilindri piti potente
di 998 cc che, con i suoci 43 Cy, porta ad
un deciso miglioramento delle prestazioni
al punto da richiedere I'adozione di un
impianto frenante munito di dischi
sull*asse anteriore. Il passo & pih lungo e,
conseguentemente, anche la carrozzeria
cresce di 35 centimetri. La Prinz 1000 si
distingue inoltre dalla 4 per le sospensioni
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI
Lunghezza .....cccoeeveeeeeeeen. M 3,440
Larghezza.........coossiirenrenee. M 1,486
ABZZA ..........cocemmiiiiinnnee. T 1,360
PESD......c.ccoonmcessnsssnsnsnsseennnes 0 K
MOTORE
Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccoccciiniineneee. 398 €L
e | [ [0 [ g [ R S 0 PUS 0, -
POYONER .ivvinreniessssinnsmsanmmsnisnis S0 GV
TRAZIONE .........cc.e......... poSteriore
CAMBID ..........cocormnnnsverreess £ MAFGE
FREMI
Anteriore........cccccceeenneee.. @ tamburo
Posteriore .........ccoeeniine @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 116 km/h
PREZZO..........ceceeene. Lire 812.000

1. Una Prinz 4 del 1962
2. Il posteriore con fari orizzontali

evolute in vista della maggiore potenza e
delle maggiori possibilied di carico e un
corrispondente potenziamento
dell'impianto frenante. La struttura della
sCocca rimane ruravia analoga, con le
sospensioni e il motore collegati a due
robusti elementi tubolari imbullonari al
“guscio™ della carrozzeria. Mel 1963 si
aggiungono alla gamma la Tipo 110 e la
Tipo 110 S/5C. Questi due modelli, che
hanno una carrozzeria leggermente
diversa nella linea e che cresce ancora in
lunghezza, sono dotati di motori 4 cilindri
rispettivamente di 1085 ce per 53 Cv e di
1177 ¢c per 60 Cv (65 Cv nella 5C). Lo
stesso anno debutta la 1000 TT, una
versione sportiva della 1000 che impiega
lo stesso morore da 1083 oo della Tipo

110 ma con due carburatori ¢ potenza
incrementata a 55 Cv. Le Tipo 110, 1105
e 1105C, come pure la 1000 TT,
rimangono in produzione solo per due
anni. Nel 1967, infatri, turea la gamma
viene sottoposta a un moderato restyling:
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la nuova Tipo 110, con il solo motore di
1177 cc e potenza ridotta a 55 Cv, é DIMENSIONI
venduta sotto il nome di NSU 1200, t::'g::::: ay izgg
Mentee la 1000 TT riceve invece il motore ﬂ.ltegzza m 1'360
di 1177 cc da 65 Cr della 110 5C e !
assume semplicemente il nome di TT ¢ ad POSTL s 4
essa si affianca la TTS: la versione piti PORTE. oo 2
sportiva della gamma spinta da un motore PESO.............. 640 kg
da 996 cc per poter competere nella classe TTS Mll:':ITCIHE :
fino a 1000 cc. Nel 1969 la Prinz < & Alimentazione................ccoeenno. BENZINA
SOETOpOsta ad un ulteriore restyling che ne 'Cil!lldn_ﬂa et ndass s i ad P
maodifica 'aspetto e gli equipaggiamenti, La TT5 & il modello pii sportivo EIEIII:::;?HC‘:
Questa versione ¢ la 1200, sono gli unici della Prinz. Prodora dal 1967 al 1971 T e S S R
due modelli che continuano ad essere in 2,042 esemplari, & dotata del motore TRAZIONE.............cc........ posteriore
prodorri fino al 1973, di 996 cc la cui potenza & perd portata CAMBIO .......ccccennisisnirnnssneesns. & MAFGE
a 70 Cv. Il peso contenuto ¢ le sue doxi FRENI
dinamiche la rendono la base ideale ;“t":ri'?re ------------------------------------ 4 dli“ﬂ
: ERRTE i . osteriore.............coeeeveenenen. @ tAMbUR
1. La Prinz 4 in una pubblicita del 1961 E::T numerose Llnlhnmr.mm SpOTtive. it lta 0
2 L'abitacolo di una Prinz 4 iene infaiti impiegata con notevole pp—
3. Il frontale della 1000, dove spiceano i fari sucgesso sia su pista che nei rally. PREZZD .......ccciiliiiciiiiitie i
di forma ellittica
LE VERSIONI
Modello Produzione
Tipo 47 1961 - 1973
1000 1964 - 1967
1Tipo 110 1965 - 1967
1Tipo 110 5 1965 - 1967
1Tipo 110 5C 1965 - 1967
1000 TT 1965 - 1967
TT 1967 - 1972
1200 1967 - 1973

LA TECNICA

Dopo aver sviluppato il motore
Wankel con la collaborazione
dello stesso inventore, nel 1960
la NSU pensa di equipaggiarci

la neonata Prinz. Mel 1962
decide di montarlo

su un prototipo di spider derivato
dalla Prinz Sport e realizzato
anch'esso da Bertone. Presentata
al pubblico nel 1964, la NSU
Spider & la prima vettura
prodotta con motore rotative.
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RO 80

Produzione 1967 - 1977
Carrozzeria Berlina

Al salone di Francoforte del 1967 la NSU
presenta una lussuosa berlina, la RO 80,
che immediaramente richiama "attenzione
del mondo automaobilistico per le sue linge
quasi futuristiche e sopratutto per il suo
motore Wankel a due rotori da 4975 cc
in grado di erogare 115 Cv. Per la sua
carica innovativa I'anno successivo la
vettura & elerta Auro dell’Anno ma ben
presto si evidenziano problemi di
affidabilit connessi sopratruto alle
difficolti costruttive del motore. Questi,
vengono in gran parte risolti nelle vetture
prodotee dopo il 1970, ma nel frattempo
la reputazione della vetwura é
irrimediabilmente compromessa, cosa che
contribuisce al tracollo finanziario della
NSU acquisita dal gruppo Volkswagen nel
196%. Con la cessazione della produzione
della RO 80 nel 1977 scompare anche il
marchio NSLU.

1. La RO BO del 1967 & una berlina
di lusso, spinta da un motore rotative Wankel
2. Il posteriore della RO 80 SCHEDA TECHNICA
3. Veduta laterale della RO B0 DIMENSIONI
: Lunghezza ...........ccocoeiisnse m 4,780
Larghezza.........ccosnsiireresensss M 1,760
AMEZZA . ......cccveecinasiinene. T 1AL0
PESD....o.coicnminssisessesent Li A DN K
FOCUS £
Il brevetto Wankel MOTORE !
e Alimentazione .................... BENZINA
Cilindrata..................... 497 5 x 2 cc
Dopo la scomparsa del marchio B i it e e ramuemaast aaaanur a2
WS, la Mazda rileva 1 diritn POLENZA........cocevinnncs s s L L LW
di -*'fﬂ'::]ﬂm?i"m del Pfﬁ;&ﬂ*j’?“:*—" — — TRAZIONE ........................anteriore
e procede ad una serie di modifiche : ] ,
tese a migliorarne Paffidabilica. CAMBIO......................... automatico
Con la sport prototipo 7875 FREMI
a motore rotative Mazda vince la 24 Anteric.rre .............................. a disco
Oree di Le Mans del 1991 e nel 2003 Posteriore .........ccceeenvinvveee.. 2 disco
viene lanciato il coupé Mazda RX8 VELOCITA MASSIMA...... 180 km<h
con un Wankel a due rotori in grado 1 N O ¥
di erogare 231 Cv.
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Nummi
Fremont
California
1984

EINUMMI

Monostante I'eta relativamente giovane, &
un azienda chefastoria per la rivoluzione cul-
turale e organizzativa di cui & interprete.
Mummi, cvwers Mew United Motor Manufac-
turing Ine, & il primo esempio di joint venture
nel settore automobilistico mai siglato sul
suolo amernicano. Nasce nel febbraio del
1984 da un accordo tra Tovota e General Mo-
tors, che si dividono equamente il capitale so-
ciale. La produzione inizia poechi mesi dopo,
sfruttanda |'impianto califarniano chenell'82
& congelato dal colosso di Detroit. |l progetto
che sta alla base di Nummi & per certi versi
rivaluzionario. In un momento in cui il Giap-
pone dimostra un dinamismo irrefrenabile,
le due Case progettano una sorta di ibrido
aziendale. Mello stabilimento di Fremont, la
visigne di mercato tipicamente americana, il
solido Dackground tecnologico e informatico
debbono sposarsi con il modello arganizza-
tive nipponico, con il suo senso evoluto del-
la gqualitd, con una cultura del lavero ordina-
ta allo spirito di gruppo. La nuova azienda av-
via la produzione tra le scetticismo o la fer-
ma oppoesizione dei concorrenti. La forza la-
woro iniziale, circa 700 addetti, viene total-
mente reclutata dal precedente impianta
GM. Capireparto e altre figure di elevata re-
sponsabilith (450 persone in tutto) vengono
mandati in Giappone per studiare I'impian-
to Toyota di Takaoka, Mel dicembre del 1984
arriva sul mercato la prima auto costruita
dallo stabilimento di Fremont. E una Che-
vrolet Nova, che la stampa di settore acco.
glie favorevolmente e giudica in linea con gli
standard gualitativi giapponesi. L'anno se
guente, la trattativa sindacale tra i vertici
aziendali el sindacate United Auto Worker,
approda a un accordo che viene sottoscritto

L'Automobile ‘ Mummi - La storia

Una Toyota Corolla del 2009, uno dei modelli
predotti nello stabilimento della Nummi
insieme alla Toyota Corolla e alla Tacoma

da oltre 2.000 operai. Il coinvolgimenta del.
la forza lavoro nel management & un altro
elemento di novita introdotto da Murmmi nel-
|z scenario americano. La consistenza occu-
pazionale e I'attivaziona di due distinte linee
di montaggio consente nell’86 il raggiungi-
mento del traguarde produttive di 940 vei-
coli al giorno, Mel 1986 si awvia la produzio-
ne della Toyota Corolla, cui 5 anni pil tardi
si affianca quella dei primi pick up. Nel gen-
naio del "91 viene assemblata la milionesi-
ma wettura. E tre anni pid tardi, a dieci esatti
dalla fondazione, | veicoli prodotti scno or-
mal due miliani,

E del gennaio 2002 la prima Pontiac Vibe,
cioé la terza colonna di una struttura pro-
duttiva che arriva fine ai nostri giorni con le
Toyota Corolla e Tacoma. Quindi una nuova
svolta, s0tto | colpr della crisi di settore: GM
annuncia, nel giugno 2009, la decisione di
mettere in liguidazione la partecipazione
nella joint venture, La Casa di Detroit rinun-
cia a ogni piano di sviluppo per lo stabili-
mento di Framont. La Toyota non & in grado
di continuare da sola: nell’agosto 2009 la
Casa giapponese annuncia la fine della pro-
duzione €, per la prima wolta, la chiusura di
uno stabilimento negli States: guello di Fre-
mont, a partire da marza 2010. € la fine del-
la Mummi, ma soprattutto del posto di lavo-
ro per oltre 4.500 dipendenti,
wWww.nummi.com
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Oakland

Pontiac
Stati Uniti
1907 - 1932

Questa Casza di Pontiac & fra i primi e pil si-
gnificativi marchi confluenti nel gruppoe GM.
Deve la sua arigine all'iniziativa di un gruppo
di imprenditori che nel 1893 avwiano, a Pon-
tiac, nel Michigan, una produzione di carmoz:
ze. Edward M. Murphy, uno dei soci, & tuttavia
un uamo molto attento alle novita e, sulla fine
del secolo, 5 accosta gradualmente al settore
auto, prima come assamblatora di COMmpao-
nmenti prodotte da altri, in seguito come co-
struttore, su licenza, delle vetiure progettate
da Alanson Brush. La conoscenza con que-
st'ultimo, padre anche della prima Cadillag, si
rivela decisiva. Nell'agosto del 1907 nasce la
Dakland Mator Car Co. e la prima vettura pre-
sentata & disegnata proprio da Brush.
Monostante | grandi elementi di novitd — per
esempio, le sospensioni a molle elicoidali-da
un punto di vista commerciale si rivela un di-
sastro completa. Va maolto meglio con la wet-
tura presentata I'anno seguente, il modello A,
che in un solo anng
consente alla Oa-
kland di produrre
gquasi 500 unitd e
dungue di l[anciars
sul mercata. Mel
1909 ormai la Oa-
kland & un'azienda
pil che prometten-
te & infatti attira
I'attenzione di Wil-
liam C. Durant, il
fondatore della Ge-
neral Motors, nata
solo un anno prima
ma gia in fase di
grande sviluppo.
Le due aziende si

Oakland = Ogle * La storia

1. Una delle prime vetture Oakland,

datata 1907

2. Il modello A del 1911. La vetiura venduta
in 500 unitd permette il decollo

della Qakland

fondono. Per la Casa di Pontiac inizia una sta-
Eione dai successi travul_gt—:r:tl. Una sere di
modelli indovinati, abbinati a un prezzo sem-
pre competitivo, rendono le Oakland tra le vet-
ture pil popolari d'America. Mel frattempao il
gruppo GM viene quasi travolto da questa cre-
scita scomposta @ manifesta | primi segni di
difficoltd finanziaria, William Durant nel 1912
& costretto a lasciare la presidenza. || suo suc-
cessore Charles Mash, con il supporto delle
banche, rimette i conti in ordine e la Oakland
torna a crescere, Significativa la piccola sei ci-
lindri presentata nel 1916 e prodotta, nel so-
lo 1917, in ben 35mila unita, E ancora lo sto-
rico modello Pontiac del 1926, di cui nel solo
1928 ne vengono consegnati 210mila esem-
plari. Quest'ultimo modello finisce per eclis.
sare il nome Qakland, che trail 1930eil 1932
PRMa sparsce come marchio commerciale e
in seguito anche come ragione sociale. Nasce
la Pontiac Mator co.

Ogle

Letclhworth
Inghilterra
1960

E morta al volante di una delle auto cul deve
la sua fama, secondd una Sorte quanto rme
no singolare. David Ogle & il padre della pic-
cola Casa autormobilistica nata all'inizio de-
gli anni Sessanta a Letchworth, in Inghilter-
ra. La sua prima vettura, costruita sulla ba-
e della contemporanea Riley, si rivela un
completo fiasco commerciale. Mentre dimao-
stra maggior efficacia quella presentata nel
1962 con il nome di 5X 100, un coupé che si
avvale di componenti meccanici della Mini-
Bme. L'anno seguente l'imprenditore muore
inun incidente stradale, propric al volante di
una 5X 100,

La guida dell'azienda viene assunta da Tom
Karen che dopo gualche tempo interrompe
la produzione diretta di vetture trasforman-
do gradualmente la Ogle in un'azienda di
consulenza sul design e sui processi di inge-
gnerizzazione, Ambita in cui prosegue |'athi-
vitd sotto il nome, introdotto nel 1999, di
Ogle Moor. Come marchio automobilistico,
nel corso degli anni Ogle appare pid volte
direttamente o indirettamente abbinato ad
altri narmi,

Una Ogle del 1972 su meccanica Aston
Marton DBS 8V, la carrozzeria & in plastica




Ohta

La storia * Ohta - Oka

Oka

Tokyo
Giappone
1934 - 1957

La vicenda della Ohta inizia all'interno di
un'‘officina di riparazione nella Tokyo degli
anni Venti, il cui proprietario Hiro Ohta
realizza, nel 1922, una piccola utilitaria con
un motore da 965 cc dalle buone prestazio-
ni. Rimane perd allo stadio di prototipo. Solo
riel 1934 entra in produzione, grazie a Yuichi
Ohta, figlio di Hiro. Ne esce una vettura a
quattro cilindri, dalle dimensioni moadeste
ma competitiva sul mercato: nel gire di poco
termpo vanno in consegna quasi 700 unita,
Melfrattempo'offerta della Casa=che ha as-
sunte |l nome di Ohta Jidosha - viene com:-
pletata da una serie di allestimenti diversi,
tutti montati sul medesimo chassis. Grazie
al sostegno finanziario del gruppo Mitsui, la
(Ohta inizia a esportare le vetture anche al-
I'estero. La societd assume il nome di Koso-
ku Kikan Kogyo e la sede viene trasferita a
Omori, in un nuove & moderna stabilimento.
Passata la guerra, la Casa resta sul mercato
attraverso con una serie di maodelli (la PA, la
OE, le VE-2 e PK-1) tutti con motori a guat-
tro cilindri & una potenza di 45 Cv. La storia
delle vetture Ohta finisce nel 1957, quandao
marchio  stabilimento sono assorbiti dalla
Kur-:lgarte. Resta in piedi per alcun anm la
produzione di veicoli industriali.

Una delle prime vetture della Casa
glapponese Ohta

Naberezhnye Chelny
Unione Sovietica

1986

AU LA

Dietro il nome Oka, pid che un'azienda, c'é
un progetto di vettura. C'2 I'idea di una ci-
tycar dal taglio popolare che a metd degli
anni Ottanta segna |'incontro, ma non la si-
gla definitiva dell’accordo, tra due Case au-
tomobilistiche di due paesi distinti & politi-
camente molto distanti tra loro, la Fiat e
I"Autovaz, il gruppo sovietico presente sui
rmercati di mezzo monda con il marchio La-
da. L'accordo dewe tradursi in una joint van-
ture, ciod nell’awio di una produzione di
piccole utilitarie sul territorio sovietico. Le
immancabili pastoie burocratiche, in un re.
gime ancora all'inizio del disgelo, scorag-
giano il gruppo torinese che poco dopo siri-
tira. Il progetto va avanti comungue.
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Tra la fine del 1987 e I'inizio del 1988, nello
stabilimento della Kamaz di Naberezhnye
Chelny, 51 inizia ad assemblare una piccola
vettura due volumi, dalle linee squadrate e
mossa da un motore da 34 Cv. MNel 1931 la
icenza produtiiva e assemblaggio passano
alla societd Zma e quindi, quattre anni do-
po, al consorzio Seaz, nello stabilimento di
Serpukhov, dove prosegue la produzione
della piccola utilitaria e lo sviluppo di nuovi
prototipi mai entrati in produzione.

Una Oka, la vettura prodotta
nelle stabilimento russo di Serpukhay,
appartenente al consorzio Seaz
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Oldsmobile - La storia

Oldsmobile

Lansing, Michigan 1897 - 2004

E il marchio pit antico d'America, vissuto tra il
1897 e il 2004 con una produzione di circa 35
milioni di esemplari, La General Motors, di cui
fa parte per quasi tutta la sua esistenza, lo can-
cella per la crisi che investe nel nuove millen-
nio l'industria dell’auto statunitense.

La Oldsmobile nascail 21 agosto 1897 a Lan-
sing, nel Michigan, Il merito & di un gruppo di
soci guidati da Ransom Eli Olds, che da il suo
nome al marchio come Olds Motor Vehicle
Company. E laterza Casa di automobili al men-
do, dopo le eurcpee Daimler Motoren Gesal-
Ischaft & Peugeot. Due anni dopo arfivanao nuo-
vi capitali e nuovi soci e viene costruita la pri-
ma fabbrica di auto a Detrait. Olds diventa am:-
ministratore delegato della societd cosi rifon.
data e avvia la progettazione di una vettura
econormica. Ma nel 1901 un incendio distrug-
ge la fabbrica, si riesce a salvare solo il proto
tipe, la Oldsmobile Gas Buggy. Da qui nasce la
Curved Dashcon cui Olds & di fattoil prima pro-
duttore di massa, anticipando Henry Ford. MNel
1904 vende oltre 5.000 auto, finché nel 1908
il marchio finisce sotto il controllo della Gene-
ral Motors. Oldsmabile & considerata |'auto
della medio-alta borghesia americana. Negli
anmi Trenta e fino ai Cingquanta, la denormina-
zione di malti modelli Hds & un combinato di
due cifre. La prima rappresenta il tipo di car-
rozzeria, generalmente tra il 6 eil 9, la secon:
dailtipodi motore, con '8 {come i cilindri) che
diventa di gran lunga il pitl importante. E in
questi anni che il marchie intreduce cambi se-
miautomatici & poi automatici malto apprez-
zati dalla clientela d'cltreaceansa, come I'Hy-
dramatic a quattro rapporti del 1940, Duran-
te la Seconda guerra mondiale, la produzione
industriale civile viene sospesa e ricorvertitain
militare, per cui i primi modelli Qlds tornano

sul mercato dopo il 1945, costruiti intorno a
potenti motori a otto cilindri a V.

Un modello importante & la nuova serie della
88, lanciata nel 1954 in numerose varianti di
carrozzeria: berlina 2 e 4 porte, coupé hard top
Holiday e cabriolet. La Olds 88 & un tipico mo-
dello della produzions americana di quegli an.
ni. Tecnicamente nan ha nulla di innovative con
il suo avantreno a molle elicoidal e retrotrenc
ad assale rigido con balestre e freni a tambu-
ro sulle quattro ructe, ma sfoggia - rispetto al-
la conedrrenza — una linea pulita con un gran:
de parabrezza panoramico, Con i suoi 5 metri
e 17 centimetri, &un bellaauto dacrociera, fan-
tastica nel bicolore che arriva nel 1955, | desi-
gner le danno una calandra sdoppiata molto
originale e posteriormente delle prominenze
asterne come le luci di coda, che influenzana
le scelte degli stilisti del termpo. Ha un super
motore perl'epoca, un V8 con 312 Cv che sem:
bra farla volare nonostante la stazza,

L'ARRIVO DELLA TORONADO

Qldsmobile & considerato un marchio con-
servatore, oltreché sconosciuto fuori dagh
Stati Uniti, ma & sua 'innovazione pid cla-
morosa nel 1966, E 'anno in cui produce la
Toronado, dalle forme audaci con la sua coda
fastback e soprattutto con una rivoluzionaria
trazione anteriore. Basta pensare che "ulti.
ma trazione anteriore americana risale agli
anni Trenta su una Cord 812. E sconcertante
par i tempi salire su questa vettura e scopri-
re |'assenza del tunnel della trasmissione sul
pavimento. Nella guida, la sorpresa avviene
alla prima curva, guando la trazicne anterio-
re trasmette | suoi inusuali (per gli america-
ni) e positivi effetti. La Toronada ha un moto-
re V8 con 385 Cv, la prima serie finisce nel

1. Un manifesto pubblicitario anni Trenta
della Oldsmobile Six
2. La Golden, prototipo Oldsmobile del 1956

1970 quando nel restyling perde i fari a scom-
parsa per quelli fissi.

Mel 1970 la Cutlass & un modello intermedio
considerato tra | pid attraenti di quegli anni. £
una muscle car, in queli’anno viene ristilizzata
ed entra nella gamma una versione Rallye 350,
verniciata in gialle Sebring, molto agile nella
guida con il suo motore di 5,7 litri e 310 Cv sat-
tol"enormecofanodl’auto & lunga Smetrie 16).
Mello stesso anno, la GM decide di sondare i
gusti del pubblico & propone una Qldsmobile
station wagon, la Vista Cruiser. Ha quattro por-
te, & lunga 5 metri e 54, ha un motore Y& con
300 Cv che giustifica, per un'auto a carattera
famniliare, un sorprendente e sportive volante a
guattro razze. Il sondaggio della Casa madre,
tuttavia, non raccoglie risultati soddisfacenti.
Di Vista Cruiser, la Qlsmobile ne costruisce sol-
tanto tre esemplan usando component! Mec-
canici della 4-4-2, una delizia per | collezioni-
sti. E sempre la conservatrice Oldsmobile a
sperimentare nel 1973 gli antenati degli air-
bag, gli air cushion, malvisti dai costruttori per



motivi di costo. E ancora tra quegli anni e gli
Ottanta, a testare motori a gasolio, senza for.
tuna in un mercato dominato dalla sola benzi-
na e per di pil con problemi di affidabilita. Gii
ultimi momenti di vera glaria per il pid antico
marchic d'America sono i primi anni Ottanta,
quando la Oldsmobile Cutlass viene venduto in
oltre un milione di unita all'anno, diventando il
terzo modello pid popolare dopo le rivali equi-
valenti di Chevrolet e Ford,

Megli anni Novanta comincia il decling del mar-
chio. La General Motors si accorge che maolti
dei tradizionali clienti delle Olds si spostano
varso le nuove grandi berline giapponesi. 1l
marketing chiede di cambiare marcia per pro-
vare a conquistare una clientela pin giovane.
Mel 1995 viene presentata la Aurora, una ber-
lina dall'aria aggressiva che addinttura abban.
dona il classico marchio con il razzo sul cofa.
na. Ma & troppo tardi per invertire una tenden.
Za. A metd dei Novanta, | velumi di vendita del
marchio scendono precipitosamente sotto le
400,000 unita. La General Motors spinge su
Buick e Cadillac, iniettando denaro fresco per
produrre nuovi modelli con un occhio ai Suv di:
ventati di moda, ma non su Oldsmobile. Che re:
sta un marchio non esportabile.
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IL PERSONAGGIO
Ensom Eli Olds

L'nomo che anricipa Henry Ford

sulla sirada delle awto a basso costo

¢ larga produzione si chiama Ransom
Eli Olds (nella foto a destra).

E lui che fonda nel 1897 il marchio
Oldsmobile, mentre I'auto che precede
la Ford T & la sua Curved Dash

del 1901, venduia per 650 dollan. Clds

nasce il 3 givgno del 1864 a Geneva,
Ohio, lo Stato in cui cresce fino all’eta
di 22 anni prima di trasferirsi a Lansing,
in Michigan, la culla dell’auro Usa, dove nel 15889 sposa Metta Ursula Woodward.

Ha passione per i motori ¢ nel 1887 inventa il suo primo triciclo a vapore, seguito

nel 1893 da un quadriciclo a vapore, che & il primo veicolo statunitense a essere venduto
in turto il Paese. La Corved Dash arriva quattro anni dopo la nascita del pit antico
marchio di auromobili del Paese, ma un incendio distrugge la fabbrica di Lansing ¢ 'auto
viene venduta in sole 600 uniti, Nel 1904, perd, Olds, amministratore delegato, viene
allontanate da Frederick Smirth, figho del presidente della societa, Samuel Smith,

che di fatto la controlla dopo averla ncapitalizzata nel 1899, Olds fonda una nuova
arienda con I"acronimo delle sue iniziali, la REO, di cul diventa amministratore delegato
¢ presidente fino al 19235, La REO, tuttavia, finisce nel dimenticatoio mentre

la Oldsmobile finisce nelle mani della General Motors, Olds ama 1 motor, le corse

sulle spiagge della Florida, lo Stato dove si ritiva dopo aver comprato, nel 1913, oltre
37.000 acri di terreno vicino Tampa Bay, una zona dove oggi sorge la citta di Oldsmar.

I 2004 & 'ultimo anno di produzione per O-
dsmobile, una decisione presa addirittura nel
2000 che apre diverse controversie e ritarda
|'applicazione della chiusura, Mel 2003 si ven-
dono 125000 Olds, poche ma comungue pid
diquelle di altn due marchi del gruppo messi
insieme, come Hummer e Saab.

L'ultima Oldsmobile esce dallo stabilimento di
Lansing il 29 aprile del 2004, Contraddistinta

s A

da una placca d'identificazione con il numers
500, la Alero a quattro porte, di colore rosso
scuro, si distingue dalle altre per due partico-
lar: & firmata all'internc del cofano da twtti
quelli che contribuiscono alla sua nascita e non
viene mai consegnata a un cliente. Resta nel
museo del gruppo, mentre Oldemaobile entra

el libri di storia.
Francesco Paterno
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Curved Dash

Produzione 1801 - 1907
Carrozzeria Runabout

Ritenuta in assoluto la prima vera
Oldsmobile, la Curved Dash & per piiy
ragioni una delle automaobili che fanno la
storia. E infarti la perfetta testimonianza
dell'inizio della mobilitd a motore negli Stati
Uniti nei primi anni del Ventesimo secolo e
anche la prima auto prodorta in grandi
volumi. Deve il suo nome alla forma ricurva
della parte anteriore, quella che poi si
chiama plancia e che ha lo scopo di
proteggere le gambe dei passeggeri, ¢ non
dispone ancora di un normale volante in
quanto lo sterzo viene azionato da una leva
denominata “coda di bue”. Il motore &
monocilindrico con una cilindrara di poco
meno di 2 litri e 7 Cv. La produzione inizia
nel 1901 con meno di 500 esemplari ma gia
["anno successivo ne vengono realizzate
2.500, fino a superare le 5.500 vetture nel
1904. Rimane in produzione fino al 1907,

FOCUS
Il look di un calesse

La fortuna e la diffusione

della Curved Dash derivano

dalla strurtura rigorosamente ispirata
a quella delle carrozze leggere

del tempo. Per i primi automaobilisti
questo veicolo & rassicurante

fin dall’aspetto ¢ sopraruno & facile
da costruire e da riparare

con tecniche, strumenti ¢ materie

di uso comune, come legno e metallo,
alla portata di ogni fabbro.

1. La Curved Dash, la prima vera Oldsmobile
2. |l nome della vettura nasce dalla forma
ricurva della parte anteriore

3. Una Curved Dash del 1901

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........ccoomeeiniani
Larghezza.........ccccunnniviisess

AR A i e
POSTI it s

S0, ] TR e e e e e
PESD..........ce.

MOTORE

Alimentazione ..........ooiiiee benzina
i {171 | ¢ | o 1924 cc
o | R e e S Ste e G ) 1
POYONZAT ...t i cnnvnness seunssnmuantenn AW
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID. .- sanumniis 2 marce
FRENI

T LT g | e Pt T PO e nd
210 ][] - U | . |
VELOCITA MASSIMA........ 20 kmsh
PREZIO:. ... coimnnnansnissigasaananssasa NN




Limited

Produzione 1910 - 1912
Carrozzeria Torpedo - Limousine

Con la Limited la produzione Oldsmobile si
sposta verso veicoli pit grandi ¢
meccanicamente complessi dalle prestazioni
decisamente superiori. Lanciata nel 1910,
poco dopo lingresso nel gruppo General
Motors, & il modello con cui 1"Oldsmobile
oerca II SLHOCES50 I'IL'|. Sernore I'.iL"“L‘ Hll[ur[]'i.lhili
di prestigio. Prende il nome dal celebre
treno 20° Century Limited che collega New
York con Albany ed é realizzata
esclusivamente con carrozzerie aperte di
tipo torpedo con una variante Touring a
sette postl. Viene prodotta in 825 esemplari
nell'arco di tre anni e per equipaggiarla
viene scelto un sei cilindri, con struttura a
tre blocchi di due, di cilindrata molio
elevata (oleee 11 litri) e con distribuzione a
valvele bilaterali. Le sospensioni sono a
balestre, singole davanti ¢ doppie dietro, la
trasmissione & a cardano e i freni sono a
masrro sulle ruote posteriori.

FOCUS
Il destino nel nhome

La scelta del nome Limited deriva
anche dalla considerazions

che la produzione di questo modello
& necessariamente limirara.

Per la realizzazione, infatti, i tecnici
adortano soluzioni che comportano
tempi e costi di lavorazione superiori
alla norma. La conseguenza

& il prezzo elevato, superiore

nelle versioni limousine ai 7.000
dollari, che scoraggia i client
impedendone un’adepuara diffusione.
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1. La Oldsmobile Limited

2. Vista posteriore della torpedo americana
3. La Limited & un'auto di grandi dimensioni,
equipaggiata con un motore di oltre 11 litri
4, Il volante di una vettura con guida a destra

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza.......cocenvvrerneneee M 5,030
T [ o et S St NI T
Altezza.........ccocvveenmnienerennns M 2,438

0 ) e S o b 4, 7
PORTE 2
PESD 2.340 kg
MOTORE

Alimentazione .......cceevrvreen.. BEAZINA
Cilindrata ........coceeeevveeees 11581
Lo [ (1T [ e S S A N, - h
[ e 11 - 3 T - 1 I i+ |

TRAZIONE posteriore
CAMBIO.......ccccooviinriieneennn & MIAFCE
FREMI

11 ] - B R R PR nd
Posterione. ... e a nastro

VELOCITA MASSIMA...... 110 km/h
PREZZO ..................... Dollari 5.000
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Model 37

* | modelli

Produzione 1920 - 1937
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

La 37 & uno dei modelli di maggior
successo della Oldsmobile. Appartiene
alla generazione di vetture americane
moderne che negli anni trenta segnano
I'evoluzione dell®aute made in Usa sia
nello stile sia nella meccanica. Debutta
nell’anno nel quale la marca raggiunge il
suo record di vendita con oltre 200.000
esemplari e diventa un best seller in
entrambe le versioni: la L37 con motore a
8 cilindri da 4,2 litri da 110 Cwv ¢ la pin
compatta F37 munita di un 6 cilindri 3,7
litri da 95 Cv: soprattutto la prima
raggiunge una notorietd in tutto il mondo
in quanto viene esportata in diversi
mercati. La produzione raggiunge i
43,218 esemplari per la L37 e 137,613
per la F37. Adotta un robusto telaio a
longheroni ¢ maotori a 8 ¢ 6 cilindri con
valvole in testa. Le carrozzerie pii diffuse
sono la berlina a due porte ¢ la coupé.

FOCUS
Serie 23, soloin A

La 37 & conosciuta anche per essere
il primo modello della Oldsmobile
offerto con carrozzeria chiusa

e trova il successo anche grazie

al suo moderno motore con struttura
monoblocco. Entra in produzione
assieme alla serie 23 che & la stessa
vettura fondamentalmente,

I due modelli differiscono infard solo
per le dimensioni ¢ la struttura

della carrozzeria: la 23 & la versiong
a quattro posti mentre la 37 & la pid
grande versione a 5 posti.

1. Uno dei primi esemplari di Oldsmobile
Madel 37, risalente al 1920

2. La versione a quattro porte della berlina
Oldsmabile

3. La Model 37 nella variante cabriolet

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .....ccooemicemenneesn. M 3,833
Larghezza.........cccccceanivineee. m 1,499
AHOZZA... oo comnmnsmmsnnmsnsnnsna 111 1,181
g 1) 4] [] e AT
PESD....crveimsnmseismnmnenmesnsees Lol K
MOTORE

Alimentazione ........cc........ bENZiNa
Cilindrata.......ommmmmnnnn. S212 CE
e [ T B P e Y S B R DI
POMBNZA........ccommemmssnsnensmnnenes LD GV
TRAZIONE .......ccccomannninnee posteriore
CAMBIO.......ccceeemvirrrismnsnasss 4 AFCE
FREMI

ANERIIONE oo vmmnesmnieres a tamburo
PoSterionre......oeeemeemssine: a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 183 km/h
PREZZO...........c.ccceiennne. Dollari 925




Cutlass

I modelli * Oldsmobile

Froduzione 1961 - 1999
Carrozzeria Coupé - Berlina - Station wagon

La denominazione Curlass viene
inizialmente urilizzata per identficare

le versioni pin lussuose della F85 per poi
diventare un marchio autonomao. Il prime
modello commercializzato come Cutlass @
la pillarless coupé del 1961 che apre per
Oldsmaobile una nuova generazione di
vetrure compatte dalla linea sportiva.
Questa & realizzara utilizrando il motore

¢ la meccanica della F85. Con il crescere
della notorietd il nome Cutlass viene
utilizzato per identificare una gamma di
modelli che comprende, olire alle sportive,
una berlina a quattro porte e una station
wagon. Mentre dal 1983 & adotrato sulle
Oldsmohile di classe intermedia (mid-size
car) prodotte utilizzando una piattaforma
completamente nuova a trazione anteriore,
con motori a 4, & e a 8 cilindr anche diesel,
In seguito la meccanica delle Curtlass di
origine alla gamma Alero.

FOCUS
La sfida con Pontiac

Nell'ambito del gruppo GM

i vari marchi non evitano mai

la concorrenza diretta. E il caso

del duello fra Oldsmobile e Pontiac
con la prima che nel 1967 risponde
alla presentazione della muscle car
GTO con una specifica versione
supermotonzzata della Cutlass
siglata 442, Questa che adota il V8
piti potente disponibile all’epoca
{350 Cv) e era gli optional dispone
di una particolare trasmissione
automatica Turbo Hydra-Matic.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1961 - 1963
IFSerie 1964 - 1967
I Serie 1968 - 1972
IV Serie 1973 - 1977
T Serie 1978 - 1997
IV Serie 1937 - 1999
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1. La prima versigne della Oldsmobile Cutlass
del 1961

2. Una Cutlass Supreme Coupé del 1977

3. La versione decappottabile del 1965

SCHEDA TECMICA
DIMEMSIONI
Lunghezza..............cceeceeeeee. i 3,833
Larghezza.......ccocmmmmnervensens M 1,899
Altezza..........ooeeeveeeemnenen: M 1,181
PORTE - ot s k)
L e ey I . b
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccccoiervveerecie.. 3807 cC
[ | 1 [ e et e i e Y e )
POLBIEE ..ovinivnnsiassnnmnsnssssssrnns 2L GV
TRAZIONE ................c..... pOSteriore
CAMBIO................cccceeeeeee. 3 MAFCE
FRENI

Anteriore..........ccccccuieene. @ tambura
Posteriorg ......cceeccieeeiinne a tamburo
VELOCITA MASSIMA.................. nd

PREZZO..................... Dollari 2,610
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F85

Produzione 1961 - 1972
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet - Station wagon

Con la F85 il marchio Oldsmobile porta
sul mercato una versione di prestigio della
serie compatta. Ovviamente il termine
compatta va interpretato in chiave
americana ¢ la prima generazione della
F&5 sfiora comunque in lunghezza i 5
metri. La F835 diventa un modello
popolare, accanto alle analoghe Buick e
Pontiac, rispetto alle quali vanta maggior
cura nelle finiture e negli equipaggiamenti,
Dal 1961 la F85 viene prodotta con
carrozzeria berlina, coupé, cabrioler &
station wagon; il motore & il piii piccolo
dei V8 in gamma, mentre il tradizionale
telaio separaro lascia il posto a una scocea
portante integrale. La seconda
generazione del 1964, invece, recupera la
vecchia soluzione del telaio perimetrale
con carrozzeria separata per semplificare
lo scambio di componenti fra i vari
modelli dei vari marchi.

1. La F85, la berlina Oldsmobile in produzione
dal 1961 al 1975

2. L'aggressivo frontale di una F85 SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza ......ooeeerceceneees.. M 4,882
LargheZza.........c.coonmsisesmsmnenninnses Ml
Alberzali i oo i . nd
CUS PUNRTE ;i mieritamscs  osbenmimeaman neta s R

FO
Arriva il turbo PESD . orariicescssionsnsincensas LSO KE
== MOTORE

: ; Alimentazione .................... benzina
MNel 1962 con la F8S Jetfire Cilindrata.........ooocceciininien. 3689 cC
la Oldsmobile sperimenta i | [ [y T R s LRt 1 1 )
la sovralimentazione. La versione Polenza ... i L9 7 GV
mantiene la meccanica originale TRAZIONE ................... posteriore

con il motore V8 di 3,5 lird,
modificato per accogliere un singolo CAMBIO......cocovnviinnsmannanr, & MATCE
rurbocompressore € lo speciale FREMI

carburatore, portato a 215 Cw. Anteriore......mmons. @ tamburo

Per evitare surriscaldamento LE VERSIONI Posteriorg ..o, a tambura
e defn.nazinne :‘E:qu dis;rosirivo Modello Produzione VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
che inietta una miseela di acqua I Serie 1961 - 1963

e alcool assieme al carburante. IT Serie 1964 - 1967 L L

[l Serie 1968 - 1972




Delta

| modelli « Oldsmobile

Produzione 1965 - 1988
Carrozzeria Berlina - Coupé - Cabriolet

La denominazione Dielta ha le sue origini
nella designazione di alcune versioni
particolarmente ricercate del modello 88
{conosciuto come Eighty Eighe) che fa la
sua comparsa nella gamma del marchio
nel 1959; fra le evoluzioni di questo
Progerto nei primi anni sessanta arrivano
le versioni Super 88 e 88 Dynamic e
proprio questa nel 1965 viene
ribattezzata Delta, una denominazione
che da allora diventa un classico del
marchio ¢ una specie di serie a parte. Le
Oldsmobile Delta sono delle berline
classiche di classe e prestazioni elevare
che vengono proposte anche in delle
apprezzate versioni coupé e cabrioler.
L’elemento pif caratterizzante & il grosso
motore 8V denominato Super Rocket.
Questo infartd fa parte di una particolare
serie di porenti propulsori sviluppari dalla
General Motors, aleuni dei quali
equipaggiati di un dispositivo che limita
I'usura delle valvole, ¢ gid negli anni
Sessanta & in grado di fornire da 300 a
370 Cv a seconda della messa a punto.
Dal 1968 viene, poi, offerto come
optional sulla Delta un V8 di oltre 7 litri
in edizione potenziata da 390 Cv, dotato
di un carburatore quadricorpo ¢ destinato
ad equipaggiate le versioni Delra Custom
e Delra Rovale. La serie Delta subisce una
costante evoluzione della meccanica di
base (con solo piccoli aggivstamenti come
un leggero allungamento del passo) fino
agl anni Settanta quando questo modello
& di farto 'ammiraglia del marchio
Oldsmaobhile e la top di gamma nelle
coupé che, come toceo sportivo, dal 1978
adottano il comando del cambio con leva
al pavimento. Il cambiamento radicale
avviene nel 1986 quando la Delta
abbandona il telaio delle *grandi™
CGeneral Motors per adottare la nuova e
pill comparta piattaforma H, due anni
dopo il modello viene abbandonato e le
vetture analoghe tornano alla
denominazione 88,

1. ll profilo affusolato di una Delta berlina

a quattro porte

2. La variante cabriolet della Delta

LE VERSIOMNI

Modello Produzione
I St:rh_.* 1965 - 1968
IT Serie 1969 - 1970
I Serie 1971 - 1876
IV Serie 1977 - 1985
V Serie 1986 - 1988

L'Automaobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ccesemmnsaersnees M 5,550
Larghezza.....eomnninnivnsnnnnnns 11 1,940
] e R At ety m 1,385
PESDY & s atnsa T R SNE
MOTORE

Alimentazione .........ueeee.. DENZINA
Cilindrata.............ciceinia 6965 cc
o [ [ | o e e S e e
POenza.........cooiciciesnsnneriens 300 CH
TRAZIONE .........ccoonnneinas posteriore
CAMBID.........ooimmemnneness AUtOMatico
FREMI

Anteriore......ccccevnnnninee. 8 tamburo
POSTEFIONE ...ooeeimmsinninnne. 3 tAMBUED
VELOCITA MASSIMA................... nd
PREZZO............ceee... Dollari 3.305
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Toronado

Produzione 1966 - 1992
Carrozzeria Coupé

Mel 1963 la Chevrolet presenta un
sorprendente prototipo di sportiva a
trarione anteriore che appare subito come
un'ipotesi molto lontana dalla realtd; nessun
tecnico infatti & pronto a scommettere sulla
fattibilitd di una vetrura del peso e delle
dimensioni di una americana classica con un
grosso motore V8 ¢ la rrazione anteriore.
Invece il progetto ha un suo fondamento
nella strategia del gruppo General Motors
che nel 1966 fa esordire la Oldsomohile
Toronado con Iintenzione di mettere sul
mercato una vettura di lusso, ad alte
prestazioni, con un prezzo concorrenziale e
con un grande appeal tecnologico. Il
marchio Oldsmobile pare quello pit adatto
dal punto di vista dell’ immagine e la vistosa
carrozzeria disegnata dal responsabile dello
Stile William “Bill” Mitchell fa il resto. La
vettura suscita sorpresa ed entusiasmo e
viene accolta con entusiasmo sia dalla
stampa specializzata sia dal pubblico. In
concreto infacti la Toronado dimostra un
comportamento su sirada ¢ una guidabilitd
maolte migliori di guanto pensassero i critici
con il risultato che nel primo anno ne
vengono consegnati circa 35,000 esemplari.
Le evoluzioni successive vedono nel 1968
I"adozione di un motore ancora pil grosso
(da 7 a 7,3 litrd), mentre dal 1979 sono
disponibili anche motori a 6 cilindri che
resteranno fino alla cessazione della
produzione. La Toronado & prodotra a
richiesta a partire dal 1970 anche in una
versione speciale denominata GT con
cararteristiche ancora pin estreme. La
particolariti pi significativa é
I'elabarazione del morore di serie, il V8 di
7.3 litri, che viene modificaro nei collertori
di aspirazione ¢ scarico ¢ dotato di testate
con valvole pin grandi ¢ albero a camme
specifico. In conseguenza di ¢ié la potenza
massima sale a 400 Cv, la velocitd massima
a 220 chilometri orari e 'accelerazione da 0
a 100 risulta inferiore agli 8 secondi. La
produzione totale di Toronado GT &
limitata a 5.341 esemplari.

1. La prima serie della Oldsmobile Toronado,
sportiva di lusso del marchio americano

2. Il primo esemplare di Toronado
esce dalla catena di montaggio

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1966 - 1970
IT Serie 1971 - 1978
Il Sene 1979 - 1985
IV Serie 1986 - 1992

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccoeeseeneeee: M 5,359
Larghezza.........coccooveneiceees M 1,994
ARBZZA........coinhsrmninnannnsenees M1 1, SA1
m LT e e e |
POREE - e i -]
o 2o TSR —— p - . 1 ] 1)
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindrata........cc.cceenniiicnnnee. G966 cE
o] [ [T T PR ey - 1)
POIBNZA......cocccecuvissmnsnnnnceeinn SO Y
TRAZIOME ............cooeeenen. ANtETIONE
CAMBIO.............coonnmenen. aUtOMALIco
FREMI

ANEriore ......covreermmnsserrinreeenes @ GISCO
Posterionre ........cceveeneese.. @ tamburg
VELOCITA MASSIMA...... 210 km/h
PREZZO.........c.ccc.o.... Dollari 4.617
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Alero

Produzione 1938 - 2004
Carrozzeria Berlina - Coupé

Ultima modello della Oldsmobile, la Alero &
a it gli efferti Perede della gamma Cutlass
e rappresenta il tencative di mantenere in
vita il marchio rrovandogli una collocazione
sul mercato oramai difficile da individuare.
Caratteristiche estetiche & dotazioni la
pongono a un livello superiore rispetto alla
Pontiac Grand Am e alla Chevrolet della
sressa classe. [ motori e la piartaforma
meccanica sono quelli del “pianale N™ che
aceomuna un gran numero di vetture
compatte a trazione anteriore, diffuse negli
Usa ¢ in alcuni mercan mondiali. La Alero,
infarti, viene anche commercializzata in
Furopa sotto il marchio Chevroler. La
produzione inizia nella primavera del 1998
nelle versioni berlina a quattro porte ¢
coupé a due porte e quattro posti. | motori
SONO @ QUALTO £ 51 cilindri con cilindrate di
2.2 litri, 2,4 litn e 3,4 litri e potenze
rispertivamente di 140, 150 e 170 Cw.

L el iy S T T T

1. La Alero nella versione coupé
2. La Oldsmebile Alero in allestimento cabrio

3. Il posteriore della berlina SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza........ccocuiunn. md, 742
Larghezza........cccenvemrnnenes M 1, 781
] s e R e .m 1,384
2 e e |
FOCUS
L:-] SEfiE Speciiﬂe B e 673 kg
MOTORE
Alimentazione .................... benzina

Per commemaocare la fine produzione

Cllindrata......cccccoonceeremainn. 2392 £

di vermure Oldsmobile, la General
Motaors realizza una serie speciale
di 500 unitd di Alero con specifico
equipaggiamento .Le verture,
chiamate Final 500 Edition, di colore
rosso scuro metallizzato, hanno
una targa con il numero di serie.
L'ultima esemplare, firmato

dagli operai dello stabilimento

di Lansing, & esposto al RE Olds
Transportation Museum.

Elndrl ... : ................. 4
gLy e e e s A

TRAZIONE .............ccceeen... aNt@TIONE

CAMBIO......................... automatico
FREMI

Anteriore ............ccecceeinen.... a disco
Posteriore ........ cissssnne. @ discO

VELOCITA MASSIMA....... 200 km/h
PREZZ0................... Dollari 20.875
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Ollearo

Torino
Italia
1922 - 1952

O|LERR®
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Ollearo appartiene al novero di quelle offi.
cine talmente evolute da sviluppare linee
progettuali di assoluta originalitd, In un
trentennio di lavaro, I"attivita della Casa pie-
montese si rivolge, sempre con notevole ef-
ficacia, alle due come alle quattro ruote; ai
maotori, cosi come ai telai e alle carrozzerie.
In un'epoca in cui le auto compiono il fati-
COS0 passaggio che separa la dimensione
dell’esclusivitd da quella popolare del con-
surmo di massa, quest'azienda contribuisce
al processo di democratizzazione dei veico-
li @ motore e alla loro diffusione nell'ambite
dell’organizzazione del lavara,

La storia inizia nel 1922, a Toring, in un pic-
colo fonde di corso Valenting, Meftali Ollea-
ro, assieme a suo fratello minore Marco -
motociclista con una certa esperienza di pi-
sta=inizialmente si limitano a riparare mez-
Zi a due ruote, non necessariamente a mo-
tore. Ma il talento progettuale e costruttive
degli Ollearo non tarda a manifestarsi. Sul
finire di quello stesso anno, in occasione del
Salone delle Belle Arti di Terino, presentano
al mercato un moteciclo assemblata a tem-
po di record ma gia denso di significative in-
novazioni: il piccolo propulsore & collegato
in presa diretta alla ruota posteriore attra-
verso una cinghia trapezoidale. La proposta
viene accolta con entusiasmo, in un Paese
che desidera ardentermente di rimettersi in
piedi & fare uno scatto sulla corsia del pro-
gresso tecnologico.

Mel 1923 I'officina & ormai la Fabbrica bici-
cletteamotore Ollearo. | pezziunici lasciano
il passo ai veicali di serie. | ritmi dell"arti-
gianato si aprono ai sistemi organizzativi
della piccola industria, Un motore a quatiro
tempi presentate qualche anno dope con-

Olleare * La storia

1B T - VINT [
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solida il successo e dilata gli orizzonti della
Casa, che infatti apre la produzione anche
ai motofurgoni. Proprio in queste ambito,
nel 1933, Ollearo elabora una delle sue
creazione pil fortunate: un veicolo a tre ruo-
te adibito al trasporto di persone capace di
combinare stabilitad, prestazioni, economia
di consumi & persing una certa accessibili-
ta del listino. Quando nel 1934 viene pre-
sentato alla mostra di Terino, nonostante la
derivazione motociclistica, il veicolo ha or-
mai |'aspetto di una vettura.

La Casa torinese & nel fratternpo diventata
la Fabbrica italiana di motociclette @ moto-
vetturette. Dungue un'azienda che pud trat-
tare, senza eccessiva soggezione, anche
con un interlocutore come Fiat. Infatti dalla
loro collaborazione, che inizia nel 1937, na-
sce una lunga serie di veicali da lavoro di
buon successo commerciale, Modificando
le 500 Topolino di serie, la Ollearo riesce a
tirare fuori robusti autocarri a tre assi. Le
vetture restano invariate fino al montante
posteriore delle portiere, quindi viene inne-
stato un telaio in acclalo e dungue un ulte-
rigre assale,

Questo tipo di attivita dura una quindicina
dianni, fino al 1952, quando la-0llearo chiu-
de per sempre | battenti dopo aver rielabo-
rato centinaia di Topoling.

1. Un autocarro Dllears a tre assi
2. La motovetiuretta Ollearo del 1935
nel due allestimenti torpedo & berlina

OlLERRE
"TQR|NE

FABERICA ITAIAMA MOTOCICIETTE £ MOTOVETTURETTE

TEE b it i bty Ll




La storia + OM

Milano, Italia 1917 - 1975

La mascita della OM (Officine Meccaniche)
porta la data del 1 ottobre 1917, giorno in
cui la Societd Anonima Officine Meccaniche
di Milano rileva la fabbrica di automobili del-
I'ingegner Roberto Zist. La prima, costitui-
ta nel 18949, & specializzata nella produzio-
ne di materiale ferroviario, la seconda, fon-
data nel 1203, ha una breve, ma apprezza-
ta tradizione in campo automobilistico. Per
questo motivo, insieme al marchia, la nuova
zocietd rileva modelli, matenialh, personale
ed avwiamento tecnico e nella primavera del
1918 & gid in grado di proporre una propria
produzione.

Mon a caso, la prima automobile che porta
il marchic OM ovvera la S 305 mostra un for
te legame con la Brixia-Z0st. A questa vet-
tura con avwiamento ed accensione elettrici
viene quasi subito affilancata la tipo 465,
una torpedo a 4 posti con motore a 4 cilin-
dri di 1325 cc che segna |'inizio di una pro-
duzione originale & che introduce la carat-
teristica denominaziene numerica della
produzione OM nella quale la prima cifra in-
dica il numera dei cilindri e altre due la mi-
sura dell’alesaggio. Ad essa fanno seguito la
tipo 467 con motore di 1410 ¢c del 1919 &
Ia tipo 469 con motore di 1429 cc del 1921
che, prodotta fino al 1929, si rivela fonda-
mentale per la diffusione della marca.

E perd la 665 Superba del 1923 a renders
famosa la OM che con questa & cilindri di 2
litri stabilisce il record mondiale sulla di-
stanza dei 15.000 chilometri e ottiene una
lunga serie di vittorie sportive, come il suc-
cesso nella classifica all'indice di prestazio-
ne alla 24 Ore di Le Mans del 1926, ma so-
prattutto, nel 1927, i primi tre posti assolu-
ti alla prima edizione della Mille Miglia.

A

L'Automobile

L'azienda si cimenta anche nei gran premi
enel 1926 realizza una 8 cilindri di 1500 cc
che cenguista il seconde e quarto posto nel
Gran premio d'Europa sul circuito di Mon-
za,

Mel 1928 le Officine Meccaniche costitui-
scong la OM Fabbrica Bresciana di Automo-
bili che per undici anni ha un'attivitd sepa-
rata dalla OM di Milano dove viene concen-
trata invece |a produzione di materiale fer-
roviario. Nel 1937 le due societa si fondono
con la Societd Industrie Meccaniche Agrico-
le di Suzzara formando la OM Societd Ano-.
mima con 80 milioni di lire di capitale. Si
creano cosi tre settori produttivi; autobus e
autocarri; materiale ferroviario, trattori

Una OM 489 N spider del 1922

agricoli, carrelli elevatori e motori marini;
motopompe e impianti di refrigerazione.
Quando, al salone di Milano del 1934, la OM
espone il prototipo V Alcione equipaggiato
con & cilindri avalvole in testadi 2130 cc da
65 Cv (48 kW) I'azienda & gid entrata da un
anno a far parte del gruppo Fiat che ne in.
dirizza |la produzicne verso settori diversi da
quello delle autovetture con 1 qual ogg 1l
marchio si identifica ed & noto all’opinione
pubblica. La cosa non stupisce. |n effetti, gia
all'inizio degli anni Venti, la OM aveva rea.
lizzato veicoli commerciali sulla base di au-
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OM

totelai, opportunamente rinforzati, di aleu-
m sugl modelli e nel 1932 aveva presentato
"autocarro leggero 32 che con le sue guat-
tro ruote motrici & in grado di superare pen-
denze di 45 gradi.

Megli anni Trenta un accordo con la svizze-
ra Saurer per la produzione su licenza di au-
tocarra come il Taurus e in seguito progetti
e studi specifici fanno si che I'azienda
diviene leader nel settore dei veicali da tra.
sporto passeggeri @ merci con tutta una se-
rie di veicali tra i quali ricordiame i| popola-
ret Leoncing del 1950 ed i successivi Titana
(1953), Tigrotto (1957), Tigre (1958), Lu-
petto (1959), Cerbiatto & Orsetto (1966) &
Daino (1967).

Mel 1951 la OM inizia la produzione di car-
relli elevatori e I'anno seguente quella di
trattori agricoli, ma non trascura |'attivitd in
campo ferroviario. Nel 1967 la OM entra de-
finitivamente nel gruppo Fiat come parte in-
tegrante della divisione veicoli industriali. 1l
passaggio nel 1975 alla multinazionale
Ilveco segna l'inizie del progressive e defini-
tivg abbandona del marchio OM.

Paolo Ferring

1. Un manifesto pubblicitario

della OM Superba

2. Una OM 469 con carrozzeria cabriolet
3, Una 469 con la capote abbassata

4. La fabbrica della OM a Milano
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S 305

Produzione 1918 - 1919

Carrozzeria Torpedo - Coupé - Limousine 1. La 5 305, la prima automobile OM
ekl : 2. Il profilo della vettura

La 5 305 & la prima vettura venduta con il
marchio OM. Sviluppata sulla stessa base
meccanica della Ziist 25/335, & prodotta in
diverse varianti di carrozzeria tra cui
alcune edizioni coupé de ville realizzate
negli stabilimenti Tarchini e Briata e delle
lussuose limousine a guida interna
disponibili in due misure di passo. Dotata
di freni a tamburo sull*asse posteriore, &
equipaggiata con un propulsore
monoblocco a 4 cilindri in linea di 4710
centimetri cubi che sviluppa una potenza
di 35 Cv ed ha un sistema di distribuzione
a valvole larerali. Adotta una trasmissione
a 4 rapporti con retromarcia e tra le
dotazioni vanta un impianto di
avviamento ¢ di illuminazione elercrict.
Fabbricata per un solo anno, nel 1919 &
sostituita dalla 465 torpedo che & il primo
modello progettato e prodotto
interamente dalla Casa milanese,

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LURZhezza ........cooonemmsmnmsssennnsenee A
Larghezza.........coovveececicnncncciennns I
Al e
MOTORE

Alimentazione ..., benzina
Cilindrata..........coocimmmnsnnnnees STL0 CE
o | [ [ B e R P e T L
POIBNZA ....cconvemrmmmssmmnnrrermeeesss S0 W
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOD.......ccoeeieiiinnncnnaeaas & MAFCE
FRENI

T L] ) - P | | . |
Posteriore......ooommmesmseessvns a tamburo
VELOCITA MASSIMA......... 85 km/h
PREEDEY. . cias i isbasiaiaan s aimes samasset T
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469

Produzione 1921 - 1934
Carrozzeria Torpedo - Cabriolet - Berlina

Commercializzata sia in Italia sia
all’estero, la 469 & la vettura pin diffusa
della OM. Prodotta in due serie dal 1921
al 1934, trova il successo grazie alla
elevata affidabiliti della meccanica e alle
brillanti prestazioni. Equipaggiata con un
telaio di nuova concezione munito di
sospensioni a balestra, impiega freni
meccanicl su tutte ¢ 4 le ruote. Allesordio
adotta un propulsore benzina a 4 cilindri
di 1,5 lirri da 30 Cv. Questo, collegato a
un camhbio a 4 marce, nel 1930 &
SOSHIUIto con una pid potente unita,
sempre a 4 cilindri, di 1680 cc da 40 Cv.
Disponibile con un’ampia scelta di
carrozzeric, la 469 & prodotia anche in
una versione da competizione denominara
469 N impiegata con successo in
importanti gare di durata come la Coppa
delle Alpi del 1922, oppure il circuito del g T v
Mugello e quello del Garda. et L T

1. La OM 469 in versione berlina

2. Una 469 in uno speciale allestimento
per le competizioni

3. La versione cabriolet

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza.............ccococccececen
Larghezza..........cocomsimsuressenscssanss M0
AleEra oo e e

EOCUS : b e o e O] | [
La 469 di Mussolini MOTORE
Alimentazione ........ccciniin benzina
Cilindrata............ccocceninnae 1496 cc

La produzione della 469 vanea
aleune versioni uniche realizzate
per clienti “speciali”. Una di queste
quella donata dalla OM nel 1930 a

5 S e e Pt
PODENZR ...esieneererrnnannnnnsnns

TRAZIONE ..........ccccoeenne

4

v 30 CY

posteriore

Benito Mussolini. 5i tratta di una CAMBIO..........cc.ccoooooo...0... 4 maANCE

469 Sport Cabriolet che & FREMNI

equipaggiata con il propulsore 1.6 Anteriore..............oee.nee. @ tamburo

e iy e e, | EEOERSIN F”’"'e”"": s e SR

‘ i e e : VELOCITA MASSIMA...... 100 km/h

Oggi & una vettuta molto ambita Modello Produzione

dai collezionisti. 1.5 1921 - 1930 PREZZO........cccooommrmmmmnsssenrsnnnss
1.7 1930 - 1934
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Produzione 1923 - 1934
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

Meglio conosciuta come Superba, la 665 &
la vertura piit presrigiosa costruita dalla
OM. Realizzara anche in alcune versioni
da corsa, ¢ infatti impicgata con successo
nelle pill prestigiose competizioni della
sua epoca che le fanno guadagnare fama e
prestigio. Tra queste la prima edizione
della Mille Miglia nel marzo del 1927
dove trionfa guidarta dai piloti Ferdinando
Minnoia ¢ Giuseppe Morandi. Fornita di
un telaio con sospensioni ad assale rigido
su ambedue gli assi, adotta inizialmente
un motore a 6 cilindri e 12 valvole di 2
litri da 40 Cv portato a 2,2 litri e 65 Cv
nelle varianti sportive. Viene venduta
anche in diversi mercati esteri come quello
inglese per il quale viene prodotta in una
particolare versione sovralimentata con
un compressore volumetrico Roots ¢
capace di raggiungere una velocita di 150
chilometri orari.

1. La OM &85, conosciuta dal grande
pubblico come Superba

2. La vettura nell"allestimento berlina
a quattro porte

SCHEDA TECNICA
DIMENSIOMNI

LUnEHEZRR ....oconinassesiscomnmnmsasaasns oe M
7 7 T [y ||
e Rt SN S W | |
MOTORE

Alimentazione .......ccovein.. BENZINA
Cilindrata........ccccecuvinniennne 1991 g
e [T |y [T A e gy Y]
PO s 39 Cv
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMEBIO ........cc.ceovvrieeeene. & MANCA
FREMI
ANtEriore........ccoceeeenenene.. @ tamburo
Posteriore .........ccccceeivn... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 100 kmsh
PREZEDDE .o st senisessmnnasdungess
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Omega Six

Omega Six * Omt - Onyx * La storia

- Omt

Boulogne-sur-Seine
Francia
1922 - 1930

Monostante | suoi otto anni scarsi di produ-
zione, la Omega Six lascia un'impronta piut-
tosto evidente nel settore, grazie alla qualita
delle sue auto rilevabile nelle prestazioni e
ancor pid visibile nelle finiture. L"azienda na-
sce nel 1922, a Boulogne-sur-Seine, dall'ini-
ziativa imprenditoriale di un commerciante
di legname e sotto la regia di un progettista
arrivato dalla Hispano Suiza. Il debutto av-
viene al salone di Parigi, con il modello Type-
A. Un motore a sei cilindri da 2000 cc, una
potenza di circa 50 Cv e una velocita di pun-
ta da oltre 120 chilometn orari fanno di que-
Sta vettura un piend successo cammerciale,
Mel 1924 esce una seconda versione legger
mente potenziata. Parallelamente, viene av-
viata anche una moderata attivitd agonistica
che frutta vari trofei. Al primi segnali di crisi,
la Omega avwia una riorganizzazione azien-
dale e un notevole sforzo commerciale, Al sa-
lone di Parigi del 1928 vengono presentati
ben quattro nuovi modelli, 2 a6 e 2 a 8 cilin
dri, con cui la Casa tenta un ulteriore salto di
qualitd. Purtroppo l'obiettive viene mancata.
Due anni dopo I'azienda chiude.,

Una Omega Six con motore tre litri
del 1928

Torino
Italia
1907 - 1913

Di questa Casa restano poche tracce & stan
do ai dati ufficiali, oggi sopravvive una sola
vettura. Eppure la Omt & nata con delle buo-
ne premesse, Afondarla, nel 1907, con la di-
citura Officine meccaniche torinesi & brevet-
ti Feugeat, ¢'d un gruppe di imprenditori tra
cui spicea il norme di Cesare Goria-Gatti, uno
dei padri della Fiat nonché primo presidente
di Omt.

Il progetto iniziale & quello di proseguire I'at-
tivitd costruttiva su licenza della Peugeot, at-
tivita gia svolta da una precedente societa in
cui figura lo stesso Goria-Gatti. Dopo un so-
le annao di attivita, le cariche vengono azze-
rate e la presidenza viene assunta da Carla
Girard. Accanto alla produzione su licenza
Peugect, siadivettureche di autocarr, siten-
ta lo sviluppo di un veicolo originale. |l mo-
dello viene presentate nel 1910 ed entra in
produzione poco dopo, con il nomedi Vietrix.
3i tratta di una vetturetta moenocilindrica a
trasmissione cardanica, senza aloun sostan-
ziale contenuto di originalita. Resta sul mer
cato fine al 1913, poi la Omt viene messa in
liguidazione.

Una Victriz Omt del 1911, Oltre a questo
modello, la Omt realizza le Bebé
per la Peugeot

Onyx

Littlehampton
inghilterra
1979 - 1990

L'attivita di questa piccola Casa inglese écir-
coscritta all'ambito sportive. | primi passi
della Onyx risalgeno alla fine degli anni Set.
tanta, quando Mike Earle fonda un propric
team dopo alcuni anni di lavoro nell'ambito
della britannica Formula Atlantic. La sede
della scuderia viena fissata a Littlehampton,
dowve poco dopo siinizia a sviluppare una se-
rie di vetture destinate ai circuiti della For-
mula 2. Nell'83 il socio Greg Field viene so-
stituito da Jo Chamberlain e in quello stes-
s0 anng, in base a un accordo con Robin
Herd, nasce la Onyx-March, L'ingresso in
Formula 1 risale al 1988, dopo I'esperienza
in varie categorie minori. Entrano come so-
ci Paul Shakespeare e il miliardario belga Je-
an Pierre Yan Rossem. La stagione 1989 si
rivela la migliore della storia Onyx ma alla fi-
ne di gquell’anne cambiano gli assetti:
Shakespeare esce di scena e Van Rossem as
sume il controlle. Poco dopo vende al Mid-
diebridge Group (Brabham), che a sua volta
cede le quote allo svizzero Peter Montever-
di. In poco tempo la scuderia cambia nome
& la sede del teamn si trasferisce a Basilea. La
deludente stagione di corse decreta la fine
della scuderia.

Una Bugatti EB37 della scuderia Onyx
durante una competizione di auto storiche
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IL PRIMO
GRAN PREMIO
D'EUROPA

Il manifesto del Gran
premio d’ltalia

del 1923, disegnato
da Romano Di Massa.
Alla competizione
viene dato il titolo
enorifico di Gran
premio d'Evropa
quale gara

di maggior prestigio
della stagione.

La compefizions

5l tiene
all"autedromo
di Monza il 9

sefttembre 1923:

se I'aggiudica Carlo
Salamano

su una Fiat B0O5/405
che percorre gli 80
giri previsti

nel tempo di 5 ore
25 minuti & 2 secondi
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Riisselsheim, Germania 1862

Come in molte alte storie di Case automobili-
stiche anche in Opel si deve partire da una of-
ficina di fabbro ferraio che successivamente di-
viene fabbrica di macchine da cucire. L'origi-
nalita della Opel sta perd nel fatto che colui che
dai piu viene considerato il capostipite della di-
nastia Opel, pur essendo un semplice agricol.
tore, si rende conto di come la diversificazione
delle attivitd in famiglia generi progresso.
Thonges Opel spinge uno dei suoi figli ad ab-
Bandonare la terra per imparare il mestiere di
fabbro, Philipp Wilhelm Opel nato nel 1803 a
Grafenhausen, ottiene nel 1835 il diploma di
fabbro @ si trasferisce a Riesselsheim dove ini-
zia con successo la sua attivitd, Sposa 'anno
successivo Anna Katharina Diehl dallaquale ha
trefigli: Adam nato il9 maggio 1837, Georgna-
to nel 1838 e Wilhelm nel 1846, | giovani Opel
alternanc allo studio il lavoro nell"efficina del
padre ma per il giovane Adam, Russelsheim di-
viene subito troppo stretta,

LA PRIMA MACCHINA DA CUCIRE

A Parigi nel 1855 si tiene la prima Esposizions
Mondiale ed il diciottenne Adam comincia a so-
gnare di poter vivere nella capitale francese,
che perlui rappresenta il centro del nuovo mon:
dao tecnologico che sta esplodendo. Con molta
fatica dopo due anni, ottiene dal padre il per-
messo di partire. Deve perd lavorare per man.
temersi all'estero: inizia una lunga peregrina-
zione tra la Germania, il Belgio e I'Inghilterra,
Accumulaconoscenze tecniche ed osserva con
occhio attento tutto cid che funziona ma so-
prattutto si concentra sui miglioramenti da ap-
portare ai processi produttivi. Solo alla fine del
1858 Adam riesce a coronare il Suo SOEN0: &2
Farigi. Come spesso avviene dal sogno alla re-
alta molte sono le differenze. Per mantenersi &

OPEL

costretto ad accetta-  La Opel Insignia,

re un lavoro da sem-  berlina arrivata

plice panettiere. Non 54l mercato nel 2009
& propric la vita che

sperava e le difficoltd lo portano a guardarsi in-
torno con maggiore attenzione. |l fenomena
delle macchine da cucire sta esplodendo ed il
giovane Adam intuisce che li potrebbe esserci
un futuro. Riesce a farsi assumere dalla pid
grande industria del settore a livello mondiale:
la FJournaux & Leblond. Dal 1859 al 1862
fdam rimane nella ditta facendosi anche rag-
giungere dal fratello Georg. In.guesti tre anni i
due fratelli non solo apprendono tutti | segre-
ti di questa attivitd ma secondo la loro natura
si concentrano sui miglioramenti da apporta-
re, Adam non si accontenta e cosi riesce a pas-
sare anche alla concorrenza rappresentata
dalla Huguenin&Reimann. Matura un'espe-
rienza totale su materiali e processi produtti-
vi. Torna a Risselsheim convinto di poter con-
tare sull’appoggic paterno per diventare pro-
duttore di macchine da cucire. |l padre al con-
trario non appoggia i progetti del figlio e il gio-
vane Adam lavora da fabbro durante il giorno
per dedicars: durante la notte a costruire |a
sua prima macchina da cucire.

Eil 1862: Adam Dpel vende la sua prima mac-
china e convince uno zio ad aiutarlo econami-
camente. || fratello Georg dalla Francia man-
da materiali all'altezza dei desideri di Adam.
In una stalla adattata a fabbrica inizia la pro-
duzione artigianale e cominciano anche i pri-
mi guai sindacali poiché i lavoranti delle sar-
torie boicottano I'acquisto delle macchine da
parte delle pid importanti manifatture. Adam
non cede: nel 1863 assume il primo appren-
dista ed inizia anche la pubblicita sulla gaz-
zetta locale Gross-Gerauer. La guerra tra Prus-

sia ed Austria crea un improvviso fabbisogno
di macchine da cucire necessarie per confe.
zionare uniformi militari. Adam Opel non si fa
cogliere impreparato: aumenta la produzione
&, dove pud, acquista macchine da altri pro-
duttori rivendendale con ottimi utili. Con gran-
de attenzione investe in miglioramenti & po-
tenziamenti della sua azienda. Nel 1867
Adam perde il padre che cosi non vedra mai il
grande sviluppo della attivitd che osteggia.
Mello stesso anno Adam acquista un terrenc
con scale ferroviario dove costruisce la sua
prima vera fabbrica con abitazione, uffici e lo-
cali dove sistermare le caldaie per le macchine



a vapore necessarie a dare impulso alla pro-

duzione. Mel frattempo Adam incontra Sophie

Marie Scheller che sposa I'anng Successvg &
dalla quale fra il 1869 ed il 1880 avra cingue
figli: Georg Adelf Carl, Albert Wilhelm, Hein-

rich Adam, Friedrich Franz e Ludwig. Mentre
Adam continua la sua ascesa affiancando al-
la principale attivita di costruttore di macchi-
ne da cucire, altre operazioni commerciali ed
industriali che ne faranno I'uomo di maggio-
re successo della piccola Risselsheim, la
rmoglie Sophie manda avanti con fermezza e
lungimiranza l'amministrazione dell’azienda.
Quando nel 1886 Karl Benz e Gottlied Daimler
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presentano la loro automobile, Adam Opel con-
ta gia 300 cperai con i gquali produce circa
20.000 macchine da cucire 'anno. Nel frat-
ternpo I'amore di Adam per i viaggi ed in par-
ticolare per Parigi non sopisce. Viaggia ac-
compagnato dalla moglie @ si tiene al corrente
delle novita del mondo. Scopre cosi la biciclet-
ta che nel frattempo comincia ad esserg Con-
siderata oggetto di culto anche se Adam mo-
stra un forte scetticismo. Tutt’altro avwiene per
i figli ed Adam, memore di quanto il padre non
avesse capito le sue amate macchine da cuci-
re, cede e 5i fa spedire la prima bicicletta. Sidi-
ce che lui stesso la provi e che finisca rovino.
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samente a terra. Chiede subito alla moglie di

rivenderla e |a solerte Sophie realizza un tale
profitto da far riconsiderare ad Adam l'intero
prodotto bicicletta. Poiché la sua azienda si

afferma per I'aito Ivello della qualitd ed i prez-

zi competitivi possibili grazie alla accorta am:
ministrazione di Sophie & per la perfetta orga-
nizzazione del lavoro, Adam decide di acqui-
stare alcune biciclette per studiarle con molta
attenzione assieme ai figli entusiasti e alcum
operal particolarmente capaci. Inizia cosi |'at-
tivita di costruttore di biciclette cui i affianca
anche quella di distributore per la Germania
dei preumatici francesi Michelin che stanno
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conquistando | mer-
cati internazionali in

1. La pubblicita
della berlina Olympia

concorrenza con gl gepﬂw oilsics
inglesi Dunlop. Con la H.lida-garﬂ Kiof
bicicletta due concet-  accanto a una Opel
ti, che rimangono co.  Olympia

me base di futuri suc-

cessl, 51 affermano nella famiglia Opel: la ri-
cerca del miglior rapporto tra qualitd e prezzo
& |la promezione attraverso le competizioni,

Il pitt grande dei giovani Opel, Carl, comincia
acorrere e vincers in bicicletta, Ben presto vie-
ne emulato con risultati anche maggiori dai
fratelli. In particolare Friedrich (Fritz) diviene
uno dei pid acclamati campioni ciclistici del-
I'epoca cosi come il pid giovane Ludwig. Bici-
clette e macchine da cucire assicurano gran-
de prosperita all'azienda: | due prodotti fanno
a gara per superare |'une il fatturato dell"altro.
Mel 1895 Adam muore alla et3 di soli 58 anni
lasciando alla moglie Sophie le redini del-
I"'azienda con I'aiuto dei giovani figli e del co-
gnato Georg rimasto sempre vicine ad Adam
ed alla sua famiglia. Biciclette e macchine da
cucire sembrano non voler conoscere sosta
nelle sviluppo fino a che un eccesso di produ-
Zione mondiale delle prime non porta ad una
concorrenza cosi forte che | margini di utile si
riduceno drasticamente,

DALLA BICICLETTA ALL'AUTO

In casa Opel si fa strada l'idea dell’autarmobi-
le, che allora comincia a compiere | primi pas-
si, Quando nel 1911 unincendio distrugge i ca-
pannoni delle macchine da cucire, si prende
I'occasione per cominciare nuove attivith nei
rinnovatl impianti. 5i dice che mancassero po-
chi esemplari per arrivare alla milionesima
macchina da cucire, tante che con pezzi di ri-
cambiovengono messa insieme solo alcuni an:
ni dopo alcune unitd per raggiungere questo
importante traguardo. L'automobile & ormai
nel cuore del fratelli Opel. Ci vuole perd una
nugva crisi di vendite per convincere [a rilut-
tante madre Sophie a concedere ai figh mag-
giori il permesso di recarsi a visitare la secon:
da mostra della Carrozza senza Cavalli. In tale
occasione incontrano Friedrich Lutzman. Ven.
gono colpiti dalla genialitd del costruttore te.

Opel = La storia

desco anche perchélafilosofia di lancio di Lutz-
man corrispande ai concetti di casa Opel,

Propongono immediatamente a Lutzman di ri-
levare |"azienda e trasferire | macchinari a
Rilsselsheim dove lo spazio non manca dave.
ro. Inizia |'avventura autormobilistica Opel con
I'ancora attonito Lutzman divenuto direttors
tecnicodella nuova azienda. In unsoloannoda-
gli stabilimenti di Riisselsheim esce la prima
automobile; la Opel Patent Motor Car, System
Lutzman. Mon deve peraltro sorprendere che |
dinamici fratelli Opel decidono gia dallo stes.
so annodi intraprendere un'attivita sportiva in-
ternazionale. Attenti perd a quanto avviene in-
torno, pur sereni poiché le due attivita origina.
rie riprendono a dare scddisfazioni economi-

che, i fratelli Opel si accorgono che i loro pro-
dotti automobilistici sotto la guida di Lutzman
sono rimasti indietro rispetto alla concorrenza,
Mel listing appaiono ben sei modelli tutti com-
petitivi solo per il prezzo. Nel 1901 sia pure a
malincuore sciolgono il rapports con Lutzman
e cominciano a guardarsi intorno analizzando
con la loro preparazione tecnica | migliori con-
correnti soprattutto francesi. Dopo un aceordo
con Renault durato lo spazio di un mattino, si
accordana con Darracq per costruire su licen-
Za le sue vetture,

Il 1901 & importante nella staria Opel poiché
in quell'anno viene costruita anche la prima
mictocicletta Opel. Con I'importazione dei te-
lai Darracg e I'ampliamento della fabbrica ini-



zia I"attivitd indu-
striale. Le elegant
carrozzerie in legno
sono ancora fatte a
mano. || prezzo com:
petitivo rimane an-
che in gquesta fase
uno dei pilastri strategici. Ma la gqualita resta
|"altra caratteristica essenziale. Vengono
smontati sin nei minimi particolari motore e
telaio di una Darracg 9HRP Le compaonenti ven:
gona analizzate una ad una dai fratelli Opel &
dai loro tecnici. Ogni pid piccolo difetto viene
annotato; vengono scelte soluzioni e materia-
li pid efficienti mentre una particolare atten-
zione viene rivolta anche alla guidabilita. L at
tivitd sportiva sta insegnando qualcosa.

Si pubd dungue dire che la prima vera Opel vie
ne completata nell’autunno del 1902, Una au-
tovettura bassa, dotata di un innovativo mo-
tore due cilindri conuna potenza di 1012 Hp.
Costa 6.000 marchi: una cifra enorme ma co
riungue molte competitiva rispetto alla con.
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correnza. Con diverse motorizzazioni, una
ariginale Opel € I"altra Darracg, viene com-
mercializzata con i due marchi distinti fino al
1906. Intanto alla attivitd automebilistica si
affianca quella motociclistica. Aumenta la
gamma dei modelli a listino di ambedue i pro-
dotti. Le moto, o meglio come si diceva allora
le biciclette a motore, fanno numeri indu-
striali mentre le autovetture mantengono pic-
coli numeri a causa del loro costo ancora ele-
vato. Nel 1907 la produzione motociclistica
cessa per riprendere brevemente dopo la
Prima guerra mondiale.

(Gia I'anno precedente la millesima autowetiu-
ra Opel lascia la fabbrica di Risselsheim. |1
1907 segna la consacrazione della Opel come
costruttore; con una vettura appositamente
costruita e dotata di un motore di 60 Hp il pi-
lota ufficiale Carl Jorns si aggiudica la
Kaiser's Prize Race nella regione dei monti
Taunus. Limmagine Opel cresce notevolmen.
te anche perché il Kaiser sceglie le Opel come
vetture ufficiali per i suoi spostamenti. Nel

Il design
Dalla GT
alla Calibra

Pur essendo nota al grande pubblico
soprattutto per e auto da famiglia,

la Opel gode di momenti di grande
popolarith grazie alla personalita

di alcuni modelli sportivi. La grande
abilith dei progettisti & quella di properre
can essi linee sportive ed accattivanti
senza tuttavie dimenticare la filosofia

di fondo di una Casa che per tradizione
tende ad offrire prodotti affidabili a costi
accessibili. E il caso della Opel GT

del 1968, che assecia una linga
assolutamente originale. caratterizzata
da fari a scomparsa & da fiancate

che si restringone prima delle ructe
posteriori, ad una meccanica
ampiamente collavdata come quella
della Rekard ¢ della Kadeft. Un discorso
analogo vale per la Calibra del 1989
(nelle foto). Realizzata sulla piattaforma
della Vectra, ripropaneg con SUCCess0

il terna cella coupé 2+2. La linea
slanciata ed aerodinamica, con un Cx
da record di 0,26 & caratterizzata

da un frontale allungato eon sottili fari
anteriori @ da un ampio lunotta
posteriore; abitabilitd interna e capacita
di carico uniti a prestazioni

ed affidabilith ne assicurano

un indiscusso successo. |1 1994 & 'anno
del lancio della Tigra: una piccola coup,
realizzata sulla base della seconda
generazione Corsa, che non solo rlancia
un segrnento di mercato dimenticato
ma 51 pone anche come un'intrigants
alternativa alle versioni sportive

delle piccole berling del segmento B,

Il designer giapponese Hideo Kodama
sviluppa una linea carattenzzata

da una fiancata che riproduce

con una “Z" stilizzata il blitz (lampa)
contenuto nel marchio Opel

& da un ampio lunotto vetrato avwolgente
che costituisce il portellone posteriore,
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1909 vede la luce una delle pil famose vettu-
re Opel: la 478 Hp due posti Doktorwagen con-
siderata pioniere delle vetture di massa. Men-
tre all'auto si affianca anche una piccola pro-
duzione di veicoli commerciali, si studia un
processo produttive modulare in grado di
semplificare & standardizzare molte compo:
nenti.

Mel 1911 wn incendio furiese distrugge du-
rante la notte la fabbrica delle biciclette e del-
le macchine da cucire. Per queste ultime che
segnana l'inizio della attivitd industriale degli
Opel & lafine. Nel 1912 oltre a festeggiare con.
temporaneamente il 50° anniversario ed i nuo.
vi impianti, ¢i 5i precccupa anche di cogliere
le opportunita che vengono dalla industria ae-
ronautica agli albori: inizia la costruzione diun
miotore 7 litri che sviluppa 70 Hp. Ma la pic:
cola "automaobile del dottore” incontra un
grande successo e consente ad Opel di con:
quistare la leadership come costruttore tede.
sco con 3.335 unitd I'anno. Siamo al 1914;
una nuova tappa per Opel prima dello scoppio
della guerra: viene prodotto il motore con la ci-
lindrata pid grande mai costruito dalla Casa
tedesca: si tratta di un 4 cilindri da 12300 cc
che sfoggia un avanzatissima camera di scop-
pio con 4 valvole per cilindro.

LA SCOPERTA DELLE PICCOLE

La guerra produce awviamente grandi cambia-
menti: la forza lavore diviene progressivamen-
te sempre pid femminile in quanto gli womini
sono sotto le armi. Il governo giudica la Opel
carné la meglio attrezzata per produzioni di se-
rie e la sceglie per le commesse dei veicoli mi-
litari, prevalenternente camion, in grado di es-
sere facilmente riparati anche al fronte. Chonia-
mente & maolto modesta I"attivitd automobili-
stica civile. Anche la Puppchen (bambinetta),
una popolare piccala automobile 4 posti lan-
ciata prima della guerra viene scelta comae vei-
colo leggero da ricognizione ed un nuovo mo-
tore & cilindri di 4,7 litri viene adottato sul mo-
dello 18/50 Hp. Iniziano anche i lavori per un
circuito di prova cheviene inauguratonel 1919,
Conternporaneamente riprende la produzione
di matociclette e di alcuni modelli di awtovet-
ture precedenti la guerra fra i quali la diffusis-

Opel * La storia

sima Puppchen cui ben presto si affiancano al-
tri modelli pit grandi che consentono ad Opel
di superare la crisi derivata dalla inflazicne ga-
loppante. Le macchine piccole infatti non sono
pil remunerative, Fritz von Opel el fratello Wil-
helm intanto continuano a viaggiare per appa-
gare il loro desiderio di novita ed in particolare
il primo viene colpito dalla catena di montag:
gio della Ford negli Stati Uniti. La produzione,
a causa dell'inflazione, langue e un forte di-
battito si scatena in famiglia; tradire |a qualita
maniacale che rende grande la Opel o perse
guire la modernita con una produzione di gran-
de serie? Fritz la spunta sugli altri e viene pre-
sa la storica decisione di produrre da allora un
solo modello di piccole dimensioni tralascian-
do una gamma complessa,

La lungimiranza dei fratelli Opel li parta ad in-
westire parte degl utili della esportazione an-
che all'estera: la Opel si trova pertanto pronta

& ben capitalizzata ad affrontare |a ripresa do-
po la Grande depressione potendo acquistare
all'estera in valuta locale | macchinari pid mo-
derni. Vengono riorganizzati i termpi dei forni-
tori e la catena pud partire. Nasce la prima mo-
derna Opel Ia Laubfrosch (rana) cosi sopran-
nominata per i grandi fari sporgenti ed il colo-
re verde. Come la Ford T & nera, cosi la piccola
Opel & disponibile soltanto in verde, E proprio
I'essere soltanto verde salva gli Opel da una
causa intentata contro di loro da Citroén, Ci-
troén sostiene infatti che la Laubfrosch 2 in tut-
to simile alla sua 5CV. Opel dimostra che la sua
vetturaviene disegnata prima della Citroén. La
nuova abiezione della Citrogn che la forma
pressoché identica avrebbe potuto comungque
trarre ininganna la clientela, viena rigettata dal
giudice di Berling con la constatazione che a
tutti & noto che le Citroén sono gialle & le Opel
verdi. La 4712, cosi il nome ufficiale, & un suc-
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La_curiusitﬁ
L’importanza
delle donne

Le donne giccano nella storia della Opel un ruslo

del tutto particolare: destine alguanto strano

s& 51 consedera che in guesta famiglia vi sono solo Iigli
maschi. Adam ad esempio ha solo due fratelll ma & o zio
materno a fornirgli | primi locali e un piccolo capitale
per iniziare "attivitd industriale. Lo stesso Adam avra
infatti ben 5 figli maschi e nessuna femmina. Sua moglie
Sophie Marie Scheller (nella foto) viene da una famiglia
agiata di albergatori e porta una buona dote: il denaro
viene imestito in macchinari per la fabbrica di macchine
da cucire. Sophie inoltre prende in mano saldamente tutta I'amministrazione della attivita
del marito. Con la sua conoscenza della lingua francese lo aiuta ad imbastire & manbeners
quei contatti che si riveleranno fondamentali per I'ampliamento delle attivita. Quando
Adam mueore a soli 58 anni lascia a Sophie la maggioranza delle quote della azienda.
L'azienda sotto la sua guida intelligente prospera fino a che nel 1897 un eccesso

di preduzione mendiale non riduce fortemente gli wtili, Sophie viene convinta dai figli

ad iniziare |'attivita automobilistica. Se nel 1870 Adam Opel in onore di sua moglie
chiama Sophia una nuova macchina da cucire, un tale anore non pud non essere attribuito
alke mighaa di donne che sostituiscono i lero womini, impegnati al fronte durante "'ultima
conflitto mondiale, sulle linee di m::ntaggiu della Adam QOpel AG.,

1. il logo Opel “disegnato” suli’asfalto

dai vari modelli prodotti in cent’anni. Un modo
ariginale per festeggiare il secolo di vita

del marchio

2. Un manifesto celebrativo della storia Opel

cesso e diviens una gamma. Grazie ai moder-
ni metodi di produzione, il prezzo dalla 4,12
scende dagli originali 4,500 marchi fino a
2.000. Questo rende possibile I'acquisto di
un'automobile ad una larga fascia di clientela.

La qualitd viene inaltre confermata dalle oltre
75 vittorie ottenute nelle competizioni dai pi-
loti della Casa. Mel 1928 la Opel, di gran lunga
la pil grande fabbrica di auto tedesca, detiene
il 37,5 per cento del mercato domestico e co-
mincia a parlare con la americana General Mo-
tors. In vista di un possibile accordo |a Opel di-
viene Societd per azioni. Viene prodotta nello
stesso anno la nuova ammiraglia, la Regent Li-
mousing, dotata di un possente motore 8 ci-

lindri capace di 24110 Hp. Ma il 1928 & an-
chel'annodi una moderna motocicletta conun
innavativo telaie in acciaio stampato e dei re-
cord di velocita ottenuti con un veicolo a pro-
pulsione a razzo. Con il terzo dei tre prodotti,
il Rak 3, si ottiene il record mendiale di veloci-
ta su rotaia a 254 chilometri orari.

Mel 1929 la General Motors acquista I'80 per
centa della Opel e introduce importanti novi-
ta come ad esempio la finanziaria per facili-

tare le vendite dei suoi stessi prodotti e una
societd di assicurazioni. Fritz von Opel viene
colto dal desiderio di provare a wolare con un
aereo a propulsione a razzi. Vi riesce parten-
doda una speciale slitta ed atterrando in ma.
niera rocambolesca dopo un volo di 10 mi-
nuti. Cosi come il padre rischia gravi conse-
guenze con la rovinosa caduta in bicicletta il
figlo va ad un passo dalla morte con un at-
terraggio senza controllo ad oltre 150 orari.
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La grande crisi vede
la Opel (appoggiata
dal colosso america-
no) sUperare, sia pu-
re con grandi sacrifi-
ci economici ed occupazionali, | mamenti
peggiori. Anzi, I'imperativo & quello di mo-
strarsi ancora pil aggressivi sul mercato. La
4/20 Hp viene venduta a prezzi incredibil-
mente competitivi pur di salvare un minimao di
produttivita e fin dall’anno successivo la Opel
entra in forze nel mercato dei veiceli com-
merciali lanciandeo la fortunata serie Opel
Blitz. Mel 1931, dopo essere passata intera-
mente alla General Motors, la Opel lanciauna
vettura popolare dotata di un motore da 1,2
litri che dal 1931 al 1935 supera le 100.000
unitd prodotte: un record per una vettura te-
desca. Mel 1935 la Opel arriva sul mercato
con un'altra novita storica.

La Flextreme,
prototipo ibrido
présentato dalla Opel
al salone

di Francoforte 2007

L'ARRIVO DELLA KADETT

La nuova Opel Olympia & la prima vettura di
massa prodotta in Germania dotata di telaio
g carrozzeria in acciaio stampato. Inoltre i
tecnici tedeschi progettano e brevettano un
nuovo sistema produttive chiamato “matri-
monio™ con il quale la carrozzeria preallesti-
ta viene calata sulla linea di montaggio ed ac-
coppiata alla parte meccanica. Negli anni
successivi altri importanti risultati si supera-
ne 'uno con laltro. Mel 1934 |a Opel arriva a
produrre il veicolo commerciale Blitz con una
cadenza annuale di 25.000 unitd e nello stes-
50 anno raggiunge la storica cifra delle
100.000 unith prodotte.

Un aute dal nome giunto fino ai nostri giorni
fa la sua apparizione sul mercato nel 1936: si
tratta della Opel Kadett. Una piccola vettura
popalare con carrozzeria e telaic integratic un
grande passo avanti verso la sicurezza. Nello
stesso anno la Opel diviene la pid grande fab-
brica europea e leader nell'esportazione. Sife-
steggiana i 75 anni di vita dell'azienda mentr
vengono fatte delle scelte storiche quali quel-
la di vendere gli impianti produttivi delle bici-
clette alla NSU dopo aver raggiunto i
2.500.000 pezzi. | successi si susseguonc
ininterrotti con una serie di vetture dai nomi
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divenuti patrimanio della sbaria mondiale del-
I'automabile. Ma termpi nuovi, & difficili, gia si
affacciano minacciosi.

Muove generazioni di Olympia, la Admiral e la
Kapitan, cui si aggiunge la fabbricazione dei
famosi frigoriferi americani Frigidair della
GM, ci pertano alle soglie del secondo con-
flitto mondiale. Gia dal 1940 il regime nazista
chiede alla Opel di convertire le sue produzig-
ni in veicoli ad uso militare. Per far fronte alle
esigenze belliche si costruiscono anche pezzi
per la flotta aerea da combattimento fino a
che le truppe alleate non distruggona pid del-
la meta della fabbrica di Husselsheim e quas

interamente quella di veicoli commerciali di
Brandeburgo. Subite dopo la guerra |'intera
catena produttiva della Kadett viene smonta-
ta e inviata in Russia come parziale riparazio-
ne dei danni causati dai tedeschi durante la
guerra. Gia nel 1946 comincia di nuovo la pro-
duzione prima con i frigoriferi e dall"anno suc-
CR55IV0 CON una nuova versione della mai di-
menticata Olympia.

Con il completo rinnovo delle fabbriche, ulti-
mato nel 1950, Ia Opel nel frattempo diventa
I'unico produttore in Germania a poter di-
sporre anche di un circuito di prova interno,
Negli anni successivi si sente fortissima |'in.



fluenza del gusto americano dominante in Eu
ropa & le Opel somigliano sempre pid a delle
wvetture statunitensi in miniatura. Storici ri-
mangono | parabrezza a i lunotti fortemente
curvatl (pancramici), di cui e dubbia la effi-
cienza in termini di visibilitd ma che certa
mente costituivano grave intralcio per salire e
scendere dalle relativamente piccole wetture
europee. Quello citato & uno degli aspetti pid
curiosi, mentre strategico rimane il fatto che
secondo la tradizione amearicana viena co-
stantermente rinnovato ciascun modello ogni
anng. QJuesto, se da una parte si rivela un ele
mento di comunicazione importante, dall'al-
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tro distoglie risorse da pio profondi
rinnavarmenti della gamma. Intanto nel 1959
la produzione de FFIHIL'JHIF viene interrotta e
nel 1962 si festeggianc i 100 anni dall'inizio
della attivita industriale della Adam Opel.

Mel 1962 viene inaugurata la nuova fabbrica

di Bochum da dove nel 1966 esce la
milionesima Kadett. Fervono le iniziative per
fare della Opel la grande marca che al mo-
mento dell’acquisto 'allora presidente della
General Motors, il mitico Alfred B Slean,
promette, non senza suscitare qualche scetti-
cismo, ai concessionari Opel. Nuovo centro
prove a Dudenhofen, una fabbrica di compo-
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La strategia
Tenacia e vittorie
sportive

L'impegno nelle competizion! segna
la storia della Opel fin dall’inizo:
troviamo infatti | 5 figli di Adam
impegnati eon minore o maggiore
SUCCESS0, Ma sempre ad alti livelli,
nelle competizioni ciclistiche. Ma gia
a partire dal 1899 | fratelli Opel,

alle prese con i primi esemplari

di autovetture prodotte su licenza
Lutzmann, si tuffane nel record

@ nelle corse automobilistiche.
Ottengono vittorie storiche,

che aumentano la popolarity

¢ I'immagine della loro marca.

Cit malgrade si pud davwero essere
certi che gquando nel 1981 i due allan
Tony Fassina, come pilota,

@ Rudy Dal Pozzo come navigatore,

a bordo della Opel Ascona 400
preparata da Virgilio Conrero, vincono
il campionato Rally di certo non
pensano al passato. Il loro orgoglio

& infatti tutto concentrato sul fatto che,
da quando tale campionate viene
istitwito (1968), sono il primo
equipaggio ad aggiudicarselo a bordo
di una vettura estera. Ci vogliono altri
dodici anni perché I"avvenimento si
ripeta. Nel 2009, a distanza di 28 anni,
ritroviamo | due campioni ancora nel
mondo dell’auto: Tony Fassina come
concessionario di grande successo e
Rudy Dal Pozzo come Team Manager
Opel fiero di avere lanciate proprio con
questa marca piloti del calibro di
Biasion, Cerrato, Travaglia, Navarra,
Ormezzano, e Lucky Battistolli. Dai
tempi dei fratelli Opel nulla sembra
cambilare, perché passione e tenacia
50no ancora caratteristiche necessarie
per vincere le grandi sfide.

(Nella foto una Opel Ascona 400)
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nentistica a Kaiser
slautern. Ancora no-
mi famosi come Ka-
pitaen, Commodare
Admiral & Diplomat
<i alternano con successo in tutta Eurapa fino
al 1968, quando la Opel Gt irrompe sul mer-
cato. La “piccola Corvette”, come subito vie-
ne soprannominata, fa sognare | giovani eu-
ropei. “Solo valare @ meglia™ lo slogan pub-
blicitario del lancie di uno dei modelli che fa
scuola per tutta la produzicne automobilisti-
¢a @ che |a stessa Opel riprende con minore
fortuna mel 2006 con una produzione ameri-
cana presso la Saturn ma con marchio Cpel.

La quarta
generazione

della Opel Astra,
presentata al salong
di Francoforte 2009

DAGLI ANMI OTTANTA ALLA CRISI

Ancora Kadett, Rekord e Senator catturano
I'attenzione degli appassionati e nel 1974, co-
me da tradizione Opel, il pilota Walter Rohrl
con il navigatore Jochen Berger conquistano
il campionato europeo Rally a bordo della
Azcona A, Mel 1982 cambia il navigatore ma
lo stesso pilota con Christian Geistdorfer a
bordo di una Ascona 400, pur a due sole rug-
te motrici, dopo aver vinto il prestigioso Rally
di Monte Carlo si aggiudica il mondiale. An-
che in Italia la Opel non manca di stupire nei
rally: Tony Fassina e il navigatore Rudy Dal
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LA TECNOLOGIA
Con I'Ampera
ad emissioni zero

Presentata al salone internazionale

dell' Auromobile di Ginevea del 2009,

la Opel Amprera (nella foto) riprende

i comcettl della Chevrolet Violt, compie

un passo avanti negli allestimenti ¢ sfrutea
il nuovo linguaggio stlistico di Opel.

La Ampera, definita un veicoln “eletirico
ad autonomia estesa™, & in grado

di percorrere circa 60 chilometri

ad emissioni zero struttando una battena
agli ioni di litio. Un motore a combustione
interna & in grado di prolungare
I'autonomia della Ampera fino a 500
chilometri. Il consumao di carburane
risulta in questo modo pari a 1,6 litri

per 100 chilometn con emission mede

di Co2 di 49 grammi al chilometro.

La onginaliti del progetto consiste

nel faito che la razione di questa berlina

£ assicurata sempredai motor elettrici.

Il motore a scoppio, il primo prototipoe
digpone di un motore a miscela di E85,

ha funzione di solo generatore di corrente,
I reenicl della Opel dichiarano

che la Ampera ¢ in grado di passare da 0

a 100 all'ora in soli 9 secondi

¢ di raggiungere la velocta massima di 161
chilometri orari. La ricarica della batteria
pub essere effettuata anche wtilizeando
la normale presa di corrente da 220 Vaolt.

Pozzoa bordo di una Ascona 400 conquistano
il campionato nazionale nel 1981. E la prima
volta per una vettura estera in [talia. Questo
record rimane imbattuto fine al 1993,

Mel 1985 le esigenze dell'inguinamento si fan-
no sentire e la Opel pud vantare di essere il pri-
mo produttors europeo ad avers almeno un
micdello con corvertitore catalitico. Ottimi i ri-
sultati anche nel campo dell’aerodinamica: al
suo debutto alla fine del 1986 la nuova berli-
na Omega stupisce
con un Cx di 0,28, 0l
migliore della cate-
goria. In questi anni
dirigenti prevalente-
mente americani si
succedono al coman:
do di Opel e GM Eu
rope. Carto che dopo
i suecessi della pic-
cola Corsa, la cui pri-
ma versione iNnawgu-
ra la fabbrica spa-
gnoladi Saragozza, il
SUCCESS0 ANCOra SU-
periore della Corsa
B, della Vectra prima
e seconda serie, del-
le Astra, della 4x4
Frontera, dei coupé

Calibra e Tigra, prima serie, Zafira e Meriva &
davvero facile proseguire la strada del rinno-
vamento che porta la Opel degli anni Ottanta
e Movanta a competere, anche a livello di im-
magine, con i marchi pid prestigiosi.
Purtroppo proprio in gueal perioda prevale una
conduzione strettamente votata alla riduzione
dei costi. Come conseguenza si SUSSEgUOn0
nuowvi modelli senza molta persenalita, la qua-
lita scade, vengono ridott] | budget destinati a
supportare adeguatamente le attivitd sporti-
ve. [nevitabile il deterioramento dell' immagi-
ne di marca e anche dei risultati finanzian. La
concorrenza sempre pil forte non consente al
gruppo manageriale attuale un rapido recu-
perg, ma con la Insignia le nuove Astra e Meri-
va si pud pensare con pid serenitd al futuro.
Purtroppo a favore della Opel non gioca la cri-
i globale del 2008, Muovi scenari internazio-
nali sembrano aprirsi di fronte alla marca te-
descaallafine del 2009, dopo la decisions del-
la General Mators di non cederla alla canade-
se Magna e ai russi della Sberbank.

Lueca .-le{.lﬂr:lulf Ghersi

www.opel.com
Friedrich-Lutzman-Ring 65423
Riisselsheim, Germania
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Produzione 1902 - 1906
Carrozzeria Tonneau

La 10/12 HF, presentata nell’avtunno del
1902 al salone di Amburgo del 1902, & la
prima vera automobile prodorta dalla
Opel, che fino a quel momento ha
costruisce automobili su licenza della
tedesca Lutzmann e della francese
Darracq. Mentre gli operai montano le
prime Opel-Darracg, 1 fracelli Fritz e
Wilhelm Opel iniziano a sviluppare una
propria automaobile, attingendo alle
conoscenze della teenologia francese. A
tale scopo smontano fino all®ultimao
bullone una Darracq 9 HP ¢ ne studiano
la recnica insieme con i loro collaboratori.
La prima Opel sta per arrivare. Una volta
sostituiti o modificati i pezzi sui quali
sembra necessario ¢ possibile intervenire,
viene realizzata la prima vera Opel-
Motorwagen, la 10/12 HF per 'appunto.
Parallelamente viene anche costruito un
inedito motore a 2 cilindri di 1885 cc che
sviluppa 12 Cv (8,8 kW) a 1.200 giri al
minuto ¢ che racchiude la pin avanzata
tecnologia dell'epoca: asse a camme
mosso da ingranagei, radiatore a nido
d'ape con ventilatore, pompa dell’olio
automatica, accensione a batreria. [l
motare & montato nella parte anteriore
della vertura, sotto un ampio cofano che,
insieme a un relaio molto basso,
contribuisce a distinguere nertamente la
Opel 10V12 HP da maolti veicoli
precedenti, esteticamente ancora simili
alle carrozze a cavalli, Nel 1903 viene
approntata la prima auto da corsa Opel:
una 10/12 HF liberata da gran parte della
carrozzeria e dotara di un motore
preparato con particolare eura. Al suo
debutto in gara, con Fritz Opel al volante
¢ Carl Jorns a bordo come secondo,
questa vettura raggiunge la welocita di 72
chilometri orari ¢ ottiene la prima delle
sue numerose virtorie, La Opel 10/12
resta in produzione per quarceo anni, dal
1903 al 1906, con alcune variazioni di
CATTOEZETIA COn | nomi ('.Ilpr.:| Darracq /10
¢ Opel-Motorwagen 10/12 HE

1. La 1012 HP la prima vettura prodotta
dalla Opel, viene presentata

al salone di Amburgo del 1902

2. La Opel 1012 HP non ha porte

ed & interamente scoperta: ricorda le carrozze
¢ dispone di cingue posti

L' Automobile

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..................c...... m 1,800
Larghezza.......cccociiiinnmiiona m 0,800
(] L e T R e P nd
PORTE.............ccccoooerrnnee. DASSENE
PESDE s e el S 700 kg
MOTORE

Alimentazione .........c......... DENZiNG
GEIRnd ke el 1885 cc
L | T L] e e P R o P 2
Potenza ................ .12 Cy
TRAZIONME ............ccco0mmie posteriore
CAMBID.................c.ceeeeeee. 3 marce
FREMI

T T 1] R | ||
FPosteriore ....................... 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA......... 45 kmsh

FREZZD...............

....... Marchi 6.000
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4/8 HP

Produzione 1909 - 1914
Carrozzeria Runabout

La 4/8 HP del 1909, meglio nota

con il soprannome di Doktorwagen
{automobile del dotrore], & il primo
successo commerciale della Opel.
All'inizio del secolo i fratelli Opel

si rendono conto che per dare una svolea
definitiva all’attivitd della loro impresa
devono costruire un modello accessibile
a un maggior numero di persone.

Per contenere il prezzo entro i 4.000
marchi, bisogna rivolgersi a un cliente
che ha bisogno di una maechina
affidabile ¢ non da troppa importanza
alle dimensioni e all’estetica, ma che

al tempo stesso possiede i mezzi
economici necessari per investire gualche
migliaio di marchi in un"automobile
con queste caratteristiche. I fratelli Opel
individuano questo cliente ideale nella
categoria dei medici, professionisti
facoltosi che necessitano di un affidabile
mezzo di trasporto per i loro
spostamenti. Progettano, pertanto,
un'automobile a due posti, semplice

e robusta, equipaggiata con un motore
a quattro cilindri in linea di 1029 cc la
cui potenza massima di 8 Cv viene
raggiunta al regime di 1.600 giri al
minuto. Il movimento & trasmesso
tramite un cambio a tre marce posto
sotto al pavimento e un albero cardanico
collegato al differenziale. 11 telaio ¢ la
carrozzeria sono costruiti nel modo pii
robusto possibile. L'assale anteriore
rigido consiste in un unico pezzo
d’acciaio forgiato e, dal momento che

i medici condorei devono potersi muovere
anche con il brutto tempo attraverso
strade dissestate, motore e cambio sono
protetti con un solido scudo di lamiera.
Le ruote, invece, sono smontabili per
semplificare la sostituzione dei
pneumatici. Un altro elemento che
concorre al suceesso della vettura

& il consumo di benzina, relativamente
contenuto: 8 litri circa ogni 100
chilometri percorsi.

1. La 478 HP a due posti, con capote in tela
2. La vettura, conosciuta con il nome

di Doktorwagen, & destinata alla categoria
del medici

3. La 4/8 HP del 1909, il primo
commerciale della Opel

SUCCRSS0

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccoocorisemsseeee. M 1,800
Larghezza...........ooocececeee. M0, 7S50
AHOTFE . L b e e O
POSTI-........ceeeee. R
PORTE ........ccouminmmennrrersennnness A55ANT
PESD ... fnitiisesisinicianibasnsancases B B
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........co.coeceiciinnne. 1029 €2
| ([T T [ e e m N
LTI R Rt SRR )
TRAZIONE ............co0.cc... pOsteriore
CAMBID ........cocoemmnnssnsnssssnsss 3 MATCE
FREMI

Anberiore ... T
Posteriore ..........oceeeenns... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA. ........ 50 km/h
PREZZOD ...........ce....... Marchi 3.950
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Produzione 1924 - 1926
Carrozzeria Roadster

Mei difficili anni che seguono la Prima
guerra mondiale, Opel produce
un'automaobile robusta ed elegante, dotara
di una teenica semplice ma d'avanguardia,
in un mederno stabilimento con la carena
di montaggio. Nasce cosi la Opel 4/12 HP,
un‘auromabile a due posti con capote in
tela gommara che, per il suo colore verde,
viene presto soprannominata Laubfrosch,
cioé rana. Monta un propulsore quattro
cilindri in linea di 931 cc con valvole
laterali e testata avvitabile da 12 Cv che
aziona le ruoti posterior tramite una
frizione a secco, un cambio a tre marce € un
albero cardanico. [l successo della 4712 HP
& decrerato dalla velocita di 60 chilomerri
oran, dal prezzo (4.500 marchi) ¢ dal
consume di § litri ogni 100 chilometri. Le
versioni disponibili aumentano: nel 1924 la
Laubfrosch viene dotara di un morore pii
grande ¢ potente, eon cilindrata di 1016 ce
per una potenza di 14 Cv che permette di
raggiungere i 70 chilometri orari. Questo
motore viene adorraro su tre versioni
diverse: una tre posii scoperta, una berlina
chiusa e un furgoncino. La produzione in
catena di montaggio consente alla Opel di
ridurre il prezzo della 4/12 HP da 4.500 a
4 000 marchi.

1. La 4/12 HP viene soprannominata
Laubfrosch {rana) per il calore

verde @ i fari tondi

2. La Laubfrosch raggiunge i 60 chilometri
arari di velocita
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SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...............cocomnnenn. 1 3,200
Larghezza................. ... m 1,350
ARBZER..........covaimmnierrnnnanes ML B5D

B s e RN K

MOTORE
Alimentazione .................... benzina

Cilindrata............ A i e
) e P e |
Potanza. ... s L2 G
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBIE.. e einnnsa 3 marce
FREMI

AMLErIOre ... inmmssmassnsnmnibomens N0
Posteriore ..........cccccceinn. a tamburo

VELOCITA MASSIMA. ........ 60 km/h
PREZZO ..................... Marchi 4.600
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Olympia
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Produzione 1935 - 1953
Carrozzeria Berlina - Cabriolet

La Opel Olympia, presentata al salone
dell’automaobile di Berline del 1935, & la
prima automaobile redesca con carrozzeria
4 SCOCCA portante in accialo costruita in
grande serie ¢ la prima che unisce i
vantaggi di questo tipo di costruzione a
quelli di un’automobile di classe media.
La scelta della scocca portante & dettata,
oltre che da una serie di vantaggi
produttivi, anche dall’esigenza di
proporre una carrozzeria tondeggiante e
profilata, in linea cioé con le pii recenti
tendenze stilistiche del momenteo.
Moderne sono anche le soluzioni tecniche
adottate come le sospensioni anteriori a
ruote indipendenti. Alla versione cabriolet
viene affiancata sei mesi dopo la berlina a
due porte. La versione originale con
motore di 1,3 litri viene sostituita nel
1938 con un modello dotaro di una
carrozzeria leggermente pil grande,
disponibile anche a quattro porte, & di
una mascherina pi bombara e
arrotondara. Questa nuova versione é
equipaggiata con un motore di 1498 cc da
37 Cv. La produzione, interrotta per
motivi bellici nel 1940 e ripresa dal 1947
al 1953, si rivela fondamentale per la
ripresa dell’attivita industriale della Opel.
In questo periodo la Olympia & oggetro di
alcuni piccoli aggiornamenti
essenzialmente estetici e nel 1951 riceve
un motore potenziato a 39 Cw

1. La versione cabriolet della Opel Olympia,
la prima automobile tedesca con carrozzeria
a scocca portante.

2. La Olympia la prima automobile tedesca
4 scocca autoportante in acciaio costruita

in grande sarie

LE VERSIOMI

Modello " Produzione
[ Sere 1935 - 1937
Il Serie 1938 - 1953

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .......ccorcmmmmnsnisss .m 3,950
Larghezza........... m 1,430
BIEEER ...l reesnsssnssnsnnsees 1 1,480
L e e e L 5
PR B e e s s 2
PESO 835 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindeata.......oocecieennnninne. 1288 cC
B | [ e N e . 4
0 LT b O A b . - oL 1
TRAZIONE ........cocvvnneees posteriore
CAMBIO ...t 3 marce
FREMI

Anteriore.......cccesneeerneen.. @ tamburo
Posteriore ..., a tamburo
VELOCITA MASSIMA......... 95 km/h

PREZZO ..................... Marchi 2.500
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Produzione 1937 - 1977
Carrozzeria Berlina

Verso la meti degli anni Sessanta, la Opel
rispolvera il nome Admiral per designare
Iammiraglia della sua gamma. Alla vigilia
della Seconda guerra mondiale la Casa
tedesca gia realizza un’imponente vertura
equipaggiara con & cilindri a corsa corta a
valvole in testa di 3,6 litri che portava lo
stesso nome. Presentata al salone di Berlino
del 1937, la Admiral d’anteguerra non ha
la scocca portante, bensi il tradizionale
autotelaio separato dalla carrozzeria. Per
questo motivo, oltre alla berlina con
carrozzeria metallica e alla decapottabile,
proposte dalla stessa Opel, ne sono
realizzate molte versioni speciali da parte
di carrozzieri specializzati. La Opel
Admiral-A del 1954 & ovviamente
un‘automobile completamente differente
(scocca portante, linee squadrate, grandi
fari rettangolari) risperto al modello
originale. Della sua lontana progenitrice
conserva perd il posizionamento sul

hr_l
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mercato ¢ il motore a 6 cilindri in linea: un 1. La prima Opel Admiral del 1937
sviluppa 100 Cv e che I'anno seguente gz'ﬁ:ih?:mpﬂi:;smmm il nome DIMENSIONI
viene maggiorato a 2,8 litri e affiancatoda 34, Admiral-B o Lunghezza ........cceeeeeverronneee. M 5,270
un nuovo propulsore 4600-VE in grado di Larghezza.........ccnueninnieee. M 1,800
erogare 190 Cv. Nel 1967 la potenza del Altezza.....ooiieensnnnenns M 1,630
2800 passa da 125 a 140 Cv. Nel febbraio T R D ot L e
del 1969 viene presentata la serie B che,
oltre ad alcuni aggiornamenti estetici, PORTE .ooococosnmmmrsvssenesmssssssersnnones
adotta un 6 cilindri di 2800 cc in versione BESDY . it St siniitins 1605 kg
a carburatore singolo (132 Cyv), doppio MOTORE
carburatore (143 Cv) ¢ intezione (165 Cv). Alimentazione .................... benzina
Esternamente le Admiral-B sembrano pii Cilindrata.........onrensnnsncinns 3626 €6
piccole delle precedenti, ma all’interno T r e T S R R R~
sono pil spaziose, Il pubblico ne apprezza PolOmER . i bbb A O
anche _]a ]_imr:a s:_'rhria_ e le nuove snspensiunl TRAZIONE ...........ooo...... posteriore
posteriori nelle quali "assale posteriore
[igidﬂ ;.‘: Eﬂﬁtilllitil d.!l Lim ].'H]I'ITE I:]E' I:lil:llfl. CnMBID o g e el e o 3 marce

FREMI

Anteriore ... ... @ tamburo
LE VERSIONI Pﬁgtarmru .... a tamburo
Maodella Produzione "n"ELDEITﬁ- MASSIMA...... 132 km/h
I Serie 1937 - 1939 =
Berit i 1964 - 1968 PREZZO ..................... Marchi 6.500
Serie B 1969 - 1977

263
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Kapitan

Opel * | modelli

Produzione 1938 - 1970
Carrozzeria Berlina

Per oltre rrent’anni la Opel sfida con la
Kapitan la migliore concorrenza nel
segmento delle automaobili di elasse
superiore, compensando il minor fascino
del suo marchio con qualitd ¢ finiture
offerte a prezzi piti contenuti. Alla fine
degli anni Trenta, la Casa redesca dispone
proprio con la Kapitan di una & cilindri
all’alvezza di rale compiro. Olere alla
carrozzeria a scocca portante, ha
sospensioni anteriori indipendenti e
riscaldamento ad acqua con ventilatore
elettrico e bocchette per disappannare il
parabrezza: tutte cose che all'epoca fanno
sensazione. La Kapitan torna sul mercaro
nel 1948 con una carrozzeria che ricorda
quelle delle automobili americane
dell'epoca, nuove sospensioni, paraurti,
profili decorativi e coprimozzi cromati,
Dopo una serie di successivi
aggiornamenti, il principale dei quali
(1954) prevede I'adozione di un originale
frontale a “bocca di pescecane™, nel 1958
compare la versione P1. Sono diversi i temi
estetici delle vetture statunitensi riproposti
in questa versiong caratterizzata da
parabrezza e lunotto che avvolgono parte
delle fiancare, la calandra disposta
orizzontalmente, la verniciamura bicolore,
le pinne posteriort. Segue, appena un anndoe
dopo, la P2, una versione uquipnggiam con
un propulsore a 6 cilindri di 2605 cc in
grado di erogare 90 Cv di potenza, che
presenta un deciso restyling estetico. Nel
1964 viene sostituita dalla Eapitan-A, una
vertura dotata di una carrozzeria
completamente nuova ¢ di un passo
allungato che permette di omologarla per
sei posti. Su questa versione viene montaro
un motore capace di 100 Cv cui si
affiancano in seguito altri propulsori: un
2784 cc in grado di eropare 125-140 Cv di
potenza e un 4638 cc VE da 190, Nel
196% viene presentata la Kapitan-B
ulteriormente rinnovata esteticamente ed
equipaggiata con versioni potenziate del
sei cilindr oi 2,8 lieri.

1. La prima versione della Opel Kapitan,
in produzione a partire dal 1938
2. Kapitan nella versione P2 del 1958

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1938 - 1940
I Serie 1949 - 1951
Il Serie 1954 - 1955
P1/P2 1958 - 1964
Serie A 1964 - 1968
Serie B 1969 - 1970

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccccennurenne M ,620
Larghezza............cccccvenre. m 1,660
ARSZZA .........cooonnmiimneanaienn M1, 57T
PESD St et o i 1.230 kg
MOTORE

Alimentazione ......c.ccccoovveee benzina
Ellindrata...........c e 2473 cc
LEL ] ([ e e e
PORBNZA ......oooeervinenannnrnersnmenanns 0 GV
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBIOD ................ccccvimmeienn 3 TRARCE
FREMI

Anteriore..................eoe. @ tamburo
Posteriore ....................... 2 tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 126 km/h

PREZZO ........coinen. Marchi 3.575




Olympia Rekord

I modelli - Opel

Produzione 1953 - 1960
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Dopo aver ripreso, aggiornandoli per
quante possibile, aleuni modelli progetati
negli anni Trenta, al salone di Francoforte
del 1953 la Opel presenta la sua prima
vera novita del dopoguerra: la Olympia
Rekord. Questa automobile di classe media
rappresenta una specie di ponte tra le due
epoche: di una riprende la costruzione a
scocca portante, della seconda adorta le
molte finiture cromate che culminano in
un’originale mascherina a forma di bocca
di pescecane. Buone prestazioni
velocistiche associate a un prezzo molto
concorrenziale ne decretano un immediato
successo. Alla berlina a quattro porte viene
affiancara nel 1933 la versione CarAVan
{acronimo di “car and van™ ovvero vettura
e furgone), un modello che riveste ancora
oggl un'importanza storica in quanto
considerato I'antesignano di una lunga
famiglia di fortunate station wagon
(Caravan, nel *vocabolario™ Opel).

Nel 1954 la gamma & completata dalla
cabriolet. Nello stesso anno la Olympia
Rekord & oggetta di un primo
aggiornamento: Maggior numero di
cromarure, pneumatici senza camera d'aria
¢ sterzo a circolazione di sfere, mentre il
motore di 1500 cc viene potenziato da 40 a
45 Cwv, La Olympia Rekord P1 del 1257 &
un modello sostanzialmente differente.
Non & solo pin lunga, larga ¢ bassa, ma
presenta anche una linea piit moderna con
il parabrezza e il lunotto che avvolgono
parte delle fiancate. E prodotta con
carrozzeria berlina e station wagon a due ¢
quarttro porte, anche bicolore, Oltre che
con il gia noto motore 1500 cc capace di
una potenza di 45 Cv, & disponibile pure
con un propulsore 1700 da 55 Cv.

LE VERSIONI
Modello

Produziene

[ Serie 1953 - 1956
P1 1957 - 1960

1. La prima serie della Olympia Rekord:

da notare |a mascherina a “bocca di squalo™
2. La versione P1 del 1957 con la carrozzeria
completamente rinnovata

3. La Qlympia Rekord station wagon

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..........coevemnasirene m 4,240
LargheZza......ccoiemnnsvercenss m 1,625
AHBZZA. ... ereeensnsasns 1 1,550
o 3o T —— L ]
MOTORE

Alimentazione .................... b@nzina
Cllindrata.........ccoeveericesone. 1488 cc
Bl e il
Potenza..........ccconnneeicimmennsaenns IO GV
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBID .............ccevemnnsnenne 3 ITIAFGE
FRENI

ANteriore . ......ccmminnnin a tamburo
Posteriorg ... a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 115 km/h
PREZZO ......coo.n...o... Marchi 6.250
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Rekord

Opel - | modelli

Produzione 1960 - 1986
Carrozzeria Berlina - Coupé - Station wagon

La Opel Rekord & un’evidente espressione
del miracolo economico degli anni
Sessanta, un’epoca in cui il pubblico
comincia a richiedere automaobili pii
belle, spaziose ¢ moderne. Pur essendo
una chiara evoluzione della Olympia
Rekord FP1, ha un’estetica completamenie
nucva che si distacca dal design
Americanc: nisnte piil Curve eccessive
pinne posteriori, ¢ un uso moderato delle
cromature, Presentata nell’agosto del
1260, la Rekord P2 & inizialmente
disponibile sclo in versione berlina a due
porte e station wagon, poi arriva la
quattro porte e nel 1961 la Coupé P2
caratterizzata da un tetto corto ¢ basso. 1l
successo commerciale della P2 &
indiscutibile, tuttavia & solo con la
successiva serie A del 1963 che la Opel
Rekord comincia a trovare una sua
precisa collocazione nel segmento dei
modelli di classe superiore. La Bekord-A
ha una carrozzeria dalla linea molto
semplice e pulita e motori di 1500 ¢ 1700
e, gid noti, e un sei cilindri di 2605 cc da
100 Cw. [ freni anteriori a disco e il
cambio a quattro marce con selettore tra i
sedili sono forniti a richiesta. Con la
versione Coupé e la berlina L viene
introdotto il motore tipo 1.7 5 da 67 Cv
che consente di raggiungere i 150
chilemetri orari. Due anni dopo arriva la
Rekord-B, riconoscibile per i fari anteriori
rertangolari, su cui debutta un nuovo
quattro cilindri di 1897 cc da 90 Cwv. La
Rekord-C del 1966, sviluppara nel nuovo
centro prove di Dudenhofen, conguista
subito il pubblico per la bella carrozzeria
dalla coda sfuggente ¢ un comportamento
su strada completamente nuovo grazie
all'abbandono delle sospensioni a balestra
a favore di un assale posteriore a molle
elicoidali. Analogo successo riscuote la
quarta serie, dalla linea ancora pil
morbida ed elegante, di cui vengono
realizzate versioni berlina a due e quattro
porte, coupé ¢ station wagon. La versione

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ..............ceeeeieee. m 4,515
Larghezza............ooooveencen. M 1,632
Altezza......ocoreiieiiniiserinnneeo. M 1,485

PE S it sk nas v KR
MOTORE

Alimentazione .........cce........ BENZiNA
Cilindrata.........coomnveenrnene. 1LABE €6
CHINAEL:. .o isivinns i e foaa e Y.
1 | P [ | | § 12
TRAZIONE .............cceoce... pOStEFiore
CAMEBIY ...t T 4 marce
FREMNI

Anteriore..............cc.c...... 2 tamburo
Posteriore ........ccc.ooeeeeee... @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 128 km/h
PREZZO.........c.0r...... Marchi 6.385

Diesel del 1972 unisce i pregi di un
brillante motore a gasolio di 2088 ce da
60 Cv a una linea moderna e gradevole.
La quinta e ultima serie si impone per le
sue forme compatte, per le sospensioni
anteriori completamente nuove e
un’ampia gamma di motorizzazioni che si
arricchisce con il passare degli anni. In
particolare, nel 1984, la Rekord-E riceve
un turbodiesel di 2263 cc da 90 Cv
maolto apprezzaro dal pubblico italiano.

LE YERSIONI

Modello Produzione
Serie A 1963 - 1965
Serie B 1965 - 1966
Serie C 1986 - 1971
Serie D 1972 - 1977
Serie E 1977 - 1986

LA TECNICA

Le sospensioni della Rekord-C
sono con l'assale posteriore

a molle elicoidali. All'epoca
la rivista tedesca Hobby
sottolinea la validita di questa
innovazione: “A tutta velocita
su una pavimentazione piena
di buche e cunette, la vettura
ha un comportamento sportivo
in curva, @ molto confortevole
nel resto del percorso”.
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1. L'ultima serie della Opel Rekord, molto
diversa dalle predecenti

2. La serie A (1963 - 1965) in versione coupé
3. La Rekord-B

4. La versione coupé della serie C

5. La Opel Rekord Serie E

FOCUS. :
La prima diesel

Per il lancio della Rekord Diesel,

la prima auto a gasolio realizzara

dalla Opel, i pubblicitari sfruttano

i 2 record mondiali e i 18 internazionali
conguistati nel luglio 1972 dal prototipo
Diesel GT: “Opel Rekord Diesel & anche
veloce perché nasce da 20 record™,
recita lo slogan dell’epoca.

DIMENSIONI

LumpheEza ... m 4,567
Larghezza ..........coccmmmnnsesianen 111 1,718
AIEEZA .o isssnesennnan T L S
B e e 2
PESD it s 1.210 kg
MOTORE
Alimentazione......cccouvisoensen. GAS0MI0
Cllindrata .........ccoovennninnicnsnsansnss 2068 CC

]| [17 e e S A

POt s e st &0 Cv
TRAZIOME ........concenmnnsnsnonionss posteriore
CAMBID.............ooccemmmmsiansnens & MATCE
FREMNI

0 Y30 ] R I | |1 -l
Posteriore........ cemssnsenns @ tamburo

VELOCITA MASSIMA ........... 135 knmi/'h
PREZZO ........oooneeennne LiFe 2,.513.000
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Nuova Kadett

Opel * | modelli

Produzione 1962 - 1991

Carrozzeria Berlina - Cabriolet - Station wagon - Coupé

Quando nell’agosto del 1962 la Opel
inizia la produzione della nuova Kader, il
pubblico associa il nome a un modello che
prima della guerra riscuote molti consensi
(107,608 uniti prodorre dal 1936 al
1940). La nuova vertura perd &
completamente differente. La
collaborazione transoceanica dei ceneri di
sviluppo Opel e GM permette di realizzare
una vertura molto leggera (670
chilogrammi) che, con un inedito motore
di soli 993 cc da 20 Cy, & in grado di
fornire prestazioni di buon livello.
Progettata tenendo presente fin dall'inizio
le esigenze della produzione, la Kader-A
pud essere venduta a un prezzo che spiazza
la maggior parte delle concorrenti e che &
una delle principali ragioni del suo
immediato successo: nel Primi move mesi
ne sono gia pradotee 100,000 unica, La
seconda serie viene presentara al salone di
Francoforte in pieno boom economico
tedesco e la sua esterica, che abbandona i
tratti troppo essenziali della prima serie, &
in un certo qual senso un sintomo
dell'atmosfera che si respira. La Kadert-B
nasce con un motore maggiorato a 1078
ce, offerto in due versioni da 45 e da 53
Cw cui si affiancano presto un 1500, un
1700 ¢ un 1900. E solo Pinizio di una
sempre maggiore diversificazione delle
motorizzazion, destinata ad
accompagnare anche le successive
generazioni della Kaderr. Con questa
seconda serie nasce la fortunata versione
Rallye, caratterizzata dal cofano
parzialmente verniciato in colore nero
opaco anti-riflesso, che schinde alla Casa
tedesca le porte di una brillante carriera
sportiva. La terza generazione Kadert
nasce nell'ambito del programma GM T-
Car che ha come obiettivo la realizzazione
di un modello di dimensioni compatte da
produrre con costi contenuti € poche
differenze in varie parti del mondo. La
Kadetr-D porta al deburto la rrazione
anteriore: una soluzione che, fra le altre

SCHEDA TECHNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ... 000000 m 3,923
Larghezza _...............ccoc.... M 1,AT0
AlGZEa.........cooe i eiennnenniees M 2T 2
o L e 1y
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata ............cccccevereeeeeee 393 o
T e e e e |
PORENZR ...ooinrrinnnssassnine reinsessessnd DNGH
TRAZIONE ..............00..... pOSteriore
CAMBIO............ccccceoceeeeee. ] MARCE
FREMI

Anteriore ............ocoeee..... @ tamburo
Posteriore ....................... a tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 120 km/h
PREZZO .........c..c0onnn.. Marchi 5.075

cose, permette di realizzare una vettura pii
corta, ma pit spaziosa della precedente.
Con questa serie la Kadertt riceve anche i
primi moncalbero a benzina e, nel 1982,
un primo Diesel. La quinta serie, insignita
nel 1985 del premio “Auto dell’ Anno™, si
segnala per la moderna linea arrotondata ¢
aerodinamica. Alle versioni berlina e
station wagon si aggiungono la prima delle
sportivissime G5 (su cui debura il morore
a 16 valvole) nel 1986 e I'anno seguente
un‘originale Cabrio realizzata da Bertone,

LE YERSIONI

Modello Produzione
Serie A 1962 - 1965
Serie B 1965 - 1973
Serie C 1973 - 1979
Serie D 1979 - 1984
Serie E 1984 - 1991
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1, La Opel Kadett del 1963, in versione
coupé due pil due posti, molto simile

a una berlina

2. La Kadett, serie B, in versione berlina
3. La Opel Kadett station wagon, prodotta
tra il 1965 e il 1973

4. La Kadett serie E nelle tipologie

di carrozzeria station wagon e berlina

DIMENSIONI

Lunghezza...........ccoceescsensssciene M 3,998
Larghezza .....c.coeeunssussressasensanne M 1,663
[1] (T~ T— |

i — AR [ = e )
MOTORE

FOCUS " Alimentazione..........cccoeveieeeeee. hENZING

L'ultima serie CHINARER ... ...oeooeereesneens J1SE CE

L’ultima serie della Kadett arriva TR.:;IZI.;INE WL £ G 3 Tt

nell’agosto del 1984, La linea
& cuneiforme e aerodinamica, gli spigeli CAMBIO.....ccoooinirmrrsrnrnsnnrneen. § MAVCE
sono arrotondati. Rimane in produzione iRtE H! ¥
sotte anni, con diverse motorizzazioni n ermre g

benzina e diesel ¢ molteplici allestimenti Posteriore...............ccor.... @ tamburo
di carrorzeria: berlina a dide & tre VELOCITA MASSIMA ........... 155 km/h

volumi, station wagon, cabriolet. PREZZO.............c....... Lire 11.580.000
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Diplomat

Opel * | modelli

Produzione 1964 - 1977
Carrozzeria Berlina - Coupé

La Diplomat rappresenta il massimo
tentativo di conciliare | contenot della
Opel con quelli della capo-gruppo
americana GM. Pur conservando molei
elementi dei contemporanei modelli
Kapitan e Admiral, la nuova berlina di
casa Opel ha un design di chiara
ISPITAZIONE SIATUNITENSE ¢ SOPratutto un
poderoso propulsore 8 cilindria V
Chevroler di 4,7 litri che le permerte di
raggiungere i 100 chilometri orari con
partenza da fermo di 9.5 secondi. Altre
caratteristiche tecniche di questa vettura
sone il carburatore quadricorpo Holley, la
trazione posteriore, il cambio manuale
con leva al volante (oppure in alternariva
una trasmissione automatica a due
rapporti). La Diplomat-A berlina viene
venduta in 8.508 esemplari fino al 1968,
Alla berlina si affianca nel 1965 la V8
Coupé, la cui linea & caratterizzata
dall’assenza del secondo montante del
terro ¢ da un montante posteriore di
grandi dimensioni, costruita dalla
carrozzeria Karmann di Osnabruck.
Equipaggiata con un V8 di 5354 cc da
230 Cv (169 kW) abbinaro a una
trasmissione automatica Powerglide a due
rapporti, viene prodotea per soli tre anni
in appena 304 esemplari, ma con i suod
206 chilometri orari &, al momento della
sua presentazione, la pil veloce
automobile prodorta in serie vendura in
Germania. Con la seconda generazione
(1969, la Opel si concentra sulla
produzione della berlina ¢ affianca alla
versione V8, equipaggiata con il gia noto
maotore di 5,4 litri, la nuova versione 2.8E
che adorta un 6 cilindri in linea di 2784 cc
a iniezione Bosch L-Jetronic da 163
cavalli (121 k'W). La Diplomat-B viene
accolta favorevolmente, ma poi le sue
vendite rallentano progressivamente per
gli effetri della crisi petrolifera. Nel luglio
del 1977 la sua produzione viene
interrorta definitivamente dopo 18.725
unita realizzare.

1. La Opel Diplomat prima serie,

in produzione dal 1984 al 1968

2. La versione coupé della Diplomat serie A,
commercializzata dal 1965 al 1967

3, L'ultima serie della Diplomat

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza .........ccceennevernens 11 4,948
Larghezza............cccevvernne. m 1,902
AlEZZA.......ccooiiceciciiiniee. M 1,394
POSTI ...l m, b
PESD . . e e 1520 kg
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindrata.........c.c.c.covoo... 4638 o
Gl e i s BT
Potenza........cccnniimiiccniennnne 190 Cy
TRAZIONE ..................... posteriore

CAMBIO..........c.cco000

—

FREMI

Anbariors .............ococceeemmeesies: a disco
Posteriore ..............cecemeneenn @ diSC0
VELOCITA MASSIMA...... 200 km./h
PREZZO................... Marchi 17.500




Commodore

| modelli *

Produzione 1967 - 1982
Carrozzeria Berlina - Coupé

A partire dalla meta degli anni Sessanta,
sulla base di un modello di successo
come la Rekord, la Opel realizza la
Commodore che si distingue per i motori
esclusivamente a 6 cilindri in linea, la
linea leggermente modificata e la finitura
piti curata, Oltre che nella versione
berlina a due e quartro porte, &
disponibile anche in una versione coupé
che incontra un certo favore presso gli
appassionati delle “muscle car”
americane dell’epoca. La prima serie
{Commodore-A) & realizzata sulla base
della Rekord-D da cui differisce
esteticamente per la mascherina
anteriore, per il maggior numero di
inserti cromati € per le ruote di diverso
disegno. La gamma delle motorizzazioni
comprende un propulsore monoalbero
alimentato a carburatore di 2239 cc che
sviluppa 95 Cv (70 kW) oppure uno di
2390 ceda 115 Cv (85 kW). In
alternativa al cambio manuale a quattro
marce, si pud scegliere una trasmissione
automatica Poweglide a due rapporti.
Mel serrembre del 1967 la gamma si
arricchisce della pit sportiva versione GS
con un motore di 2,5 litri potenziato a
130 Cv (95 kW) oppure con il
propulsore di 2786 cc da 145 Cv (107
kW), gia adottato sulle ammiraglie
Kapitan, Admiral e Diplomat.

La seconda serie viene presenta nel 1972,
Realizzata sulla base della Rekord-D, &
propasta con due motori di 2,5 litri da
115 e 130 Cv, e nella versione 2.8E da
160 Cv (118 kW) a iniezione meccanica.
La terza e ultima serie, realizzata sulla
base della Rekord-E, arriva nel 1977,
Realizzata nelle sole versioni berlina
quattro porte e station wagon, &
equipaggiata con un motore di 2,5 litri
alimentato a carburatore da 115 Cv (85
kW) oppure a iniezione da 130,
Complessivamente la Opel costruisce
431.314 esemplari della Commodore
nelle differenti serie ¢ versioni.

1. La Commedore del 1967, berlina a quatiro
porte ricca di elementi cromati

2. L'ultima serie dal design pii moderno

3. La sportiva coupé G5 del settembre 1967

Opel

L' Automabile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......ccuemmmsereerere. M &,574
Larghezza........cocoumeunevreer.. M 1,754
P - A —— T
PESD civiciiin ieinemsmmnsinseess 1 130 KE
MOTORE

Alimentazione .........e.o...... bENZiNA

Cilindrata.........
Cllmdrl i s
Potenza.........e..

TRAZIONE ............
CAMBIOD......cccocuainn

FREMI

Anteriore .........cccounn
Posteriore ...........

VELOCITA MASSIMA
PREZZO ......ccovems

R4 ! IIT

&

EER TR - L
rarerenees pOStETIONE

weneeenees B MAFCE

(1=
- 1111 111+

...... 163 km/h

e, Marchi 9.650
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GT

Produzione 1968 - 1973
Carrozzeria Coupé

“Solo volare & pii bello™: la campagna
della Opel GT & un classico nella storia
della pubblicita. La storia di questo
modello inizia nel 1965 quando la Opel
presenta al salone di Francoforte la
Experimental Concept, un prototipo che
esce completamente dai eanoni della
produzione in serie della Casa redesca. La
vettura riscuote unanimi consensi e ire
anni dopo entra in produzione come Opel
GT. E la prima volta che una concept car
europea diventa un’automobile prodotta
in serie. Esattamente come, quindici anni
prima, nel 1953, la Corvette & la prima
automobile al mondo proposta
inizialmente al pubblico in veste di concept
car e poi prodotta in serie.

I punti di somiglianza tra le due vetture
mon finiscono qui. Mon per niente la Opel
G viene soprannominata la “Corvette
tedesca™. Anch’essa é realizzata secondo lo
stesso concetto stilistico della bottiglia di
Coca Cola utilizzaro per la Corvette
Stingray e abbina una linea spettacolare a
una meccanica convenzionale e collaudara.
Il frontale spiovente, i fari a scomparsa, le
fiancate sagomare nella zona delle porte, i
grandi parafanghi posteriori che si
inseriscono nella coda e i gruppi ottici
posteriori circolari sono le principali
cararteristiche estetiche della Opel GT del
1968. La coupé non viene costruita
interamente negli stabilimenti Opel: & la
carrozzeria francese Chausson a realizzare
le scocche grezze, mentre la Brisonneaun &
Lotz si oceupa della finitura, del
montaggio delle componenti elettriche e
degli allestimenti interni. Solo
I'assemblaggio finale viene efferruato nello
stabilimento tedesco di Bochum. Alla
originale versione equipaggiata con il
maotare della Rekord 1.9 viene affiancata
una versione che utilizza quello della
Kadett 1.1 da 60 Cv. Nel 1973, al
momento dell'uscita di produzione della
GT si contano 103.463 esemplari prodotti,
70.222 dei quali esportati negli Stati Uniti,

1. La Opel GT, sopranneminata

la Corvette tedesca

2. Il volante & la plancia della vetiura

3. Con la GT, per la prima volta una concept
car diventa auto di serie

SCHEDA TECHMICA
DIMEMSIONI

Lunghezza ............ccconereeees md,113
Larghezza....................ce0co.. m 1,580
AReZZA ... ersessenssnsees T 1,225
MOTORE

Alimentazione .....................benzina
Cilindrata................ccocvvnn. 1897
L[] [ [ e e e e |
1 (L PRI SN, - 1 [ 1
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBIO ...............cccoeennennnodd Marce
FREMI

Anteriore ..............coceveesnnne.. 8 diSC0O
Posteriore ..............cceeenne. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 185 km/h
PREZZO ................... Marchi 11.877




Ascona
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Produzione 1970 - 1988
Carrozzeria Berlina - Station wagon

AllPinizie degli anni Sertanta, la Ascona
segna il ritorno della Opel nel segmento
delle auromaobili di classe media. La nuova
vettura si inserisce tra la Kadett e la
Record di cui riprende molte componenti:
della prima sono gran parte degli organi
meccanici ¢ della seconda il morore ridotto
a 1598 cc. Olere a questo propulsore,
disponibile in due version di diversa
potenza, ¢'e anche un quattro cilindri di
1897 ce da 90 Cv (66 kW), Nel marzo del
1974 la gamma si arricchisce di
un'elegante station wagon denominata
Vovage con finiture esterne tipo legno cui
fa seguito una versione pili convenzionale.
Quando, nel sectembre del 1975, viene
presentata la nuova serie, ne sono
prodotti 691.438 esemplari.

La Ascona-B & in pratica un’evoluzione pia
estetica che tecnica del modello
precedente, rispetto al quale mostra un
frontale modificate e una carrozzeria
allungata di 20 centimetri a vantaggio
dell’abitabilita interna. La gamma delle
motorizzazioni si arricchisce subito di un
propulsore di 1196 cc che sviluppava 60
Cv (44 kW) e nel 1978 di uno di 1998 cc
da 100 Cv (73 kW) e di un 2100 diesel da
58 Cv (43 kW), Fino al 1981 ne sono
costruiti ¢ venduti 1.512.971 esemplari.
La terza serie (Ascona-C) viene presentata
il 18 serrembre 1981 al salone di
Francoforte. L'adozione della trazione
anteriore permette di allungare il passo da
2,518 millimerri a 2.574 millimetn senza
modificare le dimensioni esterne. Le
sospensioni McPherson, il nuovo assale
posteriore ¢ i motori da 1,3 e 1,6 litri
contribuiscono a migliorare il
comportamento su strada. L'anno
seguente la gamma delle motorizzazioni si
arricchisce di un 1.6 Diesel da 54 Cv e di
un 1.8 a intezione da 1135 Cv. In seguito,
la Ascona-C 1.8i & la prima Opel dotata
di catalizzarore. Complessivamente

la Ascona-C viene prodotia in 1.721.649
esemplari.

1. La Ascona segna il ritorno della Opel
nel segmento delle auto medie

2. Il frontale della ultima serie

della Opel Ascona

3. La station wagon Voyage del 1974

con finiture esterne che simulano il legne

L’ Automaohile

SCHEDA TECNICA - 1970

DIMEMNSIONI

LuNghezza ..........oovusrnsnnenner. M 4,124
Larghezza..........cccosnsnennrern. M 1,626
ARBzER ... e ...m1,385
PESD ....xiiininnin e 910 kg
MOTORE

AlimentaZione ...ccceee ve... DENZINA
Cilindrata.........ccceueen ... 1584 cc
Lo 11, 1- [ f (R A— 4

TRAZIONE ........

CAMBIO ...........ceees

waveereees- pOSEETIOE
L1

FRENI
Anteriore ..........ccceesnisivnsnnees @ AiSCO
Posteriore ......ccceniinen. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 145 km/h

PREZZO .......ooi

veeenns Mlarchi 7.364

273




274 L' Automobile Opel = | modelli

Manta

Produzione 1970 - 1988
Carrozzeria Coupé

Sulla stessa piattaforma della Ascona,
all’inizio degli anni Setranta, la Opel
realizza la Manta. 5i rratta di una coupé
a 2+2 posti che, nelle intenzioni del
marchio tedesco, vuole rappresentare
un’alternativa alla Ford Capri nel settore
delle sportive da famiglia, una categoria
di vetture lanciata con un buon successo
di pubblico proprio dalla rivale
americana. Presentara nel sectembre
1970, la Opel Manta & un"automobile
elegante ¢ ben costruita che perd non ha
I"immagine sportiva della rivale.
Mondimeno pud contare su una certa
popolarita tra coloro che eercano
un’automobile dall’aspetto sportivo in
grado di assicurare buone prestazioni
senza rinunciare a un comfort adeguato.
Proposta inizialmente con gli sressi
motori di 1600 e 1900 cc della Ascona-
A, dal 1974 & ortenibile anche con un
1900 a iniezione in grado di erogare 103
cavalli di potenza. Questo nuovo
propulsore equipaggia la nuova versione
GTVE. Al salone di Francoforte delle
stesso anno fa la sua apparizione la
seconda serie, riconoscibile esternamente
per la linea C:Jmp!:tamﬂnrc rinnovata,
non pit arrotondata bensi spigolosa e
caratterizzata da nuovi fari anreriori di
forma rettangolare. Alle gid note
motorizzazioni si aggiunge un 1200
capace di 60 Cv e, dal 1977, un due litri
a iniezione elettronica da 110 Cv per la
GT/E. Sulla base di questo modello viene
realizzata nel 1981 la sportivissima
versione 400 destinata all'impiego nei
rally, equipaggiata con un quattro
cilindri bialbero a 16 valvole di 2410 cc
da 144 Cv. Tra prima e seconda serie
sono oltre un milione le Opel Manta
costruite.

LE VERSIONI
Modello - Produzione
Serie A 1970 - 1975

Serie B 1975 - 1988

1. La Opel Manta, un alegante coupé 2+2
2. La versione G5i del 1984

3. La seconda serie si caratterizza per una
linea molto pid spigolosa e per | farl
rettangolari

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI

Lunghezza ............cccnmemeeee. 11 81,292
Larghezza...........c..ccoeeneneee. M 1,626
Altezza...........ccoooeeveereesnensns M 1,385
0 | (ke A Lt SRR TR
PESD i i veens v DK
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata .............ccccoennnenee 1584 €C
| [ e P e e |
POENZAE .....ccccnnnvinrrenersansanasserses B8 CW
TRAZIONE ..................... posteriore
CAMBID.......cccceciceiiinicesee. & MARCE
FREMI

Anteriore .......cc..cccoiviiviinnnnn. 2 disco
Posteriore ................c...... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 154 km/h
PREEID ... Marchi 8.269




Senator/Monza
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Produzione 1978 - 1993
Carrozzeria Berlina - Coupé

Nel 1978 la Opel completa il programma
di rinnovamento della sua gamma avviato
all’inizio degli anni Settanta, presentando
la Senator, una berlina a quartro porte
che riprende il discorso avviato con le
precedenti ammiraglie a sei cilindri, e la
Monza, una coupé che dovrebbe attrarre
persone che altrimenti si rivolgerebbero
alla Mercedes, alla Bmw oppure alla
Jaguar. Le due vetture sono realizzate
sullo stesso pianale della Rekord con la
quale le somiglianze tecniche ed esteriche
sono evidenti. Oltre che leggermente pit
lunga, la Senator & perd anche pin
spaziosa, ha un frontale leggermente pit
largo e alcuni accorgimenti (come I"'ampio
uso di cromature, la nuova mascherina,
I"arrerramento del terzo montante e il
terzo finestrino laterale) che le
conferiscono una fisionomia propria.
Entrambi i modelli sono inizialmente
offerti con una gamma di propulsori a sei
cilindri che comprende un 2800 da 140
Cv e un tre litri a carburatore capace di
150 Cv oppure un motore a iniezione da
180 Cv. I modelli Senator e Monza si
fanno apprezzare per il buon rapporto fra
prezzo e prestazioni, le finiture interne ¢
le sospensioni pos ~riori indipendenti con
molle Miniblock. A_ | fine del 1986 la
Monza esce di produZione ¢ la Senator
viene riproposta in una nuova edizione,
realizzata sulla base della Omega, dalla
quale si distingue per la diversa
mascherina anteriore e per il terzo
finestrino laterale. 11 sei cilindri in linea di
2969 cc che la equipaggia viene
successivamente proposto in versioni di
differente potenza, da 156 o 177 Cv, ¢
infine anche a 24 valvole da 240 Cyv.,

LE VERSIONI
lﬂ_mielln Produzione
Serie A 1978 - 1986

Serie B 1987 - 1993

1. La Opel Monza, il coupé del marchio
tedesco realizzato sulle stesso pianale
della Rekord

2. La Senator & una berlina a quattro porte,
omologata per cingue posti

3. La plancia della Opel Senator

SCHEDA TECNICA - SENATOR

DIMENSIONI
Lunghezza .......ccceenuererrene.- 11 4,811
Larghezza......cccvevmereereesss M1, 728

L1 | - N — | [ [
PESO....o......occcicisssnsreerens 13T O KE
MOTORE

Alimentazione .............e..... DEAZINA
Cilindrata.........c.ooeceececinne: 2788 cc
] [ TR PR e T
Potenza..........cccocoeeevesrerceeen. 180 C¥
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIOD.........cccocuneervnreennens 3 TATCHE
FREMI

ARteriore ... 8 diSCO
Posteriore ..., 8 tamburo
VELOCITA MASSIMA....... 190 km/h
PREZZO.................. Marchi 23.380
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Corsa
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Produzione Dal 1982
Carrozzeria Berlina

La Corsa & la prima automobile lunga
meno di 4 metri costruita dalla Opel, una
Casa che fino ad allora & nota per vetture
comode, affidabili, tecnicamente e
stilisticamente convenzionali. La Corsa
rompe con questi canoni. Non solo per le
sue dimensioni o per il motore trasversale
¢ la trazione anteriore, ma anche perché
all'inizio degli anni Oreanta di un deciso
colpe di spalla all'immagine
conservatrice della Casa tedesca che con
essa si apre a nueve fasee di pubblico:
PEImnE Chl‘_" Cercanc una SCL_.CII'I'I:IH.
macchina o che non vogliono spendere
pit di tanto per un‘automobile. Con la
prima generazione della Corsa la Opel
sviluppa una vertura dalla carrozzeria
raccolea e proporzionata, caratterizzata
da parafanghi molto marcati.

E un’automobile completamente nuova
dal primo all’ultimo bullone, costruita in
uno stabilimento ubicato in un Paese
come la Spagna che all’epoca non ha una
grande rradizione in fatto di produzione
automobilistica. Nel 1993 arriva la
seconda generazione che rappresenta un
netto stacco stilistico risperto al modello
precedente. Mentre la Corsa-A ha
superfici, angoli ed estremitd molto ben
delineate, la seconda serie presenta linee
pit morbide ¢ arrotondate. L'evoluzione
esterica sotrolinea il balzo in avand
compiuto anche dal punto di vista
tecnico. Su questo modello fanno la loro
COMPArsa nuovi equipaggiamenti, in
precedenza riservati a modelli di classe
superiore, come il climatizzatore, il
cambio automatico e "Abs. La gamma
delle potenze disponibili spazia
parecchio: le diverse motorizzazioni sono
in grado di erogare potenze che variano
dai 45 ai 106 Cv. La terza serie ha un
aspetto solide ¢ dinamico, ma anche
Opportunamente reinterprerai.
L'allargamento della carreggiata ¢
Pallungamento del passo le conferiscono

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......c.coooiinree.. m 3,622
Larghezza.........cccooonneee.. m 1,532
Altezza.......ccceeniiiiessenssennn. M 1,365
BRSO e T s
MOTORE

Alimentazione .................... henzina
Cilindrata........cccovncniiiniieee. 393 €6
[ e, M e |
POYenZa ......coeimmemeaes snmninnmnsanass B8 BF
TRAZIONE ...........ccccce...... anteriore

CAMBIO .......ccccccevnverrrmrereens &} MArce
FRENMI

Anteriore .......cccccoineeesnseenes. 8 diSCO
Posteriore .............coeeneee, @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 140 km/h
PREZZO.........c..oee.... Lire 6.721.000

un’aria di solidita ¢ ne aumentano
I"abitabiliti interna. La dotazione di
sicurezza comprende airbag frontali ¢
larerali, cinture di sicurezza con
arrotolatore automatico su tutti € cingue
i sedili e pedaliera sganciabile. Presentara
in anteprima mondiale al salone di
Londra del 2006, la quarta generazione &
disponibile con due carrozzerie molto
diverse fra loro: una tre porte che
ricorda una coupé e una cingue porte
piit familiare.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie A 1982 - 1993
Serie B 1993 - 2000
Serie C 2000 - 2006
Serie D dal 2006

LA TECNICA

Il controllo elettronico

della tenuta di strada (ESP),
montato !:ulla quarta generazione
Corsa, agisce sulle guattro ructe
separatamente. E regolato

per assecondare il controllo
della vettura anche quando
affronta curve a velocitd
sostenuta. Entra in funzione
prpgrasswament_e solo quando
chi e al volante rischia di perdere
il controlle.




o

1. La Opel Corsa, in produzione dal 2006
2. La prima serie della Opel Corsa

3. Il restyling del 1993 & radicale: le linee
sono assai pid morbide ¢ arrotondate

4. La terza generazione della Opel Corsa
5. Gli interni della versione 2006

| modelli + Opel
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FOCUS :
La quarta generazione

La quarta generazione della Corsa

s1 distingue per la linea moderna, farra
di linge sportive e forti, per le avanzate
caratteristiche dell*autorelaio

che £a rantiscono un COmMporiamento
agile ¢ sicuro, per gli interni spaziosi

e per una serie di soluzionidi alto
contenuto teenologico, molte inedite
su una vertura di QUESTA CATCEOrIa.

DIMENSIONI

Lunghezza.........ccocnmvnvinenees

Larghezza ........cceoniin,

MOTORE
Alimentazione..........ccecmnniiin benzina
Clindrata:: i 998 cc
[ || [ e e e e i
LT T e S &0 Cv
TRAZIOME..........cccccconnienmnnnsaas anteriore
CAMBID ......cceaiiinicneasasssrones 3 FAFCE
FREMI

ANMEBEIONE ....cioennseermessmmnnssrerusnannns adisco
POSTErIONS «ooveennicn s snnsssnnns adisco
VELOCITA MASSIMA ........... 150 km/h
PREEDD oot ininn s Euro 11.300
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Omega
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Produzione 1986 - 2003
Carrozzeria Berlina - Station wagon

Abbandonando verso la meta degli anni
Ortanta la produzione della Rekord in
favore di quella della Omega, la Opel allo
stesso tempo cambia il nome del suo
modello di classe superiore e rinnova la sua
immagine in maniera molo pill dinamica.
La linea della prima serie Omega presenta
un frontale spiovente, fiancate lisce, mentre
i finestrini avvolgenti creano una forma
slanciata che si traduce in un ottimo
cocfficiente di penetrazione acrodinamica.
Grazie anche alla cura dedicata alla tecnica
motoristica all’economia, al rispetto
dell'ambiente ¢ alla sicurerza, la Casa
tedesca si aggindica il premio Auro

dell’ Anno nel 1987, due anni dopo averlo
vinto con la Kadetr. Due tipi di carrozzenia
{berlina quattro porte tre volumi e station
wagon) ¢ un'ampia varietd di
motorizzazioni caratterizeano entrambe le
serie della Omega. Mentre la prima si
rivolge sia al tradizionale cliente Rekord che
a un pubblico pili giovane e dinamico, la
seconda si propone come una ragionevole
alternativa ad alcuni modelli Mercedes., A
tale proposito la prima serie, in produzione
tra il 1986 e il 1994, vicne offerta sia con
economiche motorizzazioni a benzina di
1800 & 2000 cc e 2300 diesel e murbodiesel]
che con poderosi sei cilindri 3000 a 12 ¢ 24
valvole rispettivamente da 177 e 204 Cy,
Senza dimenticare la spertacolare versione
realizzata nel 1982 in collaborazione con la
Lotus. La seconda serie, realizzata tra il
1994 el 2003, si segnala per le linee pit
morbide ¢ arrotondate, ma anche per le
evolute motorizzazioni benzina e
turbodiesel. Tra queste spiccano il sei
cilindri in linea di origine Bmw da 130 Cy,
un 2000 a iniezione diretta di gasolio & un
3000-V6 a benzina da 210 Cy.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie A 1986 - 1994
Serie B 1994 - 2003

1. La Opel Omega nei due allestimenti,
berlina ¢ station wagon

2. Il fromtale della vettura. La Omega ¢ Aito
dell*Anne nel 1987

3. Il motore della Opel Omega. La gamma dei
propulsori di questa vettura & piuttosto ampio

SCHEDA TECNICA

DIMEMSIONI

Lunghezza ............cooonenenenne M 4,687
Larghezza............cooeenneeee. M 1,772
ABZZA.......ccovemmsanrrisnnsnmnsans 1 1,487
PESD... it s 1o L1 K
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata...............cccecvennnns 1786 €€
Rl R s i e
POtenZa....cccoonmmmmmsnnarnnesnees L0 GV
TRAZIOME ...................... pOsteriore
CAMBIOD .......ccconeemmmsminns 3 MANCE
FREMI

ANteriore ......coccceeveeiiceeennss, @ diSCO
Posteriore ..........ccocceinniinneeecd diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 195 km/h
PREZZO ................... Marchi 26.860




Vectra
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Produzione 1988 - 2008
Carrozzeria Berlina - Station wagon

MWell'estate del 1988 Ovpel apre con Vectra
un nuovo capitolo nella storia dei suoi
modelli di classe media. Disponibile
inizialmente solo con carrozzeria berlina a
due e a tre volumi, motori di cilindrata
compresa tra 1400 ¢ 2000 (tra i quali un
1700 Diesel e un 2000 a 16 valvole) e un
paio di versioni a trazione integrale, la
prima serie Vectra si impone subito
all'artenzione del pubblico divenendo
rapidamente una delle berline della sua
classe pih vendute in Europa. La seconda
serie conserva ben poco della prima.
Riconoscibile per una carrozzeria ancora
pil arrotondata e arricchira di appendici
aerodinamiche, si segnala per la grande cura
dedicata alla dotazione di sicurezza che,
oltre all’Abs, comprende la pedaliera
sganciabile ¢ due airbag full size artivabili
con una nuova recnologia mista che utilizea
una piccola cartca di innesco, Nell’ autunno
del 1997 la gamma si arricchisce della
versione station wagon e di un 2000
turbadiesel 16 valvole a infezione direrta che
danno ulteriore impulso alle vendire (dal
1996 al 1998 & lauwtomobile del segmenta D
pill venduta in Europa). La terza
generazione, presentata al salone di Ginevea
del 2002, ha un linea completamente
rinnovata ¢ tecnologie d'avanguardia come
il servosterzo elettroidraulico e il sistema
elettronico di guida interattiva Opel DS
(Interactive Driving Systemn) che, oltre a
comprendere 'Abs e 'ESP, & anche in grado
di irrigidire molle ¢ ammortizzatori. Per
esaltare la capacith di carico della vettura, la
versione station wagon ha un passo pili
lungo delle berline a quattro e cingue porte
e i sedili posteriori scorrevali
longitadinalmenee.

LE VERSIONI

Modello Produzione
Serie A 1988 - 1995
Seric B 1995 - 2002
Serie C 2002 - 2008

1. La Opel Vectra, una delle berline

pit wendute in Europa nella sua categoria
2, La terza generazione della Vectra

3. Gli interni della serie C

L'Automohbile

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ...........ccecunnnneeree. M 4,830
Larghezza............ccoceeeneneeo. 11 1,700
ARBZZE ......ccocenniirirrersnnsnnees 11 1,800
PESD....ccconnsmmmsmmnnsnsnnes 1530 kg
MOTORE
Alimentazione.............coennr. BEFliNG
Cilindrata...........ocersmneneerrenee 1389 £
GIINER A e i e
PolamEl e TN
TRAZIONE ...............c0ce0nnnn, AORETIOFE
CAMBIO ...........ccenmmmner o 7S marce
FREMI

Anteriore ..........cccemsensenineensss 8 iS00
Posteriore ............coe00e. @ tamburo

VELOCITA MASSIMA...... 176 km/h
PREZZO ................ Lire 17.000.000
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Astra
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Produzione Dal 1991

Carrozzeria Berlina - Station wagon - Coupé cabriolet

All'inizio degli anni Novanta dal catalogo
della Opel sparisce il nome Kadetr. La best
seller della Casa tedesca prende il nome
Astra, gid urilizzato da anni per il
corrispondente modello venduto in Gran
Bretagna con il marchio Vauxhall. Non
cambia perd la sostanza dei farti, tanto che
la prima generazione & identificata con la
sigla F ¢ non A, proseguendo la sequenza

avviata con la prima Kadett del dopoguerra.

La nuova Opel Astra & lo sviluppo di un
concetto di auromobile rivelatosi vincente.
Al di 13 del sostanziale rinnovamento
estetico, la Astra prima generazione
presenta importanti innovazion
tecnologiche, prima fra wtte I"adozione del
catalizzatore di serie su turte le versioni a
benzina € a gasolio, la presenza di due
airbag full size anteriori, del filtro anti-
palline e (sulle versioni sportive) di
disposirivi elettronici con I'Abs ¢ il controllo
di trazione. La seconda generazione porta
avanti la volom di rinneovamento del
costruttore. La carrozzeria perde la sua
forma moalto arrotondata, ma soro di essa
fanno la loro apparizione soluzioni
innovarive come il servosterzo elettrico e la
pedaliera sganciabile di sicurezza. Con
questa generazione la Opel allarga
ulteriormente I'offerta Astra comprendendo
anche le versioni Eco a basso consumo ¢
imparto ambientale ridotto e le sportive
OPC sviluppate in collaborazione con il
reparto corse. Con la rerza generazione la
gamma si arricchisce della coupé-cabriolet
TwinTop, di nuovi sistemi elertronici per il
controllo attive del comportamento su
strada, dei fari anteriori adattabili e del
parabrezza panoramico che si prolunga fino
sopra le teste del guidarore ¢ del passeggero
anteriore. La quarta ed ultima generazione
arriva nel 2009, presentata al salone di
Francoforte. Lestetica muta radicalmente,
secondo i pilt recenti canoni del design
made in Opel. Crescono anche gli ingombri
e la lunghezza (17 centimetri in pill rispetto
alla terza serie, 4 metri e 42 centimetn in

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......cvmmsnmnireivinens m 4,051
Larghezza.......cccoceennniianneee-. M 1,688
|17 - - [S————————— e . L}
PR s isams s ssis s siinans i A
PESOD .....cooocoonieemssimsssissssreenes 930 Kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........ccoesnnisesireceeee 1389 €€
o] {| [ | e e e e e |
POLENZA .....oeemeneesscresscsnesnssanses B GH

TRAZIONE ............c.eone.... anteriore

CAMBID .....cccocviinrvrmmmnraninnes D HIAFER
FREMI

ANtEriore ......ooocceniniiniinninnns @ G ISCO
Posteriore ............ccccceece. @ tambure

VELOCITA MASSIMA...... 160 km/h
PREZZO ................ Lire 15.975.000

rotale), ma cit che salea subiro all'occhio &
la sensazione complessiva di qualita: un
neto passo avant nspetto al passato.
Imponente, poi, il parco motori: sono ben
otto infatti i propulsori a disposizione sulla
nuova versione di questa berlina compatta,
equamente ripartiti tra gasolio e benzina,
Tra guesti ultimi, spicea l'inedito 1.4 mrbo
da 140 Cv, esempio lampante della nuova
filosofia del downsizing sposata dalla Opel:
motori pit piccoli, con minori consumi

ed emissioni, ma corpi vettura pid grandi.

LE VERSIONI

Modello Produzione
I Serie 1991 - 1998
Il Serie 1998 - 2004
I Serie 2004 - 2009
IV Serie dal 2009

LA TECNICA

La tecnologia la fa da padrone
sulla IV serie dell'Astra,

con equipaggiamenti high-tech
di classe superiore:

dalla telecamera per la lettura
dei segnali stradali

alla regolazione automatica

dei fari, fino al sistema Flex Ride
%nella fote), in grado di adeguare
e risposte di sospensioni,
acceleratore e sterzo

alle preferenze di ciascuno.
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1. L'ultima generazione della Opel Astra,
presentata al salone di Francoforte del 2009
2. La prima serie della berlina compatta
tedesca arriva nel 1991

3. La variante station wagon

4. Gli interni high-tech dell’Astra pid recente

DIMENSIONI

Lunghezza............ccomrnmnnnnenene. M 4,420
Larghezza ..........cccmmmsansssionsess M 1,814
ARBZZE ......ocecommiseerrensonsnesnrnesene T 1,510

B T e R [ [k 1 T

MOTORE
FOCUS - Alimentazione........counssieeeneeee. DENZING
La quarta serie Cilindrata .......oummmmsmneesisrenmness 1368 €€ |
LT T e | .!
Tra i ben otto motori disponibili ol e R MY
sull'ultima serie dell’ Astra, arrivata TRAZIONE.........ccccoocr...... anteriore
a fine 2009 con estetica totalmente CAMBIO ..........ccoovvvvvvivniirrn.. 6 MATCE
rinnovata e dotazioni al top, FRENI
quello recnicamente pif interessante Anteriore........cisannen: adisco
& il 1.4 rurbo da 140 Cv: un'unita Pusterlur?.......__.______.........__....... adisco
molto pill parca nei consumi rispetto VELOCITA MASSIMA ........... 205 km/h
al 1.8 che va a sostituire. PREIZO ........c.ooovemen: Rk Euro 18.500
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Frontera
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Produzione 1991 - 2003
Carrozzeria Fuoristrada

La Opel Frontera & il primo fuoristrada
prodotte da una grande industria
automobilistica generalista europea ¢ il
primo veicolo di questo genere progettato ¢
sviluppato appositamente per il pubblico del
Vecchio continente. Esposta in anteprima al
salone di Ginevra del 1991 ¢
commercializzata alla fine dello stesso anno,
associa una linea moderna e piacevole a
rurte quelle soluzioni tecniche che
cararterizzano il fuoristrada classico: telaio
separato in acciaio, trazione integrale
mseribile e ridutrore. Viene proposta in due
versioni: la Sport a passo corto ¢on
carrozzeria a tre porte hard top ¢ la Wagon
a passo lungo a cinque porte. Inizialmente
adorta tre collaudat motort Opel: un 2000
a benzina da 115 Cv, un 2300 wrbodiesel
da 101 Cv e un 2400 benzina da 125 Cv.
Gia nel 19935, in occasione di un prime
restyling, questi ultimi sono sostituiti da un
2200 bialbero a 16 valvole da 136 Cv e da
un 2800 wrbodiesel Isuzu a injezione diretta
da 113 Cv. MNella stessa occasione la
Frontera & oggetto di una serie di modifiche
alle sospensioni e all'impianto frenante, ora
con quattro freni a disco. Nel 1997 il
wrbodiesel glapponese viene sostituito da
un 2500 a intezione diretta da 115 Cv
realizzato dall'italiana VM di Cento
(Ferrara). Nell'anmnno del 1999 viene
presentata la seconda generazione della
Frontera che, oltre a una serie di interventi
esteici, presenta un nuove 2200 mrbodiesel
a iniezione diretta da 115 Cv, un 3200-Vé a
benzina da 205 Cv ¢ sopratoueta il
dispositivo elertronico shift on the fly che
permette, premendo un pulsante, di passare
dalle due alle quartro ruote motrici o
viceversa, anche a vertura in movimento
purché a velociti inferiore ai 100 chilometri
Qrari.

LE VERSIONI

Modello Produzione
[ Serie 1991 - 1999
IT Serie 1999 - 2003

1. | due allestimenti della Frontera:

la Sport a tre porte & la Wagon a cinque porte
2. GIi interni della seconda serie

3. L'allestimento Sport del 1998

SCHEDA TECNICA - SPORT

DIMEMNSIONI

Lunghezza .......coooeemenaniaias m 4,207
Larphezza...........cccicsaisssia: m 1,780
AREZZA ...coeievirsseenersansensnns T 1,698
POST el e B
PRORTE o e s iiad T
PESD .5 inansasssrensmsanenss Lo 301 KE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata........cecconeriviineeees 1998 €C
T ([ e P o o |
PORBNZA .. oooinsnnsnssimsnsesmsssasnaes DALY
TRAZIONE.........ccconn........ integrale
CAMBIO. .............. .. 5 marce
FREMI

Anteriore .....cccceeeeeveeeecennene: 8 AiSCO
PosSteriong ....ccoeeeemeeeeeso. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 155 km.h
PREZZO ................ Lire 29.945.000




Tigra
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Produzione Dal 1994
Carrozzeria Coupé - Spider

All'inizio degli anni Movanta la Opel
rilancia con successo I'idea della piccola
coupé come concreta alternativa alle
molte variant sportive ed eleganti delle
compatte del segmento B. Esposta al
salone di Francoforte del 1993 come
concept car (insieme ai prototipi Roadster
e Scamp, svilupparti anch’essi sulla base
della seconda generazione Corsal, la Tigra
entra in produzione "anno seguente quasi
senza alcuna modifica, riscuotendo un
immediato successo in due fasce di
pubblico cui i costruttori guardano con
grande interesse: i giovani e le donne. Per
sei anni domina il mercato in maniera
pressoché incontrastata. Olere a
un'immagine indubbiamente giovanile ¢
dinamica, Ia linea molto personale,
caratterizzata da un motivo laterale a Z e
da uno speciale lunowo posteriore, le
dimensioni contenute ¢ i costi di gestione
accessibili sono i principali motivi di
attrazione della Opel Tigra che viene
proposta sul mercato con due motori
ECOTEC bialbero a 16 valvole di 1400 e
1600 cc. La sua produzione cessa nel
2000 poiché, con Pintraduzione della
terza generazione Corsa, non & pii
disponibile il pianale su cui & realizzara.
Nel 2004 la Opel riprende il nome Tigra
per una compatta spider/coupé a due posti
dotata di un retro d’acciaio che si solleva e
si abbassa, e pud essere ripiegato
all'interno del bagagliaio, tramite un
meccanisma elettro-idraulico azionaro
premendo semplicemente un pulsante.
Anche la Tigra TwinTop viene proposta
con due bialbero ECOTEC a 16 valvole,
ma il 1600 da 90 Cv della prima Tigra
viene sostituito da un 1800 da 125 Cv,

LE VERSIONI

Modello Produzione
Coupé 1994 - 2000

Spider/Coupé 2004

1. La Opel Tigra, la piccola coupé del marchio
tedesco

2. Gli interni della vettura

3. La Tigra Twin Top nell'allestimento
“Illusion™: il tetto & rigido, rivestito in tela
per simulare una capote tradizionale

L*Automobile

SCHEDA TECMICA
DIMEMSIONI
Lunghexza..........ccccocninneneees m 3,922
Larghezza..........cccommmerveneens 1 1,812
AleZZa......coocormersmnnnnnnnens 11 1,340
D) ] e e R e B ]
PESO:..... 5 s LI0BSKE
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata..........ccoceenseerenneies 1389 g€
Gl s S i i il
POYENZa .......cccccinmemmnnssnssssesssnsss S0 GW
TRAZIONE ...........c.ccocenie anteriore
a1 | 2] L e e e 5 marce
FREMI

Anterlore .........o.ciiciinainn a disco
Posteriore ................oe.... @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 190 km/h
PREZZO ................ Lire 22,000.000
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Zafira

Produzione Dal 1999
Carrozzeria Monovolume

Esposta in anteprima al salone di Parig
del 1998 e lanciata I'anno seguente, la
Opel Zafira é la prima monovolume
compatta a serte posti (2-3-2), ma
soprattutto la prima nella quale non &
necessario smontare dall’abitacolo alcun
sedile per variare la configurazione degli
interni e il numero dei sedili utilizzabili.
La flessibilitd dell*abitacolo, le dimensioni
esterne contenute (& realizzata sulla stessa
piartaforma dell’Astra) e il prezzo
competitive sono alla base del successo
commerciale di questo modello di cui la
Casa tedesca costruisce oltre 2 milioni di
esemplari in dieci anni. Nel 2005 esce la
seconda generazione della Zafira,
profondamente rivista nell’estetica, ma
soprattutto arricchita di importanti
conrenuti tecnologici e di soluzioni che ne
accrescono ulteriormente la funzionaliri.
Questo & il caso, ad esempio,
dell"autotelaio elettronico 1DS Plus, che
garantisce un OLHMO COMPromesso tra
tenuta di strada e comfort di marcia, del
tetto panoramico SkyFlex con quattro
grandi pannelli vetrati e cinque scomparti
porta-oggetti integrati ove riporre piccoli
oggetti, e del sistema Flex Organizer che
permette di sfruttare al meglio lo spazio
disponibile nel bagagliaio. Con questo
sistema, sviluppato degli ingegneri della
Casa tedesca, si possono ripiegare in breve
tempo uno o entrambi i sedili della terza
fila, facendoli sparire del tutto all'interno
della parte posteriore del pavimento.
Come & caratteristica della pil recente
produzione Opel, anche la Zafira viene
proposta con molte motorizzazioni
differenti. I propulsori della monovolume
spaziano dai 1600 ai 2200 cc, Nel 2006 la
Zafira & addirittura il primo modello Opel
disponibile con quartro tipi
d'alimentazione: benzina, gasolio, metano
e Gpl. Dal 2000 sulla base della Zafira il
centro ricerche della Opel inizia a lavorare
al veicolo sperimentale HydroGen a fuel-
cell alimentate a idrogeno.

1. La Opel Zafira & la prima monovelume
compatta a sette posti

2. La plancia con il computer di bordo

3. Il frontale della versione 2008

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .......covmmamanserenres M1 4,320
Larghezza..........cccceunvnivee.. M 1,742
P 1L - T — -
PESD.....ccc.coninsmnnmsnsnsnnesin 192 kg
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cilindrata....ccccocevnereereninss: 1598 €€
C I e i s
POYENZS .cociien reesamsanissresinines LT CA
TRAZIONE ............ccecenno ANETIOPR
CAMBID ........ccocmmmsnsmmennnss 3 ATGE
FREMNI

ANLEriore ......ccoivemimmssmnesronn @ GISC0
Posteriore .........cccummmnnnnns a tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 176 km/h
PREZZO ................ Lire 36.192.000




Agila
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Produzione Dal 2000
Carrozzeria Monovelume

La Opel Agila & la prima micro
monovolume prodotta da una Casa
europea. Sfruttando la collaborazione con
la giapponese Sukuzi (che sulla stessa
piattaforma realizza la Wagon R+) nel
2000 nasce una compatta a cingue porie
che, associando una buona abitabilita
interna a una grande maneggevolezza,
rappresenta una valida alternativa alle
utilitarie (segmento A). La Opel Agila &
prodotta con due brillanti motori a
quartro valvole per cilindro: un tre
cilindri di 973 cc e un quartro cilindri di
119% cc che sviluppano rispettivamente
58 Cv e 75 Cv. La linea giovanile ¢ la
possibilita di trasformarne rapidamente
gli interni da quelli di una verrura a
quattro posti in quelli di una a due post
con un bagagliaio della capacira di 700
litri ne fanno una beniamina del pubblico
femminile, In sette anni dalla fabbrica di
Gliwice, in Polonia, escone oltre 440,000
Agila, il 40 per cento delle guali viene
acquistata in Iralia. MNella seconda paree
del 2007 la Casa redesca annuncia la
seconda generazione dell’ Agila,
H\':ih:ppara anch’essa in collaborazione
con Suzuki che realizza la Splash. 1
nuove modello ha una linea meno
squadrata ed essenziale di quello
precedente, un aspetto complessivamente
pit gradevele e cingue posti anziché
quattro. Guidatore ¢ passeggeri siedono
ancora in posizione rialzata, ma il tetto,
scendendo verso la parte posteriore, da
un nuovo slancio alla linea della vettura.
La capacitd del vano di carico pud variare
da un minime di 223 litri sotto il copri-
bagagliaio (quanto basta per trasportare,
ad esempio, un passegEino) a un massimo
di 1.050 litri, girando semplicemente la
manopola che fa ripiegare lo schienale dei
sedili posteriori. Ai due motori a benzina,
la cui potenza zale rspettivamente a 635
Cv e 86 Cv, si affianca un 1300
turbodiesel common-rail da 75 Cv.

1. La Opel Agila & la prima mini menovolume,
prodotta da una Casa europea

2, L'ultima versione della Agila (2007)
presenta un deciso restyling

3.1l posteriore dell'ultima versione dell*Agila

L’ Automobile

SCHEDA TECMICA
DIMENSIONI
Lunghezza..........cccccen..n... m 3,500
Larghezza..........cccceceiinvnee.. M 1,620
Altezza.............cccccicivivieene. M 1,695
MOTORE

Alimentazione .................... benzina
Cillindrata........ccccoeei .. 973 £
e e a s il
PN s 58 Cv
TRAZIOME ........................ anteriore
CAMBIO...................ocn......... B mAFCE:
FREMNI

Anteriore ...............cccevvmmneener. @ QISEO
Posteriore ....................... a tambura

VELOCITA MASSIMA...... 142 km/h

PREZZOD...............

ceneenee EUFD 17,192
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Meriva

Produzione Dal 2003
Carrozzeria Monovolume

La straordinaria flessibilith degli interni
e le contenute dimensioni esterne sono

i principali motivi del successo che

la Opel Meriva riscuote tra il pubblico
europeo. Presentata al salone di Parigi
nel 2002 e lanciata I'anno seguente,

nei primi tre anni di
commercializzazione la piccola
monovolume Opel conquista circa
mezzo milione di client. Il segrero del
suo successo & il sistema Flex Space
{adoteato anche sulla Signum), con

il quale la Casa tedesca prosegue

gulla strada delle soluzioni innovative
atte a migliorare la flessibilitd interna
dei suoi modelli senza dover estrarre
alcun sedile dall’abiracolo, e un passo
di 2.630 mm, praticamente identico a
una monovolume del segmento
immediatamente superiore come la Opel
Zafira. La gamma delle mororizzazioni,
tutte a 16 valvole, comprende
inizialmenee due propulsori a benzina
di 1600 e di 1800 cc che sviluppano
rispettivamente 101 ¢ 125 Cv e due 1700
cc turbodiesel a iniezione diretta, uno da
75 e uno common-rail da 101 Cv.
Nell'estate del 2004 tale gamma si
arricchisce di un 1400 a benzina in
grado di erogare 90 Cv di potenza,
seguito nella primavera del 2006 da un
motore 1600 turbo benzina da 180 Cy
riservato alla sportivissima versione
OPC, Mella stessa stagione vengono resi
disponibili anche altri propulsori: un
1300 turbodiesel common-rail da 75 Cv
¢ un 1600 a benzina con recnologia
Twinport in grado di erogare 105 Cv di
potenza. Sempre nel 2006 la piccola
monovolume Opel & oggetto di un
leggero rinnovamento estetico

che interessa gli interni ma soprattutto
il frontale attraversato da un’ampia
barra cromata. Meriva & prodotta

nello stabilimento Opel di Saragozza,
in Spagna.

1. La Meriva, la pieeola monovolume di casa
Opel, & dotata di un abitacolo flessibile

2. La plancia con | comandi della vettura

3. | tettucei apribili sono due

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza .........cccceemeeeerenee. M 4,052
Larghezza..........ccccoeeienneeee. M 1,684
AREZZA ... eermsncsnnssnnennes [ 1,638
PESD . oticniaiiinimieimmmnns oI g
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata........cccovmmsanmener. 1398 €0
e | [0 [ e T T e e e e B
POLONZA ..o b nnessmmss smmiinnes sinens A0S el
TRAZIOME ..........0.coceemeen... ANtETiOTE
CAMBIO.........ccoonmmrerersmnnssass 3 IMANCE
FREMI

ANEEFIONE c.oovvvirsrivrersmnsssssseesee @ HISCO
Posteriore .........oeceemmesseeree.. @ diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 181 km/h
PREZZO..........co.eeneeene. EUFO 14,900
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Signum

1. La Opel Signum, berlina a due volumi

Produzione 2003 - 2008 2. Il posto di guida delle Signum
3. La Signum dispone di cambio manuale
o automatico

Carrozzeria Berlina - Station wagon

Con la Signum, esposta in anteprima
mondiale al salone di Ginevra del 2003,
Opel propone un"avtomobile unica nel
suo genere che va al di la degli schemi
tradizionali. Questa verrura,
caratterizzata da un passo lungo e da una
carrozzeria profilata, vuole essere
un‘automobile a metd strada tra la
berlina a due volumi e la station wagon
delle quali conserva il comportamento su
strada e la flessibilita di carico.
L’originale sistema FlexSpace (proposto
anche su Meriva) permette di fare
Arrerrare separataments per un massimo
di 130 millimetri i sedili posteriori,
aumentando a seconda delle esigenze del
momento la capacitd del bagaglio oppure
lo spazio a disposizione dei passeggeri
posteriori, che per loro maggior comfort
hanno anche la possibilita di inclinare
all'indierro gli schienali di 30 gradi. 1
sistema eletrronico [DS (gia introdoro su
Veetra) migliora il comportamento su

strada e la sicurezza areiva. Opel Signum SCHEDA TECNICA
& prodotta con quattro differenti motori DIMENSIONI

benzina e con tre turbodiesel, tati a
quattro valvole per cilindro. Fra questi

Lunghezza ............
Larghezza.............

—— . 9L
S T D

vanno segnalati un 3000-Vé da 177 Cw, AREZZA.......ouvmsasiserssnmnmnmias m 1,466
che & il primo turbodiesel common-rail BOET st i comrtluR
realizzato dalla Casa tedesca, & un 2200

R 55 G e ilpcio monirs EEel'a | S e A |
iniezione diretta di benzina. A seconda PESD......ccccconnitinmnmsnsscens 1395 kg
delle versioni, Signum & disponibile con MOTORE

cambi manuali a cinque e sei marce
OPPUre COn uni rasmissione automarica

Alimentazione ...........
Cilindrata............

R -1 {1, I

T -y

a cinque marce di tipo adattativo con e ([T [ r e e R e e e T
funzione Active Select che permetre di Potenza.....cciviiecnnmnninsisiicns LRGN
guidare in modo sportive sfiorando TRAZIONE oo, AitGFlOTE
semplicemente la leva del selertore. In

alternativa, pud essere utilizzata in modo CAMBIO ...coovvvvcriiiiiiiiinnnsns 3 Marce
completamente auromatico per FREMI

affrontare, ad esempio, con maggior ANLEFIONe .........cccoecicnisvevnnes. @ diSEO
comfort il traffico cittading. La POSIEFIORE «.coviivviiencnnessennees. 8 AISCO

produzione di Opel Signum viene
interrotta nel 2008 insieme a quella della
terza generazione Vectra che & realizzaca
sulla stessa piattaforma.

VELOCITA MASSIMA...... 197 km/h

PREZZO ......cccenns

veeenes ELIFD 23,250
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Antara

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Suv

Alla fine del 2006 Opel torna nel
mercato dei veicoli fuoristrada con
Antara, un veicolo realizzaro sulla stessa
piattaforma della Chevrolet Captiva, A
differenza della Frontera, non ha un
telaio separato ma una carrozzeria a
scocca portante, mentre rispetto al
prototipo Antara GTC esposto I'anno
prima al salone di Francoforte ha cinque
porte anziché tre. Mescolando fra loro
gli elementi estetici della station wagon
sportiva ¢ del fuoristrada classico, i
progettistt Opel sviluppano con questo
progetto un'automobile molto flessibile,
in grado di garantire al tempo stesso un
comportamento brillante e grande
comfort nei lunghi trasferimenti.
All'criginale versione a trazione integrale
si affianca all'inizio del 2009 quella a
trazione anteriore. | motori disponibili
sono tre, tatti a quattro valvole per
cilindre e montati trasversalmente
all'interno del vano motore. 1l pid
potente & un Vé a benzina di 3200 cc che
sviluppa 227 Cv ed & dotato di un filtro
anti-particolato che non richiede alcuna
manutenzione. Lo affiancano un gquattro
cilindri a benzina di 2,4 litri da 140 Cv e
soprattutto un 2000 wrbodiesel
common-rail da 150 Cv che si rivela la
motorizzazione preferita dalla clientela
italiana. La trazione integrale intelligente
di Opel Antara abbina i vantaggi della
trazione anteriore a quelli delle quattro
ruote motrici. Sebbene il morore axioni
solitamente le ruote anteriori, la forza
motrice pud essere diseribuita, quando
serve, in modo rapido ¢ fluido tra i due
assi, L'elemento fondamentale di questa
funzione & un giunto elettroidraulico a
gestione elettronica posto sulla
trasmissione all’assale posteriore. Inolire
i sistemi Abs ed ESP aiutano
efficacemente il guidatore in turee le
situarioni possibili.

1. L'Opel Antara, un Suv che mescola il design
elementi estetici del fuoristrada con quello
della station wagon sportiva

2. Gli spaziosi interni della vettura

3. La Antara & dotata di trazione integrale

« dei sistemi Abs ed ESP

SCHEDA TECNICA

DIMENSIONI
Lunghezza............ccoccemeseere. M 4,575
Larghezza...............cccooneee it 1,850
015 . T —— | L )
PESD .......ooovvierniessrmnemnnnsann 1500 kg
MOTORE

Alimentazione ......................gasolio
Cilindrata,,,, 1991 cC
L || | 4

Potenza................ w150 C¥
TRAZIONE ..........cccovooe.integrale
CAMBIO .............cccenmniesmessesa 3 ITHAFCE
FRENI

ANTEFIONE ....coveimianes e smnmsiaess adisco

Posteriong ...
VELOCITA MASSIMA......178 km/h
PREZZO...........c...oeeeeee.EUF 31.800




Nuova GT

Produzione Dal 2006
Carrozzeria Spider

Tra il 2001 e il 2006 la Opel produce, in
collaborazione con P'inglese Lotus, la
Speedster una biposto sporriva, realizzata
in alluminio ¢ materiali composit ed
equipaggiata con un motore posterore
centrale di 2200 cc da 147 Cv in grado di
raggiungere la velociti massima di 217
chilometri orari. Interrotta la produzione
di quella vettura, al salone di Ginevra del
2006 la Opel espone in anteprima
mondiale la GT, una spider di
impostazione classica dotata di un potente
motore anteriore, trazione posteriore,
differenziale autobloccante, assetio
sportivo, posizione di guida bassa e
distesa. La carrozzeria larga, la linea
slanciara, il lungo cofano motore
incernierato nella parte anteriore d i
ridotti sbalzi di carrozzeria le
conferiscono le tipiche proporzioni di
un‘automobile di questa categoria. La
linea ha una personalitid inconfondibile,
cararterizzata da una forma molto
accattivante, risultaro di un contrasto tra
spigoli vivi e superfici arrotondare,

Il motore & un turbo a iniezione diretra di
benzina a fasatura variabile che sviluppa
264 Cv e permette alla Opel GT di
raggiungere i 100 chilometri orari con
partenza da fermo in meno di 6 secondi. 11
pianale, con elementi laterali idroformati
e tunnel centrale con funzione portance, &
realizzato in lamiera d'aceiaio e
rappresenta una solida base per un
comportamento su strada preciso e per la
sicurezza passiva della vettura.

Lo sviluppo della Opel GT & un cttimo
esempio di collaborazione internazionale,
Il primo passo verso la realizeazione del
suo progetto & il prototipo Solstice del
2002, A esso segue I'anno seguente il
prototipo Vauxhall VX Lightning cui la
Opel GT s ispira decisamente, La vettura
viene prodota nello stabilimento di
Wilmington, negli Seati Uniti, dove sono
costruiti anche i modelli gemelli Pontiac
Solstice e Saturn Sky.
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1. La Opel GT, la Spider presentata al salone
di Ginevra nel 2006

2. Gli interni sportivi della vettura

3. La Nuova GT raggiunge i 100 chilometri
orari in meno di sei secondl

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

LungheZza ...cco.eivinismsin s m 4,100
Larghezza............cccococeevenet 1,B13
AIVOEZA.........ooniirimiinsusnesnsnnsadll L2 T
PESD i it e300 Kg
MOTORE

Alimentazione ....................benzina
Cilindrata..........cooceevisinreenn 1998 €0
Gl et b il i 4
PobemER e s i i, 264 Cv
TRAZIOME .......cccocenmvnnnnnne posteriore
CAMBID .......ccovnisiirreesmsssssreneed TATCE
FREMI

(0000 1] ——— a disco
PosSteriore ......ccceeemenesresrene .8 iSCO
VELOCITA MASSIMA....... 229 km/sh
PREZZO........ccocoeenuenn ELIPD 29,900
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Insignia

Opel = | modelli

Produzione Dal 2008
Carrozzeria Berlina - Station wagon

La Opel Insignia, presentata in anteprima
mondiale al salone di Londra del 2008,
rappresenta uno stacco pit netto

di quanto si possa pensare rispetto

alla precedente Vectra. Con gquesto
nuovo modello la Casa punta a
ringiovanire la sua immagine
pru:-pont:ndn UM NUOVE CONMCeteo

di auromobile di classe media e
dedicando una particolare attenzione
allo sviluppo dell’estetica e ai contenuti
tecnologici. Un indirizzo che viene
recepito dalla giuria del trofeo Auto

dell’ Anno che le assegna il premio nel
2009, Alle berline a 2 e 3 volumi
presentate alla rassegna inglese, si
affianca alla fine del 2008 la station
wagon Spores Tourer che ha una capaciti
massima di carico di 1.530 lieri. La
gamma delle motorizzazioni EI:J-FI'.IFITEI!{]E
dieci propulsori, it omologati Euro 5,
di cilindrara variabile tra i 1600 ¢ i 2000
ce: cingue a benzina capaci di potenze
comprese tra 115 e 260 Cv e aleretranti
turbobodiesel con potenze da 110 a 190
Cv. La Opel Insignia si segnala per la
grande efficienza aerodinamica che
influenza positivamente consumi,
Ei}mpi}ftﬂ]'ﬂ.fﬂt[] su Slra'lja [
insonorizzazione, Olere che nella classica
versione a trazione anteriore, alcuni
modelli della Insignia sono disponibili
con la trazione integrale artiva Adaprtive
dx4 che associa cararreristiche delle
trazioni integrali meccaniche e idrauliche
di tipo convenzionale. Le novitd sono
diverse: il sistema FlexRide, che permerte
di personalizzare la taratura dello sterzo,
dell*accelerarore e delle sospensioni
premendo un pulsante, il sistema Opel
Eye che “legge™ i cartelli stradali e
avverte il guidatore se esce dalla sua
normale corsia di marcia, una versione
evoluta del sistema AFL che regola e
angola dinamicamente il flusso dei fari, i
sedili anteriori di forma anatomica
approvati da esperti del settore.

1. La Opel Insignia, Auto dell’Anno 2009

2, La Insigna ha il sistema Opel Eye, in grado
di “leggere’™ i cartelli stradali

3. Insigna station wagon

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghezza ..........cccocnrveeeec. m 8,830
Larghezza..........cccccoviineee.. m 2,084
Altezza.........cccccivnisinnnes M 1,498
a0 L e s Vol i 4
PESD: ..o 1.503 kg
MOTORE

Alimentazione .................... bEnzina
Cilindrata...........cccccnniinee.. 1598 £t
i | | [ [ e e e e o
i 1] | o [ e 180 Cv
TRAZIOME ...........ccccc...... anteriore
CAMBID ..........connnrrermmennnnnes. B MAFCE
FREMI

Anteriore ............ cennereerss @ diSCO
Posteriore ..........c.eeecimeenieeeee: @ diSCO
VELOCITA MASSIMA...... 225 kmsh
PREZZO....................... Euro 25.000




Opes
Tortno
Italia

1938 - 1949

Le realizzazioni della Opes e le visioni proget-
tuali del suo fondatore e titolare Giuseppe Mi-
lanaccio, rientrano tra quelle in grado di cam-
biare il mercato ma che, per una serie di even-
ti sfortunati, rimangone allo stato di prototi-
po. llnome di Milanaccio comincia a risuona-
re nell'ambiente motoristico nel 1934, quan-
do realizza alcune due ruote che suscitano un
certo interesse per le soluzioni meccaniche
che adottano. Nel "38, a Torina, Milanaccio
fonda la Opes, ossia le Officine di Precisione E
Stampaggio, un'impresa che fino all'imme-
diato dopoguerra si occupa di laminati metal-
lici & della distribuzione di alcuni marchi di
motociclette, Ma |la passione per le auto di-
varmpa verso |a fine del '45, guando realizza
un prototipo di utilitaria, La creazione di Mila:
naccio stabilisce vari primati. E la prima vet-
tura progettata in [talia dopo la fine della
Seconda guerra mondiale, sotto il cofano e
dentro I'abitacolo della berlina, si addensa
una lunga serie di novita, Il modello viene bat-
tezzato Ninfea & ha la trazione anteriore. |l ma-

La storia = Opes

tare & a tre cilindri e previsto in due versioni,
una di 702 ce e I'altra di quasi 800. |l rafired-
damento ad aria si combina con una insolita
struttura a “stella”. Il volante & centrale ma
pud essere posizionato sia a destra che a sini-
stra. Al cinque posti, di cui tre sul divanetto an-
teriore, si accede attraverso due porte, La vet.
tura si distingue non solo per le novita
strutturali, ma anche per una notevole stabili-
ta & maneggevolezza, L'esamplare viene pre.
sentato nel '46 alla Mostra della meccanica di
Tarino e nel "48 arriva tra gli stand del salone
dell'auto piemontese. Il successo, di critica e
di pubblico, si traduce in un centinaio di ordi-
nazioni, Milanaccio tenta di compiere il salto
verso la produzione industriale ma, stretto tra
ledifficolta organizzative e finanziarie, non rie-
sce ad andare oltre la dimensione di artigianc.
Al prototipo non fa seguito neanche un veico-
la di serie & nel ‘49 la Opes esce di scena.

1. La Minfea, utilitaria mai prodotia in serie
2. Lo schema meccanico a trazione.anteriore
della Opes Minfea

L' Automobile
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San Lazzaro di Savena (Bologna),

_IRIH:: 1947 - 1966

Mel 1937, al culmine di una grave crisi finan-
ziaria, i tre fratelli Mazerati, Bindo, Ettore ed
Ernesta, cedono la loro azienda alla ricca fa-
miglia Orsi di Modena; il contratto di vendita
prevede perd una clausola secondo la quale
possong lavorare nell'ambito della loro ex fab-
brica fino al 1947, Scaduto questo termine, i
Maserati fondano |'1 dicembre 1947 |a OSCA
(Officine Specializzate Costruzione Automo-
bili Fratelli Maserati), utilizzando una parte
delle loro vecchie officine di Bologna prima del
trasferimento in affitto presso un ex-calzaturi:
ficio in via Emilia 144 sempre a Bologna,
smentendo cosi la notizia di un loro espatrio
in Argentina. Nel 1948 a Bologna prende allo-
ra farma il primo modello di loro progettazio-
ne;: ha la carrozzeria di una sport e un motare
di 1100 cc capace di 72 Cv. Questa prima
(OSCA prende parte a varie gare della Formula
2, econ Gigi Villoresi, al Gran premio di Mapoli
che & soltanto |a terza uscita in corsa di una
QSCA, centra tra la sorpresa generale la vitto-
ria assoluta. Ansiosi di rientrare nel giro dei
gran premi, i fratelli Maserati progettano un
motore da competizione V12 di 4472 ce adat-
to a essere montato sulla preesistente Mase-
rati 1,5 litri modello 4CLT. Noto come Tipo G

dove G sta per Gordini (il noto costruttore di
origini bolognesi diventate poi famosa in Fran-
cia)che ne commissiona la costruzione perun
impiegno in F1, questo propulsore & un con-
centrato di sofisticata tecnologia. Gordini pe-
r & in rotta di collisione con la Simca che lo
supparta e all'improveiso mancana i fondi na-
cessari per competere al massimo livella, 1
bolide, portato in gara dal principe del Siam,
Bira, non ottiene quindi le affermazioni spe-
rate ad esclusione del clamoreso debutto vin.
cente al Richmond Trophy di Goodwood il 23
marzo 1951. 2

La OSCA costruisce altre vetture da gran
premio, ma le maggiori soddisfazioni a livello
agonistico arrivano nelle gare per vetture sport
dove corrono piloti sempre pid prestigicsi, at-
tratti dalle potenzialita delle vetture. Fagioli,
Serafini, Bonetto, Cabianca, Chiran, la De Fi-
lippis, De Portago. Partendo dalla versicne ori-
ginale di 1089 cc, la OSCA deriva la 1342 cc,
quindi la 1453 cc, quest’ultima versione, pilo-
tata da Moss e Lloyd, vince la 12 ore di Sebring
del 1954, procurando alla OSCA una valanga
di erdinazioni dagli Stati Uniti. Grazie a que-
sto forte incremento di vendite, I'0SCA pud co-
struire il nuovo & pil grande stabilimento di
San Lazzaro di Savena, vicino a Bologna.

| fratelli Maserati non lo ammettono dichia-
ratamente, ma I'ambizione & sempre pid
quella di diventare un'azienda che produce
vetture di alta qualith anche per la clientela
che non corra. L'OSCA fa allera ricorso alla
collaborazione della Carrozzeria Vignale do.
ve gpera 'estroso stilista Giovanni Michelot
ti. Le auto stradali si presentano compatte,
essenziali e aggressive, costruite secondo
due filoni ben precisi: uno molto tradizionale

2 e l'altro audacissime, caratterizzato da fian

1. Stirling Moss al volante della sua OSCA
F$372 sul circuito di Spa durante

una commemaorazione nel 2008

2. Una O5CA MT4 spider

cate concave per favorire il raffreddamento
dei freni e limitare I'ingombro della carrozze
ria, un concetto che anni dopo werrd ripreso
sulla Ferrari Testa Rossa.

‘Verzo la fine degli anni Cinguanta, con una for-
za lavoro di 40 maestranze, la OSCA raggiun-
&e il rispettabile volume di preduzione di 20-
30 automobili I'anno. In questo periodo,
I'OSCA presenta anche un potente 4 cilindri,
con doppio albero a camme intesta, di 749.cc,
derivato direttamente dal 1100 cc ariginale.
Secondo gll accordi stipulati nel 1959, la Fiat
ottiene |'autorizzazione a costruire il 1500 ¢cc
QSCA (con cilindrata maggiorata a 1568 cc):
da questo momento, questo propulsore, oltre
a rimpiazzare il vecchio 1200 della Fiat car-



rozzata da Farina, & utilizzato anche sulle
sport coups fuoriserie di progettazione Mase.
rati. | costi crescenti e le evoluzioni continue
dei regalamenti seno sempre una spina nel
fiancoe per | Maserati che capiscono che sen-
za un buon successo di vendita con vetture di
serie non si pud continuare ad andare avanti,
Puntano allora su vetture gran turismo anche
se il segmento pullula di fabbricanti di suc-
cesso. Lauto ideale & individuata in una Gt di
cilindrata media, potente e affidabile come
nella tradizione della marca. Il partner ideale
sembra il carmozziere Zagato e I'OSCA 1600
GT viene presentata al salone di Torino del
1960 & bellissima e molto ingentilita rispetto
alla brutale 3392 da corsa. Vieng anche crea.
ta una struttura di vendita con sede a Torino
che si rivela, perd, incapace di imporsi sul
mercato, pare anche per via del prezzo trop-
po elevato della vettura e della scarsa promo.

La storia = OSCA

zione data proprio dalla Zagato contraria-
mente a guanta il famoso carrozziere & solito
fare con gli altri clienti. Mel 1963, I"OSCA en-
tra a far parte del gruppo MY e la nuova am-
ministrazione prosegue ancora per gualche
tempo la produzione della 1600 GT, malacon-
versione dai metodi costruttivi artigianali a
quelli numericamente decuplicati mon funzio-
na a dovere perché |'azienda di Cascina Costa,
di proprietd del conte Domenica Agusta, ha
psperienza specifica solo nel campo degli eli-
cotteri anche se vanta una gloriosa storia in
campo motociclistico. | fratelli Maserati con-
tinuano comungue a svolgere |"attivita di pro-
gettazione e sviluppo sino al 1966, tra le loro
ultime realizzazioni ¢'é persino un motore con
sistemna di comanda valvale di tipo desmao-
dromico che lascerebbe pensare ad un im-
piegein F1. Ma ormai =i & al culmine della glo-
riosa avventura: | modelli stradali non incon-
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LA CURIOSITA
Trasloco a S. Lazzaro

Mel 1955 |a OSCA si trasferisce.a San

Lazzaro di Savena, piccole comune

alle p-urte di Bologna. 11 fabbricato

occupa circa 2.000 metri quadrati,

dowe I'attivita si sviluppa al meglio

ed & un continue viavai di campioni

che escono alla guida dei bolidi

da competizione per collaudi

sulle strade nei dintorni. E una caccia

continua a riconoscere gli assi

pii celebrati, da Chiron a Cabianca,

da Scarfiotti a Musso, da De Tomaso

a Carrol Shelby, da Castellotti ai fratelli

Rodriguez, ma ancora Bussinello,

Ginther, Goveni, Lualdi, Maglioli,

Munaron, Ada Pace e Villoresl.

L'anonimo paese di San Lazzaro vive

di gloria riflessa, ma a cavallo

del nuovo millennio, invece di fare

un museo dentro il vecchio stabilimento

abbandonato, ne decide la distruzione
r far posto a un centro commerciale.
un'ingiustizia, Naseono comitati per

la difesa della memoria della OSCA.

Fatica inutile. La demolizione cancella

ogni traccia di un'azienda che da lustro

al paesino e denuncia la miopia

degli amministratori locali. Oggi, grazie

all'ostinazione di una scuderia

del pesto, ¢ affissa una targa ricordo.

trana i favori del pubblico e anche I'ultima ten-
tativo, la 1700 Zagato in versione aperta e
chiusa con il motore della Ford Taunus elabo-
rato, & un disastro perché armai sono auto
troppo stradali che nulla hanno da spartire
con la tradizione OSCA, Cosi il 28 novernbre
1966, dopo un’assemblea straordinaria tenu-
ta a Gallarate, viene deciso lo spostamento
dell’azienda a Cascina Costa senza nessun
piano strategico, ma solo per recidere ogni
legame col passato, Per la marca bolognese &
la fine dell'avwentura, i

Carlo Cavicehi
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1600 GT

Produzione 1960 - 1966
Carrozzeria Coupé

Modello di punta della produzione
OSCA, la 1600 GT viene presentata al
salone di Torino del 1960. 5i tratta di
un‘auto da corsa, disponibile anche in
versione stradale: quest’ultima incarna
senza meno le caratteristiche precipue di
una granturismo made in Iraly. 11 relaio
tubolare, i 4 freni a disco e le sospensioni
a ruote indipendenti la identificano
Tufiavia Come una vercura naca per le
competizioni motoristiche, 1 motore & un
1,6 litri da 95, 105, 125 ¢ 140 Cy,
alimentato da due carburatori doppio
corpo Weber. La versione con 140 Cy,
carrozzata soltanto da Zagato (in circa un
centinaio di esemplari) mentre le meno
potenti sono “vestite™ anche da Frua,
Michelotti, Vignale e Fissore, ha doppia
accensione, pistoni speciali e valvole di
maggior diametro. [l cambio & il lato
debole della 1600 GT: manuale a 4 marce,
di derivazione Fiat, & lento nel passare da

un rapporta all’altro se rapportato alle ; mgﬁf;;iﬁg:rgﬂ:t:ﬁ Zasato

prestazioni sportive dell’auto. Nel 1962 3. Un modello speciale della OSCA 1600 GT SCHEDA TECNICA

pui, Fissore ne espone a Ginevra una con carrozzeria che prevede I'alloggiamento DIMENSIONI

versione allungata che si distingue dalle per i doppi fari anteriori di forma circolare Lunghezza ........................m 3,860

precedenti per alcuni allestimenti esclusivi. Larghezza ...cccooiianiicscinsinss M 1:4?:1

Altezza............coceccaniinvieee.. M 1,200
FoCcus L o e O L T S s
Un’auto da collezione T s R
PESEN... .ol BBl kg

Di 1600 GT vengono costruiti circa MOTORE
un centinaio di esemplari in sei anni Alimentazione benzina
ma purtroppo non tutt S
recuperabili, fatto questo che porta | [T (e e By v
molto in alte valore del modello POtenzZa......covummsnmirsnsnsnnsesss 1LADIGY
nelle compravendite di auto 4
d'epoca. Melle varie aste tenute in TRAEIONE ..o postetiore
o il mondo occidentale le 1600 CAMBID..........cccceccvnnnren.. 3 MAFCE
GT erescono di prezzo di anno in FREMI
anno. Vengono batture da 100 a AMBriors.........ccccccoireececenn. 8 ISCO
170,000 dollari, ma sono Posteriore ............cccevveve... a disco
introvabili e proprio per questo & VELOCITA MASSIMA...... 217 km/h
difficile stabilirne una giusta
quotazione. PREEFD: = 80 s




Os1

Torino
Italia
1960 - 1968

e |
OSI

Uficialmente la Osi nasce nel 1960, per vo-
lonta di Arrige Olivetti e di Luig Segre, allora
presidente della Ghia. Ma & solo tre anni pid
tardi, ciog dapo la morte di Segre, che
I'azienda torinese inizia a sviluppare un per-
corso progettuale diuna certaautonomia. Fi-
no a quel momento, I'Officina Stampaggi
Industriali (Osi, appunto) si limita ad as.
sermnblare vetture progettate dalla Ghia. Op-
pure a produrre stampi, attrezzature, im-
pianti o altri componenti per industria mec-
canica & automoebilistica. 1l modello del de-
butto, presentato 2l salone di Torino del "é3,
& una spider disegnata da Giovanni Miche-
lotti & sviluppata a partire da una Fiat. L'an-
no seguente, in collaborazione con Ford, na-
sce I'Anglia Torino. Ma il progetto pid origi-
nale & probabilmente quello del "85, una
coupé concepita in base a standard di sicu-
rezza allora impensabili. La vetiura in gue-
stione, progettatainsierne alla redazione del-
la nota testata specialistica, viene battezza-
ta Secura Quattroruote Osi. Nel corso del '67
escono anche vari modelli di fuoristrada ma
sono gli ultimi fuochi. L'anna dopao Osi inter-
rempe la produzicne di auto,

La Silver Fox, avveniristico modelle
swiluppato dalla Osi

La storia = Osi = Otav - Otosan | L' Automaobile 295

Otav
Milano
Italia

1905 - 1907

Il contributo di questa Casa alla storia del-
|'automobilismo si esaurisce in ununico mo-
dello; una piccala vettura monocilindrica a
due posti, leggera, semplice & soprattutto
malto economica. Quando esce costa poco,
pil di duemila lire. Monostante le buane pri-
messe commerciali, la parabola produttiva
della Otav si consuma in poco pid di due an-
ni. La sua storia inizia nel 1905 e risponde
all'iniziativa di Max Turkheirmer, un impren.
ditore tedesco che alla fine dell'Ottocento
avvia un'attivitd di commercio & costruzigne
di biciclette nel centro di Milano. L'approc:
cio alle auto tradisce questa esperienza di
base. Infatti il modello presentato, denomi-
nato 5 HP. ha ancora molti punti di contatto
con un motociclo. Le prestazion della vettu-

-retta sono comungue notevoli, come dimo-

strano i successi sportivi. Ben peggiori i ri-
sultati commerciali, tali da corwvincere la pro-
prieta ad abbandonare la produzione nel
1907. Successivamente Federico Momo, do-
po aver rilevato la Junior dai fratelli Ceirano,
assurme anche il controllo della Otay, rilan-
ciando la preduzicne della 5 HF e avwiande-
nelesportazione in Inghilterra. |l tentativo di
rilancio si interrompe nel giro di pochi mesi.

L'officina Otav nel 1905, con le 5 HP
pronte per essere messe in commercio

Otosan

Etanbui
Turchia
1967

£ la prima azienda automobilistica nata in
territorio turco, fondata alla fine degli anni
Sessanta dal gruppo industriale Kog e oggi
compartecipata dalla Ford, che ormai copre
Iintera produzione con il proprio marchio
i propri modelli, Lavettura del debutto di Oto-
san risale al 1967, quando con il marchio
Anadol viene presentato un modello svilup-
patosulla base dellinglese Reliant, che firma
il progetto. Anche la carrozzeria, che & in fi-
bra di vetro, arriva da oltre Manica. Il moto-
re invece & della Ford. Con molte modifiche e
aggiornamenti, questo modello attraversa
vari decenni arrivando fino agli anni Ottanta,
declinato nelle versioni berlina, station wa-
gon e coupé. || marchio Anadol resta attivo
parallelamente alla produzione delle auto
Ford, che avviene prima in base a un con-
tratto di licenza e poi, a partire dal 1983, con
Iingresso dell'azienda americana nel capi-
tale diOtosan, conuna quotadell'11 percen-
to. Mel 1986 escona le ultime auto con mar
chio Anadal. | veicoli da lavoro tipo pick up
arrivano invece fino al "91. Mel frattempo, la
guota di Ford sale oltre il 40 per cento. Oggi
Ford-Otosan produce sia auto che weicoli in-
dustriali pesanti, tutti con marchio Ford.

Una Otosan commercializzata
con marchio Anadol
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Ours

Ours * Overland * La storia

Overland

Parigi
Francia
1906 - 1909

La sua specializzazione iniziale sono i taxi,
trai pid diffusi in asseluto nella Parigi del pri-
mo Movecento, Ma ci sono anche numerose
vetture da turismo nella breve storia della
Qurs, una Casa automobilistica fondata nel-
la capitale francase attorno al 1906.

Le sue auternobili montano motori a tre o
guattra cilindri e hanno meccaniche piutto-
sto evolute, con due alberi a camme latera:
le, accensione a magnete, cambio a tre velo
cita con tanto di retromarcia e frizione a di-
schi multipli. Eppure, nonostante questi buo-
ni contenuti tecnici che si abbinano a una i-
nea elegante e assolutamente intonata ai
termpi, queste vetture non riescono a sfon.
dare sul mercato e ad arrivare a una produ:
Zione in serie, fatto che avrebbe consentito
un salto di qualitd all'azienda.

In un'epoca incui i costruttori cominciana,
infatti, a tentare di raggiungere una di-
mensione semi industriale, la Casa parigi-
na non va purtreppo oltre le dimensioni
classiche & limitate dell'officina. Mel corso
del 1909, dunque, & costretta a interrom-
pere la produzione.

Una wvettura OQurs del 1907 allestita
con carrozzeria doppio phaeten 4 posti

Indianapolis
Stati Uniti
1905 - 1953

Lavicenda dell'americana Overland non & che
la2 tappa di un percorse che arriva direttamen-
te fino ai nostri giorni, attraverso una serie di
fuoristrada che si possono considerare eredi
diretti — almeno dal punto di vista dell'impo-
stazione = di alcuni modelli che questa
azienda sviluppa nel corso della Seconda
guerra mondiale,

Dal punto di vista storico, la vicenda della
Crverland inizianel 1905, alndianapalis, quan.
do viene fondata sulla base di una precedente
industria specializzata nella produzione di
piccole vetture bicilindriche, la Standard Whe-
el Company di Terre Haute, sempre nell’ India-
na. | primni tre anni di lavoro sono difficili. 1 sal-
to di qualitd arriva solo nel 1908, quanda in-
terviane John Morth Willys, un imprenditore
del New Jersey, specializzato nella produzio.
ne di biciclette. L'azienda assume il nome di
Willys-Overland Mator Company. Le prime vet-
ture della nuova gestione sono modelli a quat-
tro cilindri che ricordano quelli della Ford. E
song proprio queste vetture, concepite come
utilitarie a prezzi abbordabili, a lanciare la Ca-
saverso | successo e a trasformarla inuno dei
primi produttori del mercato statunitense, Del
modello presentato nel 1914, & venduto a un

prezzo infericre a mille dollari, in un sclo anno
vengono distribuiti pid di 80mila esemplari. In
quello stesso anno, la Willys-Overland intro-
duce il motore avalve progettato da Knight, E
una delle prime Case a farlo, quindi guando
questo sistermna di distribuzions si afferma sul
mercato, I'azienda di Indianapolis & pronta a
raccoglierne | frutti. Tra alti e bassi, I'azienda
arriva fino alla Seconda guerra mondiale, af-
fiancando motori tradizionali a motori avalve,
alternande moedelli a sei o otto cilindri a pid ef-
ficaci vetture a quattro. Durante il conflitto, in:
sieme alla Ford, Willys-Overland sviluppa e
produce la celebre Jeep, e su di essa concen.
tra la produzione fino al 1952. L anno se-
guente, kaiser acquista |'azienda americana
da cui sparisce il nome Overland. Prosegue
invece lo sviluppo di fucristrada che, atira
verso vari passaggl, confluisce alla fine nel
gruppo Chryslar,

1. Lo stabilimento della Overland nel 1926
2. Una Willys-Overland Whippet Four

del 1929

3. Una Willys Quad Original Pilot del 1940,
Durante la guerra la Willys-Overland produce
le celebri Jeep insieme alla Ford
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Warren, Stati Uniti 1899 - 1958

Spesso le grandi storie iniziano per puro caso.
James Ward Packard & il proprietario di
un'azienda di apparecchiature elettriche, la
Mew York & Ohic Co. a Warren nell'Ohio, che af-
fascinato dai nuowvi veicoli a motore si compe:
ra una vettura da Alexander Winton a Cleve.
land, un'auto che ha troppi problemi per dirsi
affidabile. Packard & un fresco ingegners e, do-
po aver suggerito tutte le miglicrie possibili a
Winton, riceve per risposta una lettera che lo
invita a mettersi in proprio e costruire lui stes-
so delle autornobili visto che & cosi brave. Pac-
kard lo fa davvero, convincendo il fratello Wil-
liam Doud e George Lewis Weis, il principale
azionista della Winton Maotor Carriage, a met-
tersi insieme & imestire 3mila dollari a testa
per dar vita alla nuova azienda. L'accordo vie-
ne buttato gid il 29 givgno del 1899 e subito
viene contattato il responsabile dello stabili-
mento della Winton, William A. Hatcher a pas.
sare con loro con un contratto firmato gia il 3
luglic. La nuova societd si chiama Packard &

Weiss e nasce a tutti gli effetti il 30 dicembre
del 1899, anche se il prima rmezzo ha gia gira-
to per le vie di Warren (imbiancate di neva) il 7
novembre, Le cose funzionano subito bene. [
mdello A evolve in varianti successive che ar-
rivano alla lettera F nel giro di nemmeno tre an-
ni. Si tratta sempre di vetture con motori a un
salo cilindro perché Packard & corwinto che di
pill non ne servano chiarendo: “come non serx
vong due code a un gatto”. L'immagine della
marca & talmente buona che gid nel 1901 na-
sce lo slogan che accompagna poi |'azienda
per tutta la vita: Ask the Man Who Owns One
{chiedilo a chi ne ha una).

La svalta sui motori arriva nel 1902, quands un
ricco industriale di Detroit, Henry B. Joy, ac-
quistail pacchetto azionario della Packard Mo-
ter Car Company (si & chiamata cosi dal 1900)
tenendo James Fackard come presidente, ma
imponendogh di passare in fretta a motori a 4
cilindri e poi addirittura ai 12.

Il primo medellc con il 4 cilindri & la Packard K

cheva in produzione nel 1903, poco prima che
nell'ottobre I"azienda si trasferisce a Detroit
per il resto della sua storia. |l momento non &
dei pid rosei per la marca, con una perdita al-
a fine del 1904 di 200mila dollari, ma le cose
si rimettono a posto in fretta & da qui seguono
ben diciotto anni filati con utili costanti e con
la produzione che gia nel 1909 raggiunge quo-
ta 3.106 auto che pongono la marca all’ottavo
posto assoluto negli stati Uniti. Mel 1905 inizia
anche la produzione di camion, un'attivita che
si prolunga fino al 1923 dopo aver messo in
strada 43.000 mezzi.

Le automabili sana molto ricercate e gia nel
1908 viene aperta alle isole Hawaii una riven-
dita che anticipa le successive in Gran Breta-
gna, Francia, Spagna, Cuba e, nel 1928, an-
che in ltalia. La politica di vendita delle Pag-
kard & comungue piuttosto insolita perché, al
contraric degli altri costruttor, non ci si affi-
da a concessionari locali indipendenti, ma a
filiali dirette callocate in zone giudicate stra.
tegiche: un grosso IMpegng economico in

2 guanto non si incassa denaro guando le auto



1. Una Packard Hawk del 1958
2. La Packard da corsa modello Twin Six
Experimental del 1916

escono dalla fabbrica ma soltanto dopo laven-
dita al cliente finale,

Mel 1914 come progettista arriva dalla Hudson
Jesse Vincent che si leghera alla marca per 33
anni. Vincent & geniale e gid nel 1915 mostrail
suo primo capolavara, la sensazionale Twin
Six, prima vettura al mondo a montare di serie
poderoso motore 12 cilindri di 6350 cc.

La Prima guerra mondiale rallenta la produ-
zicne della Packard, ma appena il conflitto fi-
nisce escong nuovi modelli con motor prima
a & poi 8 & cilindri oltre al top di gamma che
rimane a 12, Le cose vanno cosi bene che la
produzione balza da 7.684 vetture del 1921
alle 50.054 del 1928, questo autarizza | ma-
nager della Packard a festeggiare il sorpasso
sulla diretta rivale Cadillac. Purtroppe arriva
la Grande depressione & tra i pid forti co-
struttori sul mercato la Packard si rivela quel-
I chie paga il dazio pid grande, con un crollo

La storia = Packard

pari a 28.177 auto nel 1930 per arrivara ad
appena 6.071 auto prodotte nel 1934 none-
stante la presenza del meraviglioso 12 cilin-
driaVdie? e 7292 cc.

Il rischio di fallimento & dietro I'angolo, a me-
no che nen si riesce ad imventare qualcosa di
formidabile. Questo accade con 'avwento in
azienda di George T. Christopher, un direttore
tecnico soffiato alla General Motors. A lui i de-
ve la 120 che ha un prezzo sensibilmente pil
bassa rispetto alle abitudini di casa. Il nome
yiene dal passo (in pollici) dell'auto che ha un
motore & cilindri di 3,7 litri, sospensioni a ruo-
teindipendenti, freni idraulici sulle quattro ruo-
te e un prezzo di vendita di appena 900 dolla-
ri (per la versione pil accessibile) che fa subi-
to prasasu tutti guei clienti che sognano di pos-
sedere una Packard, mai potendosela permet-
tere perché troppo costosa,

Mel giro di un solo anno le vendite salgono del
760 per cento e da una perdita di bilancio pa-
ria 7,3 milioni di dollari si passa a un attivo di
776mila dollari in nemmeno nove mesi. Ma
nan basta, nell’aprile del 1941 arriva la Clip-
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per che, pur costandoe menao, & una vera sfida
alla Cadillac. E I'apotgosi perché I'anno chiu-
de con 72.8855 vetture consegnate che sono
il record di sempre perché poi, nel febbraio del
1942, per via della Seconda guerra mondiale
che entra nella sua fase pil calda, la pradu-
Zione & interrotta,

Dopo, quando si ricomincia, & cambiato tut-
to. | modelli che tante piacevano non tirano
pill & pur con una nuova linea di auto decisa-
mente ben costruite @ pure molto eleganti
non ¢'é pit il magico rapporko con i clienti.
Ormai a dettare il design delle vetture ameri-
cane sono gli uomini del centro stile della Ge-
neral Mators. Le Packard non affascinano e
nel giugno del 1954 Packard e Studebaker,
marchi di prestigio fuori dai grandi gruppi che
dominana la scena, si fondono inuna sela im:
presa; ma anche questo serve a poco. Per i
fans della marca la notizia pid brutta arriva il
19 agosto del 1958 quando |'ultima Packard
lascia la catena di montaggio. 5

Carlo Capvicehi



300

L'Automobile

Pagani

Pagani * La storia

San Cesario sul Panaro (Mo)
Italia
1988

Mell'immaginario degli appassionati di tutto
il mondo, Pagani & uno dei simboli pid con
vincent! delle auto tutta potenza e velocita.
La sua produzione raramente supera le ven.
ti unita all"anno.

La storia di questa Casa si identifica larga-
mente con quella del suo fondatore, Horacio
Pagani, un talento precocissimo che a soli ven-
V'anni debutta come progettista nel campio-
nato argenting di Formula 3. L'incontra con
Juan Manuel Fangio, suo compatriota, il mito
dei suoi sogni infantili, si trasforma nel cardi-
ne di una svolta. Grazie all'interessamento del
leggendario pilota, Pagani approda nelle offi.
cine Lamborghini, inizialmente come operaio
di terzo livello nel reparto di carrozzeria. Ma il
talento & talento. E infatti i vertici aziendali non
tardano a riconoscerlo: Pagani diventa il pun-
to di riferimento de compositi, nel reparto do-
ve si sviluppa una tecnologia al momento qua-
si sperimentale e che in seguito diventa I'asse
portante di progetti come la Countach Evalu-
Zione, la prima auto al mondo con il telaio com-
pletamente in carbanio.

Forte di questa esperienza, nel 1988 Horacio
forida la Pagani Composite Research, il pri.
mo passo dell’attuale esperienza di costrut.
tore indipendente. Mentre le sue compe-
tenze in fatto di materiali e design vengono
utilizzate da aziende del calibro di Dallara,

1. Il posteriore della Pagani Zonda R

2. Una Zonda R del 2009, una delle poche
vetture su ordinazione uscite dalla Pagani
3. Le linee sportive di una Zonda S

4: Una Zonda C12-5 Roadster

Ferrari, Aprilia e Renault, lentamente, nella
sua testa di fertile progettista, prende corpo
il progetto C8, owvero quella di una vettura
Pagani da cima a fondo. Ancora una volta
'impulse decisivo viene da Fangio, che non
salo incoraggia il giovane connazionale ad
andare avanti, ma lo mette in contatto con
Mercedes. La Casa tedesca, conwinta dalla

-

qualitd del progetto, gli concede in via uffi.
ciale il potente propulsore V12, realizzato
praticamente a mano nelle officine Amg.
Quando nel "99 - al salone di Ginevra — viene
presentata la prima Zonda C12 (il nome Zon-
da si richiama a un vento delle Ande) Fangio
& ormai morto da gquattre anni e non pud sa-
lutare |'avwio di un fortunato itinerario indu-
striale. Da un punto di vista strettamente for
male, la Pagani automobili nasce nel 1998,
riassorbendo le esperienze precedenti matu-
rate intorno ai compositi e all'attivitd di de-
sign. A partire da quel momento, vengono
prodotte oltre cento vetture, sempre su pre-
notazione. || progetto Zonda @ modulato sia
sul frante delle motorizzazioni — sempre di
grande potenza - sia su quello della carroz:
zeria, nella versione roadster e in guella a tet-
to chiuso. Punta di diamanta della produzio-
ne Pagani & probabilmente la Zonda F Club-
sport, conun motore che sprigiona qualcosa
come 650 Cv e che compete alla pari con vet.
ture come la contemporanea Ferrari Enzo.
www, paganiautomobili.it

Faderico P.'J,!;llr'dr'



Palge
Detroit
Stati Uniti
1908 - 1927

L'impronta pid evidente lasciata dalla Pai-
ge & nelle auto di lusso, potenti vetture a
sei 0 a otto cilindri che alla fine degli anni
Venti popolano le strade e I'immaginario
di tanti americani. In particelare, la Paige
di Detroit resta famosa per il modello Day-
tona del 1922, una vettura con un motore
a sei cilindri per un totale di 2,5 litri, ca-
pace di lanciarsi - lungo le curve del-
I"'amonimo circuito — a una velocitd media
di cltre 164 chilometri orari. L'inizio del-
I"azienda, che risale al 1908, avviene in-
vece su un diverso livello di mercato, ov-
vero su quello di convenzionali veicoli a
quattro cilindri che restano in catalogo fi-
no al 1910. L'avwentura dell’azienda pro-
segue, sempre a buoni livelli, fino al 1927,
quando viene acquistata dai tre fratelli
Graham, facoltosi imprenditori dell’India-
na gia attivi nel settore delle auto. Il nome
Faige, sebbene abbinato a Graham, resta
attive per numerosi anni, in genere come
appellativo utficioso delle vetture, Nel "47,
tuttavia, la linea produttiva delle auto vie-
ne rilevata dalla Kaiser, mentre la Graham
Paige abbandona il settore per dedicarsi
ad attivita finanziarie.

Una vettura di lusso della Paige del 1921
con carrozzeria cabriolet

La storia - Paige » Palladium

Palladium

Londra
Inghilterra
1911 - 1926

Il marmento di glona della Palladium arriva
a cavalle della Prima guerra mondiale,
quando le sue vetture raggiungono una cer-
ta diffusione sul mercato inglese, Poi la
stella Palladium =i eclissa in modo abba-
stanza rapido. La sua storia inizia attorno
al 1911 nel sobborgo londinese di Putnay.
Il primo nucleo della fabbrica si sviluppa in-
torno al progetto di una vettura piuttosto
solida e dal profilo relativamente popolare:
motore Chapuis-Dornier a quattro cilindri
con 12 Cv, cambio a tre marce, accensione
a magnete. Un discreto successo commer-
ciale consente alla Casa di allargare la pro-
duzione e di alzare il livello tecnico dei mo-
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delli. Mel 1915 viene presentata una sei ci-
lindri che riesce a rimanere sotto il tetto
delle 400 sterline.

Fassata la guerra, che impegna gli stabili.
menti Palladium nella produzione di aerei,
viene annunciata una vettura bicilindrica
dalle buone potenzialitd commerciali. Pro-
getto che di fatto non viene mai sviluppato,
avantaggio dei modelli pit tradizionali. Va-
rie innovazioni tecnologiche, che si abbina.
to all’adozione di motori prodotti da altre
Case, conducono I'azienda fino al 1924, Poi
le vendite subiscono un forte calo e la Pal-
ladium, nel 1926, & costretta a gettare la
Spugna.

1. Una vettura
cabriolet

della Palladium
del 1924,

una delle ultime
prodotte prima
della chiusura

2. Una torpedo
Palladium

del 1914

con motore
Chapuis-Dornier
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Pa]mer-—Singi | Pan

New York
Stati Uniti
1907 - 1914

Mata come azienda di distribuzione, la Pal-
mer-Singer nel 1807 decide di mettarsi a
produrre in proprio. | primi modelli propo:
sti sono repliche abbastanza fedeli delle
vetture Matheson, commercializzate fino a
poco termpo prima. Ma la vera inclinazione
di questa Casa newyorkese sl manifesta
con una grande sei cilindri da ben dieci li-
tri presentata nel 1908. 5i tratta di una vet-
tura pesante, quasi mastodontica, costrui-
ta completamente nelle proprie officine.
Del resto questa & I'impostazione del-
I'azienda, che fing alla fine continua a far
5i carico dell’intero cicle di produzione. 1|
modello pil riuscito della Casa resta co-
rmungue il Brighton presentate nel 1913,
L'unico che, del resto, ha una certa diffu-
sione perché nel complesso la produzione
Palmer-Singer resta frenata sia dalle ca-
ratteristiche dei veicali, sia dai prezzi piut-
tosto elevati. Mel 1914 I'azienda & costret-
ta a portare i libri in tribunale,

Una Palmer-Singer del 1911, equipaggiata
con un motore da 50 Cv

L’ Automobile ‘ Palmer-Singer * Pan * La storia

St Cloud
Stati Uniti
1918 - 1922

Dal punto di vista della produzione di auteo,
la Pan di 5t Cloud, nel Minnesata, non si di-
stingue né per qualita né per quantita.
Chiude | battenti nemmeno quattro anni
dopo lafondazione, con sole 737 vetture al-
I'attiva, tutte convenzianali nelle linee &
piuttosto ordinarie nelle prestazioni. Se la
Pan merita di passare alla storia & piutto-
sto per la vicenda del suo fondatore, finito
in carcere dopo una serie di acrobazie fi-
nanziarie che ricordano altri celebri scan-
dali del mondo finanziario americana. 5a-
muel Conner Pandalfo fonda la Pan nel
1918, dopo aver raccolto ben nove milioni
e mezzo di dollari da oltre fOmila investi-
tori. Questa sottoscrizione pubblica, tra le
primedella storia, certamente la prima nel
settore, si regge sul progetto di una vettu-
ra apparentemente super e, soprattutto,
sulla promessa di buoni utili. Stanchi di
aspettare, sono proprio gli investitori a tra-
scinare, nel 1919, Pandolfo davanti a una
corte e a farlo condannare per truffa. L'at-
tivitd dell'azienda prosegue, a stenti, fino
al 1922 poi si ferma del tutto, mentre il sua
fondatore & ancora in prigione.

Alcune delle poche vetture uscite dalla Pan,
al centro di una clamorosa truffa




Panhard
et Levassor

La storia -

Parigi
Francia
1867 - 1967

& René Panhard ed Emile Levassor, pionieri
francesi dell'industria automobilistica, spet-
ta il merito di aver realizzato la prima vettura
“moderna” con motere a combustione inter-
na. Gidil loro primo modello del 1830, la F2D,
con propulsore bicilindrico Daimler modifi-
cato, & dotato infatti di motore anteriore e tra-
zione posteriore. Successivamente arrivano
anche il comanda della frizione a pedale & la
scatola del cambio separata con una sofisti-
cata trasmissione e la barra Panhard per
guidare I'asse posteriore.

Le arigini di questa marchio risalgeno perd al
1867 quando Panhard si associa con Périn
per dar vita a una fabbrica di macchine uten-
5ili al numero 19 dell'avenue d'lvry a Parigi.
Alla scomparsa di Périn subentra Emile Le-
vassor, compagno di studi di Panhard, Nel
1889 la societd acquisisce | diritti da Daim-
ler per la fabbricazione della prima vettura
dotata di motore a scoppio alimentato a ben-
Zina e avvia con SUCCEssS0o una piceola produ-
zione. E del 1895 la prima vera carsa auto-
rmobilistica di velocita, la Parigi - Bordeaux -
Parigi, & a vincerla & Emile Levassor a bordo
della 4HRE Il predominic della Panhard nelle
corse prosegue poi per altri dieci anni e lo
stesso Levassor muore nel 1897 a causa del-
le ferite riportate in una gara.

La preduzione intanto s incrementa di anno
im anno @ Daimler diventa I'amministratore
dellasocieta. Mel 1905 sicontane circa 1.500
dipendenti e vengono realizzati altri impianti
per aumentare |a produzione. Un anno dopo
la morte di René Panhard, nel 1909 la Casa
lancia un nuovo motore senza valvole che a
paritd di consumi fornisce prestazioni mi-
ghoridi guello avalvale, L'anno successivo in:
vece la fabbrica produce anche un motore per
aerei. Conlarrivodella guerradel 1914-1918

1. Una esposizione di modelli della Panhard
et Levassor davanti alla reggia di Versailles
2. Una Panhard et Levassor Type Q del 1905

la fabbrica riconwverte la produzione alla rea-
lizzazione di munizioni & veicoli per le forze
armate. Mel dopoguerra riprende lo studio di
nuovi modelll con tecnologie pin evolute e al
salone di Parigi del 1926 il marchio presenta
la prima vettura da turismo con motore & ci-
lindri senza valvole nelle versioni CS & DS a
cui fanne seguito modelli di successo come
Dynamic & Panoramic. Nello stesso periodo
subisce un forte incremento anche la produ-
zione di veicali commerciali e le auto della
Casa stabiliscono record di velocita e durata.
Ancora una wolta I'avwento della guerra osta.
cola 'espansione della Panhard et Levassor
che & costretta nuovamente a sostensre il
conflitto bellico., Terminata da Seconda

Panhard et Levassor
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guerra mondiale, nel 1946 il marchio mette
in produzione il frutto di un progetto a cui la-
vorava prima del conflitto, la piccola Dyna, di
cui vengono realizzate diverse versioni, con
trazione anteriore e motore raffreddato ad
aria, seguita dalla Dynavia un interessante
prototipe in alluminio espasto al salone di Pa-
rigi del 1948 e dalla Dyna-Junior. Mel 1955 a
seguito di accordi con Citroén la fabbrica di
Ivry si dedica all'assemblaggio della 2 CW. Gli
ultimi modelli prodotti dalla Casa sono la PL
17 declinata nelle versioni berlina, cabriolet,
station wagon e furgoncing e la Panhard 24.
Mel 1965 il marchio viene assorbito comple-
tamente dalla Citrogn e nel 1967 cessala pro-
duzione civile. Prosegue invece tutt'ora, con
successa, la produzione di veicoli militari at-
traversa la societd Panhard General Defense.

M. R.)
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Bl

Produzione 1898 - 1901
Carrozzeria Phaeton

La B1 segna per la Panhard il passaggio
dai modelli sperimentali dei primissimi
anni alla vera e propria progettazione di
auto innovative. E considerata un
riferimento nella storia dell*auro per
essere la prima vettura a proporre
I"architettura con il motore collocato
davanti all’abitacolo ¢ il cambio allineato
appena dietro separato dalla frizione.
Questo schema ha in qualche modo
origini sportive in quanto la vetrura di
produzione & direttamente derivara da
quella da competizione diventata famosa
nel 1898 per la vittoria alla Parigi-
Amsterdam dove la Panhard dimostra una
netta superioritd sulle concorrenti facendo
registrare una media complessiva di quasi
45 chilometri orari. Il motore & un quartro
cilindri di origine Daimler, con valvole di
aspirazione automatiche e una cilindrata
iniziale di 2413 cc poratata poi a 3562 cc.

FOCUS _
Una meccanica evoluta

La modernita del progetio Bl

si riconosce dalla disposizione
degli organi meccanici, La forma
squadrata del “muso™ racchiude

il motore e wrti gli accessori
assicurando un’ottima accessibilita
rispetto ai motori collocati sotto
I*auro. 11 sistema di raffreddamento
& costituito da un intrico di mbi
alertati entro i quali scorre 'acqua
davanei al motore.

1. La B1 equipaggiata inizialmente

con un motore Daimler di 2,4 litri da 12 Cv
2. Il pilota René Knyff alla guida di una B1
nella corsa Parigi-Amsterdam

3. La B1 & realizzata nel 1898 in una edizione
speciale per il pilota Ferdinand Charron

SCHEDA TECNICA
DIMENSIONI

Lunghazza ......ccocieeisemiinmssasnssssnnes A
BT 57| 1T+ o TR St M S S 1. |
AREERA o nemn s simmanses
MOTORE

Alimentazione .........c.......... benzina
Cilindrata..........cccenninnniinee. 2413 26
| ) | [ e i P e e R
POYENZA oo mmmsmmnmninsimsiniainne L W
TRAZIONE ...................... posteriore
CAMBIO ........coecimmmninniinnnsanss 4 MArce
FREMI

ARPBFIOTE ......ooonnememsinsrsnnessnssssssnses MG
Posteriore..............cc...... 8 tamburo

VELOCITA MASSIMA........ 48 km/h
PR
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Produzione 1948 - 1965
Carrozzeria Berlina

Mel dopoguerra la Panhard si ripresenta con
un progetto nuovo ¢ assolutamente di
avanguardia orientato alla realizzazione di
una verura compatea, conforrevole ed
efficiente grazie ad un motore di piccola
cilindrata e un peso ridotto. La Dyna & il
primo modello di questa generazione che,
come filosofia costruttiva, si protrae
praticamente fino alla fine della storia
Panhard; il progetto, naro durante il periodo
bellico con la sigla PV (Petite Voiture), viene
profondamente modificato nel primo
dopoguerra, ed & presentata come prototipo
al salome di Parigi del 1946 anche se viene
effettivamente commercializzata nel 1948,
L'impostazione & assolutamente originale
con motore a due cilindri contrapposti
raffreddaro ad aria, disposto anteriormenee,
trazione anteriore e scocca m allumimio: la
carrozzeria ha un'impostazione tradizionale
ad eccezione del frontale elaboraro per
conciliare le esigenze di ingombro e di

raffreddamento del morore, per questo iﬂ: mman:ﬂﬁ:;ﬁ:ﬁﬂzl 3:3

motivo lo stile viene da alcuni definito Luigi 2, La PL 17 lanciata nel 1959 SCHEDA TECNICA

XV. Della Dyna vengono realizzati dopo il passaggio della Panhard alla Citrogn DIMENSIONI

esemplari con svariate carrozzerie, dalla 3:Una Dyna 34 del 1958 Lunghezza .........c....oovererrsnnrns 3,808

berlina alla cabriolet, dalla furgonerta a una Larghezza ........cooecvvseiirnronens 1841

serie di speciali per uso sportive. La Altezza.... .. nd

cilindrara viene progressivamente T ] b PTIT PEE PR e

aumentata e nel 1953 compare il modello

54, conosciuto anche come Dyna Z, con PORTE ...oovmnnnrmmsmsssssssssssssassanssns &

una carrozzeria pill acrodinamica e PESO... ... 580 kg

tondeggiante; il motore framanto & cresciuto MOTORE

dagli iniziali 610 cc a 745 e poi 4 B51 ce. La P e S S T e

Diyna 54 & Panticipazione di quella che viene Cilindrata e 610 €

presentata nel 1959 con la denominazione Cilindri ...... i T

PL 17 che fa seguito al passaggio della PORGHIZA ........coomemissnsicismemanssinnss B GV

societd sotto il diretto controllo di Citrogn TRAZIONE .. el

che si occupa anche della vendita atcraverso

i propri concessionari. R _ : CAMBID .........coovvmnrersrrensenne & MIATCE

A r‘ FREMI

LE VERSIONI s — St Anteriore ... ...... a tamburo

Nodelio e g _....--'H Posteriore . veneenns @ t@MIbURD

L'.Iq 100 et - ® -\ VELOCITA MASSIMA...... 100 km./h
na - e

Dyna 54 19531950 ‘:'_f'-' s R

PL 17 1959 - 1965
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24

Produzione 1963 - 1967
Carrozzeria Berlina - Coupé

Dalla integrazione di Panhard

nella Citroén consegue una
reimpostazione della gamma ¢ in
particolare 'intenzione di accentuare
maggiormente la differenziazione

fra i due marchi; alla Panhard spetta
quindi il ruole di vettura compatta ma
ancora piil sofisticata e caratterizzata
nell'estetica. La serie 24 nasce quindi
come evoluzione della berlina PL 17

ma & molto pil ambiziosa in fatto di
design e di prestazioni, per questo motivo
viene abbandonata la classica versione
berlina a quattro porte in favore di una
due porte eccezionalmente slanciata,
realizzata in versione a 2+2 posti

¢ 4 posti con carrozzeria allungata

di ben 25 centimetri. Le due versioni
assumono rispettivamente le
denominazioni 24C ¢ 24 CT. Rispetto
alla precedente PL 17, lo stile delle 24 &
allineato con le tendenze dell'epoca, a
partire dalla linea di cintura orizzontale
in bella evidenza, il tetto orizzontale ¢ i
montanti praticamente simmerrici, ma &
straordinariamente moderno nel frontale
aerodinamico che, fra I'altro, propone
per la prima volra la soluzione dei
proiettori multipli integrari sotto un
singolo rivestimento trasparente.

Anche all'interno vengono sperimentate
soluzioni esteticamente innovative, con
un livello di finirura decisamente
superiore per la caregoria. La base
meccanica & una evoluzione dei modelli
precedenti e la leggerezza della scocca in
alluminio favorisce Iottenimento di
prestazioni brillanti tanto che la 24C per
la sua superioriti nella categoria viene
utilizzata frequentemente nelle
competizioni e la stessa piartaforma serve
da base alla realizzazione di modelli
sportivi. Il motore & una versione rivista
del tradizionale bicilindrico raffreddado
ad aria che eroga 50 Cv nella versione
base ¢ 60 Cv in quella pit spinta
denominata Tigre.

=

1. La 24 deriva dalla berlina PL 17 ma

si differenzia da quest'ultimaper |a carrozzeria
a due porte e gli interni pid lussuosi

2. L'abitacolo della 24 nella versione

a quattro posti

3. Il posteriore di una 24 coupé

SCHEDA TECHNICA
DIMEMNSIONI
Lunphezza........ccoccuicuiaivnens m 4,267
Larghezza.......ccuconniencennaee. M 1,620
Altezza ... eevasveeee: M 1,220
MOTORE

Alimentazione ................... benzina
Cilindrata........... v BAB £C
L | [T T e e e o |
PORONER i sssinnsssimsmmniaies 20 GV
TRAZIOME ............ccceneu.... ANtETIOME
CAMBIOD............coeeecmmeenrreeee. & MATCE
FREMI

Anteriore........coninneeeas @ t@amburo
Posteriore........c....ccceeeeene. @ tamburo
VELOCITA MASSIMA...... 142 km/h
PREEDD o i s sniincees HIED




Panoz

Hoschton
Stati Uniti
1989

Con un maodello base da 4,6 litri di cilindra-
ta e 280 Cv di potenza, la Panoz non pud che
definirsi un costruttore di supercar. Le sue
auto, bolidi dalle curve arrotondate e dalle
prestazioni fuori misura, song in parte de-
stinate alla pista e in parte a tutti coloro che
ne amana le forti sensazioni.

La fendazione di questa Casa risale al 1989,
quando Daniel Panoz = erede di una famiglia
con vari interassi nel settore farmaceutico -
decide di continuare in proprio una breve
esperienza di lavoro vissuta nell"officina del-
la Thompson Motor Company, un piccolo co-
struttore irlandese. Con un paio di colleghi
fonda a Hoschton, a due passi da Atlanta, in
Geargia, la Panoz Automotive Development
Compamy. In quello stesso anna, sulla base
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di uno chassis progettato da Frank Costin,
nasce il primo modello della Casa, un road.
ster che inizialmente viene realizzato solosu
ordinazione. La prima produzione di serie ri-
sale al 1996. Mentre 'anno seguente nasce
il secondo modelle: la AIV Esperante,
un’altro modello sportivo sviluppato sia in
versione stradale, sia in speciali esemplari
da competizione.

WWW.panozaute.com

1. La Panoz roadster del 1989, inizialmente
realizzata solo su ordinazione

2. La AIV Esperante, prodotta nel 1997
come vettura sportiva, poi da competizione

' Panther

Weybridge
Inghilterra
1972 - 1979

Secondo il gusto tipicamente inglese, la Pan-
ther nasce con |'obiettivo di costruire vetture
capaci di far rivivere le linee & il gusto di ce-
lebri modelli del passato attraverso la mo-
derna tecnologia. Un progetto che Robert
Jankel mette in atto a partire dal '72, dopo
varie esperienze nel settore automobilistico
e altre nell'azienda di moda di famiglia, La
Panther Westwinds (dal nome della dimora
paterna) viena fondata a Weybridge e debut-
ta con la realizzazione di una vettura che ri-
propone — owiamente con meccanica mao-
derna - il look delle prime Jaguar del 1936.
Seguono varie riedizioni di modelli Bugatti,
Ferrari & Rolls Royee, fino alla fortunata Pan-
ther Lima che consente alla Casa di vendere
ben mille veicoli. 3i tratta di una replica con
linee che ricordano gli anni Trenta.
Monostante questo successo, nel 1979 Pan.
ther dichiara bancarotta, L'avwentura auto-
mobilistica di Jankel comungue nan si fer-
ma: attraverso un'altra societa, avvia la rea-
lizzazione su scala artigianale di versioni
personalizzate o super specialistiche di au-
to prodotte da altre case, tutte di alto livel-
lo. Robert Jankel continua a fare questo la-
voro fing al 2005, anno della sua morte.

Una Panther Kallista,
prodotta dal 1982 al 1990
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Paramoullt

Swadlincote
Inghilterra
1950 - 1956

Par cinque anni, cerca di inserirsi nel mer-
cato delle autoe di lusso. Nel "'56 l'inglese Pa-
ramount chiude i battenti dopo aver prodot-
to gualche centinaio di vetture appena, Ep-
pure, nel 1949, il Daily Mail saluta conuncer-
to interesse "iniziativa di Hudsen e Under-
wood, che avwiano 'impresa a Swandlicote,
nel Derbyshire, dopo |a firma del contratto
con la Ford per la fornitura dei motori. Il mo-
dello del debutto & una piccola spider, pro-
posta a due ¢ a quattro posti, con un maoto-
reda 1172 cc a valvole laterali e cambio a
tra marce. Ne vengona pradatti meno di ven-
ti esamplari, cui se ne aggiungano pochi al-
tri quando nel 1951 I'impresa va a contluire
nella Meynell Motor Co. Due anni pil tardi,
a fronte di vendite che non accennano a de-
collare, Faramount passa alla Leighton Buz-
zard, che trasferisce la produziona nello sta-
bilimento di Linsdale. Inizia, per la Casa, il
periodo di maggior fortuna. Brevissimo, per
la verita, Appena due anni dopo, nonostan-
te alcune migliorie & vari potenziamenti del-
la meccanica, le ultime auto - 26, per la pre-
cisione = vengono acquistate in stock dalla
Wellbeck Motors di Londra e svendute a nep-
pure 80O sterline.

Una Paramount coupé tipico
esemplare della Casa inglese

L’ Automobile ‘ Paramount

* Pars Khodro = Peerless - La storia

Pars Khodro

Teberan
Iran
1956

qQiogRerdi.

Le sue prime vetture originali risalgeno al
1967 e sono lanciate con | nomi Aria e Sha:
hin. Prima di allara, la Pars Khodro -
un'azienda iraniana avviata a Teheran a me-
t4 degli anni Cinguanta dal commerciante di
auto Jafar Akhavan = si limita ad assemblare
wvetture, in particolare Jeep e altri fuoristrada
su licenza del gruppoamericano GM. Unvin:
colo che nel ' 72 si traduce in una vera e pro-
pria acquisizione. L'azienda si trasforma nel-
la Iran General Motor e inizia a produrre, ac-
canto ai fuoristrada, anche alouni veicol
QOpel che vengono distribuiti sul mercato in-
terno con il marchio Chevrolet. Mel 1981 la
rivoluzione islamica scompagina ogni asset-
to. Si rompe I'accordo con la GM e, progras-
sivamente. Pars Khodro viene acquisita dal-

-lo Stato attraverso un'altra azienda prece-
denternente nazionalizzata, owero la Saipa,
attiva in Iran sin dal 1980. Oggi, la Casa di
Teheran costruisce Renault @ Nissan su i
cenza. La produzione e la relativa offerta
commercialeva dalla Maxima alla Roniz, dal-
la Murano alla Qashgai, fino alla Megane.
www.parskhodro.ir

La Nissan Qashgai, che in lran viene
commercializzata dalla Pars Khodro

Peerless

Cleveland
Stati Uniti
1900 - 1931

Assieme a Packard & Pierce-Arrow, Peerless
& una delle farmose tre P, owero una delle tre
Case che perun buon decennio incarnano, in
termini di produzione autarmoabilistica, il
massimo del lusso e dell’esclusivita. La
storia di Peerless inizia con un"azienda nata
a Cleveland nel 1870 e specializzata pnma
nella produzione di macchine da lavanderia,
quindi di biciclette. Il primo approccio con le
auto risale al 1900, con un primo veicolo dal-
le forme ancora rudimentall che adotta un
motore De Dion. Anche le proposte succes-
sive sono poco convincenti, tali da far
pensare all’abbandono del settore. La svolta
arriva nel 1903, quando la direzione tecnica
viene assunta da Louis P Moore, che indiriz-
za la produzione verso vetture di categoria
superiore. Un orientamento che si precisa
el 1907 con la presentazione del primo mo-
dello a sei cilindri. Aggiornando continua-
mente | suoi modelli, Peerless arriva in otti-
me condizioni di salute fine al '29, primo an-
no di difficoltd. L'azienda allora tenta il ri-
lancio con una supervettura da 16 cilindri
presentata nel '31. La crisi dilagante co-
stringe I'azienda a chiudera | battenti nel giu-
gno dello stesso anno.

Una limousine Peerless del 1929




Pegaso

La storia * Pegaso
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La curiosita
La mostra

Barcellona
Spagna
1946 - 1990

La Pegaso nasce nel 1946 a Barcellona, in
Spagna, nel quartiere industriale de La Sa-
grera, dalle ceneri della gloriosa Hispano
Suiza di cui utilizza gli impianti. Il suo nome
originale & Empresa Macional de Autocamio-
nes 5.4, ente statale nato su iniziativa del-
I'Institute Nacional de Industria, e principal-
mente dedita alla fabbricazione di veicoli
commerciali, pullman, camion e mezzi mili-
tari. |l primo veicolo uscito dai nuavi stabili-
menti, il camion Pegaso |, nonostante parta
il marchic Enasa altro non & che una copia
del 66-G della Hispano Suiza. Soltanto nel
1349, con il modello £ 701, la Casa spagno-
la realizza un mezzo interamente frutto del
proprio lavoro. La vena automobilistica della
societa, nata in un periodo di grande diffi-
colta della Spagna franchista a causa del-
I'embargo politico ed economico del dopo-
guerra, si deve alla illuminata visione dell'in.
gegnere Wifredo Ricart a capo del Centra de
Estudios Técnicos de Automocidn. Prima di
assumere questo ruolo, Ricart matura una si-
gnificativa esperienza lavorativa in Italia, al-
I"Alfa Romeo, dove lavora ai reparti progetta-
zione @ sviluppo. L'ingegnere ritiene che lo
sviluppo di una vettura dalle grandi poten-

unitd complete, 125

di Barcellona

Wiste I"esiguo numerng
di automobili realizzate
nel corso della sua storia (BE

carrozzerie), non & facile pater ammirare la produzions
della Casa spagnola,
Contemporania de Barcelona viene quindi allestita una grande
mastra dal titolo Memana de un espejismo. Los Pegasos deportivos
¥ de competicidn de los afios cincuenta. Per'occasions pubblico

€ appassionati pessono apprezzare una straordinaria esposizione
che raccoglie undici tra | modelli pit significativi della Pegaso:
Spider Pedralbes, 0181(1954); Spider Gran Competizione, 0145
{1953} Cabriolet Saoutchik |1, 0134 (ottobre 1953); Cabriolet
Saoutchik seconda serie (1954); Thrill, 0133 (aprile 1953);
Spider Serra, 173 (1956); Spider Rabassada, 0106 (maggio
1953y Z.102 Barcelona, 0106 (1951); BT Z-103, 0171 (1956);
Panamericana, 0151 (1954); Berlinetta Touring biposto, 0150
(1953). L'esposizione raccoglie poi documenti, progetti e disegni
tecnici della Pegaso, oltre a una sezione dedicata all'ingegner
Wifredo Ricart. Da segnalare anche la speciale sezione dedicata
alla Pegaso per | 50 anni dalla scomparsa del suo patran

al salone Auto Retro di Barcellona del 2007, dove vengono
esposti satte auta e il camion assistenza della Pangi-l::la'lu,ar,
{Mella folo la Spider Pedralbes)

Mel 2001 presso il Centre de Cultura

Una Pegaso Z-102 BT2 a un concorso
d'eleganza di Madrid

zialitd pud rilanciare I'immagine del Paesa,
danda vita a una novella generazione tecnici
e-operai specializzati e offrendo al tempo
stesso un'immagine diversa della penisola
iberica, considerata retrograda e rurale. Ri-
cart e la sua éguipe danno cosi il via a un am-
bizioso progetto che prevede |a realizzazione
di un’automoebile sportiva di lusso in piccola
serie, molto costosa, per compensare gli al-
ti costi di sviluppo e produzione, ma dagli
standard gualitativi elevati, Sotto questi au-
spici esce dalla Ceta il primo progetto chia-
mato £-101, per una berlina ad alte presta-
Zioni equipaggiata con un motore 12 cilindri
a vV di 4500 cc, che perd viene accantonato.
Aggiornando delle intuizioni di Wifredo Ri-
cart del passato, si sviluppa un'automobile
sportiva con le soluzioni tecnologiche pid
avanzate e I'impiego dei materiali di qualita
pil elevata dell’epoca; & |a nascita della Pe.
gaso Z-102 che viene svelata al pubblica in
occasione del salone di Parigi nell"attobre
del 1951. Dietro una linea sobria ma ele.
gante si cela un propulsore otto cilindria W

in lega leggera di 2500 cc, quattro alberi a
carmme in testa, cambio a cinque rapporti,
differenziale autobloccante e assale poste-
riore De Dion, Definita la “auto pid veloce del
mando”, stabilisce diversi record sulla pista
belga di Jabbeke toccando i 250 chilometri
orari Della Z-102 vengono realizzate diverse
versioni, berlina, coupé e cabriolet (memao-
rabile quella della milanese Touring Legge-
ra), e anche i motori crescono di cubatura e
potenza. Nelle competizioni, pur senza nes.
sun risultato eclatante, la Pegaso partecipa
alla 24 Ore di Le Mans e alla Carrera Pana-
mericana. [l sogno delle auto sportive Pega-
50 dura poco e due anni dopo l'uscita della
Z-103 del 1955 la produzione delle autama-
bili cessa definitivamente.

Mel periodo compreso tra il 1951 e il 1957 si
stima la realizzazione di circa 86 unita, pur-
troppo gran parte dei ricambi delle vetiure so.
no dismessi come “ferraglia”, mentre disegni
e progetti vanno dispersi. La Pegaso prosegue
la produzione di veicoli pesanti fino al 1990
anno in cui & acquisita dalla Iveco, divisione
wveicoli commerciali del gruppo Fiat.

{M. R.)
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